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REGIONE DEL VENETO

COMMISSIONE REGIONALE V.I.A.
(L.R. 26 marzo 1999 n°10)

Parere n. 364 del 18/07/2012

Oggetto: AUTOSTRADA BRESCIA VERONA VICENZA PADOVA S.P.A. — Atostrada Valdastico
A31 Nord — Comuni di localizzazione: Piovene RodttheCogollo del Cengio, Velo d’Astico,
Arsiero, Valdastico, Rotzo, Pedemonte, Lastebas&algano (VI) in Regione del Veneto;
Lavarone, Folgaria, Besenello, Calliano e Nomi (TiN)Provincia Autonoma di Trento. -
Procedura di VIA Statale ai sensi del D.Lgs. 15066 ss.mm.ii. - Legge Obiettivo n. 443/2001
- D.Lgs. 163/2006 e ss.mm.ii.

PREMESSA

La Societa AUTOSTRADA BRESCIA VERONA VICENZA PADOVA.P.A., con sede in Via Flavio
Gioia 71, 37135 — Verona, in qualita di soggettop@nente, ha provveduto, ai sensi del D.Lgs. n/2D8%

e del D.Lgs. n. 152/2006 e ss.mm.ii., ad attivarprbcedura di VIA relativa all'intervento in oggee a far
pubblicare a mezzo stampa in data 19 marzo 2012ustidiani “Il Corriere della Sera”, “Il Giornale di
Vicenza” e “I'Adige” , l'awviso della richiesta di pronuncia di compdiib ambientale al Ministero
dellAmbiente e della Tutela del Territorio e dehid, nonché di avvenuto deposito del progetto eStkel
con il relativo riassunto non tecnico, pressotiitci Ministero, il Ministero per i Beni e le Attté Culturali,

la Regione Veneto, la Provincia Autonoma di Trend&oProvincia di Vicenza ed i Comuni di Piovene
Rocchette (VI), Cogollo del Cengio (VI), Velo d’Ast (VI), Valdastico (VI), Pedemonte (VI), Lastebas
(V1), Lavarone (TN), Folgaria (TN), Besenello (TRgalliano (TN) e Nomi (TN).

Il Proponente ha, altresi, trasmesso all’'Unita Clesga VIA della Regione Veneto copia del progetto
preliminare e dello Studio di Impatto Ambientalesqaisita con prot. n. 131655 del 20/03/2012, per
I'attivazione delle procedure di valutazione d'irnttpeambientale regionale.

L'Unita Complessa VIA, verificata la completezzarfmle delle documentazione presentata, con nota pro
n. 155586 del 02/04/2012, ha richiesto al propamedit provvedere alla presentazione al pubblico dei
contenuti del progetto, di cui all'art. 15 dellaR..10/1999.

L'Unita Complessa V.I.A., con nota prot. n. 166882 10/04/2012, ha trasmesso all’'Unita di Progetto
Coordinamento Commissioni (VAS-VINCA-NUV) — SendzPianificazione Ambientale, per il seguito di
competenza, copia della relazione d’incidenza antaie.

Il Proponente, in data 18/04/2012, ha provvedytalzblicare a mezzo stampa sui quotidigorriere della
Sera”, “Il Giornale di Vicenza” e “I'Adige” un nuovo awviso integrativo, comunicando l'inte@sento e
I'avvenuto deposito del progetto e del SIA anchespo i Comuni di Arsiero e Rotzo (VI).

Nella seduta della Commissione Regionale VIA dgD4&012 e avvenuta la presentazione da parte del
Proponente del progetto in questione.

Il Proponente, in data 04/05/2012, ha provvedusp @lesentazione al pubblico dei contenuti del ptimge
del SIA, come disposto dall’art. 15 della L.R. 19/9econdo modalita concordate dalla Provinciaiceivza
con i Comuni interessati, presso il Palazzettoodefiort del Comune di Arsiero (VI).

Il Proponente, in data 13/05/2012, ha provvedytalzblicare a mezzo stampa sui quotidig@orriere della
Sera”, “Il Giornale di Vicenza” e “I'Adige” un nuovo awviso integrativo, comunicando l'inte@sento e
I'avvenuto deposito del progetto e del SIA anchesgo il Comune di Caltrano (VI).
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In data 22/05/2012, il gruppo istruttorio della Guissione Regionale VIA al quale é stato affidagséime
del progetto, ha effettuato un sopralluogo tecpiasso 'area d’'intervento con la partecipazionglidmti e
delle amministrazioni interessate. Il medesimo poujstruttorio ha provveduto, inoltre, ad effetiiatcuni
incontri tecnici il 15/05/2012, il 08/06/2012 e 1R/06/2012, finalizzati all'approfondimento condism@

dell'intervento con la partecipazione degli entietle amministrazioni interessate.

Il Proponente, con nota del 08/06/2012, acquisda prot. n. 290164 del 22/06/2012, con nota del
21/06/2012, acquisita con prot. n. 293856 del 22@B2, e con nota del 06/07/2012, acquisita coh pro
319919 del 11/07/2012, ha trasmesso documentairitegrativa.

L'Unita Complessa V.I.A., con nota prot. n. 32956@ 17/07/2012, ha trasmesso all’'Unita di Progetto
Coordinamento Commissioni (VAS-VINCA-NUV) — SenozPianificazione Ambientale, per il seguito di
competenza, copia della nuova relazione d'incideamabientale, acquisita con prot. n. 319919 del
11/07/2012.

L’'Unita di Progetto Coordinamento Commissioni (VAENCA-NUV) - Servizio Pianificazione
Ambientale ha trasmesso la relazione istruttorial®5/2012 del 17 luglio 2012, esprimendo parere
favorevole alla relazione per la valutazione d'dleiza (Screening) con prescrizioni.

Entro la data di espressione del presente parersufato dalla Commissione Regionale V.I.A. nella
procedura di valutazione d'impatto ambientale aetbito degli interventi strategici di preminentéenesse
nazionale sono pervenute, ai sensi dell’art. 188moa 4 del D.Lgs. n. 163/2006 e dell'art. 24 comndel
D.Lgs. 152/2006 e ss.mm.ii., le seguenti osserv@zio

- nota trasmessa dal Servizio Forestale Regionajgjsita con prot. n. 186721 del 04/05/2012;

- nota trasmessa dall’Autorita di Bacino dei fiumilddto Adriatico, acquisita con prot. n. 230730Ide
18/05/2012;

- nota trasmessa dal Sig. Giovanni Brunello, acquoin prot. n. 273488 del 12/06/2012;

- nota trasmessa dal Sig. Massimo Nicoletti, acquisin prot. n. 277587 del 14/06/2012;

- nota trasmessa dal Comune di Velo d’Astico (VIyusita con prot. n. 284479 del 19/06/2012;
- nota trasmessa da WWF lItalia, acquisita con pt@18041 del 17/07/2012;

- nota trasmessa dalla societa “Sipeg S.r.l.”, adguisn prot. n. 323488 del 12/07/2012;

- nota trasmessa dalla societa “Betonrossi S.p.Aduisita con prot. n. 323616 del 12/07/2012;
- nota trasmessa da Confindustria Vicenza, acquisitgrot. n. 324330 del 13/07/2012;

- nota trasmessa dalla Direzione Urbanistica e Pgesatplla Regione Veneto prot. n. 324664 del
13/07/2012, acquisita dallUC V.l.A. in data 17/2U12;

- nota trasmessa dalla ditta “Gemmo Livio e Figl Satquisita con prot. n. 329297 del 17/07/2012;
- nota trasmessa dalla societa “Metallurgica Sidgef@rl”, acquisita con prot. n. 332546 del 18/0I20

Per quanto riguarda gli oneri istruttori, si sopplécate le disposizioni vigenti in materia.
1. DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO

L'autostrada A31, detta anche “della Valdastico”,ug’'opera inserita nell’elenco di quelle poste in
concessione alla Societa Autostrada Brescia Vewioenza Padova, in base alla vigente convenziome co
'’ANAS. Il proseguimento a nord della A31 é infragtura di preminente interesse nazionale ai sgeith
Legge 443/2001 essendo inserita nel Programma deffastrutture Strategiche del Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti — 8° Allegato Infratture del 2010, approvato dal CIPE con delibierse del
18/11/2010.

Attualmente I'autostrada A31 si puo suddivider@ inatti:

Tratto esistente: inizia con linterconnessione di Vicenza con l'attada A4 e termina al casello di
Piovene Rocchette con una lunghezza complessi®@,4likm.
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Tratto in costruzione “A31 Sud”: inizia con linterconnessione di Vicenza con l'attada A4 e si
sviluppa verso Sud fino a collegarsi con la S.$4 4Banspolesana (che verra inserita nell’Autostrada
Regionale Nogara (VR) — Mare Adriatico) in ComurieG&nda, Provincia di Rovigo. Il tratto ha una
lunghezza pari a 54,1 km.

Tratto in progettazione “A31 Nord”: € I'oggetto della presente progettazione; iniziacimrispondenza
dell’attuale punto terminale di Piovene Rocchettprevede uno sviluppo verso nord seguendo diverse
alternative di tracciato, con sviluppi variabiat89 e 57 km.

Il tratto esistente in esercizio fu costruito neinp anni '70, coniugando forse per la prima vottal
panorama autostradale I'esigenza di un asse didalgp con le opere di mitigazione ambientale. eftyra

al traffico avvenne nel corso del 1974, lasciandoopintendere che il tratto rappresentava un primo
intervento di uno piu generale volto a collegareiBo con Trento.

Il tratto in costruzione rappresenta la prosecwzivarso sud; prosecuzione che venne avviata neléap
2005 ed, una volta ultimata, colleghera I'attuateiconnessione A31/A4 con la S.S. 434 “Transpokgsia
Comune di Canda (RO).

Il tratto in progetto € la prosecuzione verso nedd ha rappresentato storicamente il tratto didifiiicile
realizzazione sia per l'orografia del territoridyecrichiede il ricorso a notevoli opere in sottee@a con
conseguente aggravio dei costi di investimentopeida mancata definizione del punto terminalesetapre
oggetto di diverse valutazioni socio-economicheléiphe spesso tra di loro contrastanti.

A tale proposito lo studio delle alternative hadeviziato i percorsi proponibili all'interno di uemtaglio di
corridoi che sono incernierati tra lo svincolo d\ne Rocchette, ovvero la conclusione della gigtente
A31 nonché punto di partenza comune ai 6 traceiditiAutostrada A22 (o autostrada del Brennerojiin
raggio di punti d'arrivo compresi tra Rovereto Sudavis. Unica eccezione € il tracciato denomiff&ahe
coincide per tutta la lunghezza con il tracciatonfd s’'interrompe all’interconnessione S.S. 47.

Le alternative di tracciato presentano un tratmuene fino all’Altopiano di Lavarone, all’altezza&ldKm
23,3 circa. Solo il Tracciato T5 si stacca al Kiper deviare verso ovest in direzione di Rovereto.

Il tracciato T4, sul quale é ricaduta la sceltagsiende per circa 39 km di cui circa 24 km ricgideel
territorio veneto, si sviluppa in tratti in gallanper circa 28 km, in tratti in viadotto per cic® km e in tratti
all'aperto per circa 6,5 km.

Sono previsti tre nuovi svincoli autostradali, lizzati rispettivamente nei Comuni di Velo d’Asticwl),
Valdastico (V1) e a Novi (TN), in corrispondenzdltigterconnessione A22 — Besenello.

2. DESCRIZIONE DEL SIA

Per la redazione del SIA e in considerazione deld#e orientamento legislativo, sono stati consitié
seguenti quadri di riferimento:

2.1 Quadro di Riferimento Programmatico
2.2 Quadro di Riferimento Progettuale
2.3 Quadro di Riferimento Ambientale

2.1 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO
QUADRO NAZIONALE

Il Piano generale dei trasporti e della logis&catato approvato con decreto del Presidente Relmbblica
14 marzo 2001.

Nell'ambito del PGT vengo proposte azioni miratesashnentare I'efficienza complessiva dell’offerti d
servizi di trasporto in termini di qualita, di aféibilita, di sicurezza, di riduzione dei costi.

Gli interventi relativi al miglioramento ed allatégrazione della rete SNIT di primo livello, rigdano per

la maggior parte modifiche delle caratteristichergetriche delle attuali infrastrutture senza vaoaizdi
tracciato. L'individuazione degli interventi da ligaarsi sulla rete SNIT non di primo livello, énandata,
invece, allo specifico programma di settore, dasdmunque priorita al superamento di situazioni di
evidenti criticita funzionali e di sicurezza detkte (colli di bottiglia) e/o al miglioramento debllegamenti
tra le reti di livello nazionale e regionale.
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Gli interventi considerati, coerenti con le strégegenerali sopra descritte, nei quali ricade dgatto della
costruzione dell’autostrada A31 Valdastico norgyardano:
- potenziamento o creazione di bypass di alleggerionedei grandi nodi metropolitani e
decongestionamento delle conurbazioni territoriali;
- potenziamento dei corridoi di collegamento cdBrénnero.

Programma infrastrutture strategiche P8 Allegato al DFP (Decisione Finanza Pubblicaej gli anni
2011/2013 che mostra il quadro degli interventi thenodo significativo rivestono un ruolo di essiatiza
strategica.
La realizzazione della Valdastico Nord e rintrabd& all'interno delle opere previste nel Corridoio
Plurimodale padano:
- nellaggiornamento al luglio 2010 della Delibera018el 2006 (Tabella 1 dell’Allegato Tabelle e
Note del PIS);
- nelle opere da avviare nel triennio 2011 — 201&uilimporto globale & pari a 113 miliardi di euro
(Tabella 2 dell’Allegato Tabelle e Note del PIS).

Piano nazionale della sicurezza stradale — Pbl&Stratta della gestione organica dei molteplgpetti che
incidono sulla sicurezza stradale.

In esso non si rilevano misure specifiche riguaadouove infrastrutture, quali I'opera della Valilzs
Nord.

Quadro strategico nazionale — QSN

Il macrobiettivo inerente la realizzazione deltoautostradale della Valdastico Nord & quelloRbtenziare
le filiere produttive, i servizi e la concorrenzagd al suo interno la prioritd tematica n°6 “Reti
collegamenti per la mobilitd” la quale individugdlogie di azioni e condizioni sulla base delle lgla
politica regionale pu0 contribuire agli intervepér la mobilita e per le connessioni tra sistemitt&iali e
tra le citta.

I Veneto ed il Trentino Alto Adige, sono entramivegioni Obiettivo “Competitivita regionale e
occupazione” del Centro Nord e presentano un’ugzazione sempre piu estesa, fitta e irregolarey aic
accompagna una domanda di accessibilita e di n@bidibolmente soddisfatta da un’offerta infrastinale
e di servizio con notevoli deficit qualitativi e aptitativi, relativi sia alle connessioni con leetirlunghe”
(Corridoi europei, rotte aeree, rotte marittime.esi@a alla mobilita interna, caratterizzata davalelivelli di
congestione, dei territori regionali e dei sistemani.

Il progetto che interessa le due Regioni mira, diyia migliorare il trasporto di merci e persona e
sicurezza della circolazione.

Programma operativo nazionale PON Obiettivo “Catitigia regionale e occupazione”

Il conseguimento di questo Obiettivo €& attuato et la partecipazione del Fondo Europeo di Svdupp
Regionale (FESR) e del Fondo Sociale Europeo (FSBrogrammi Operativi messi a punto dagli Stati
membri e dalle regioni.

Programma nazionale di riforma (PNR)
Il documento individua sette priorita nazionalilldejuali, quella relativa all’opera di progettosénz’altro
quella delladeguamento delle infrastrutture malerl’ltalia € impegnata nella realizzazione deogetti
che costituiscono il masterplan delle infrastrgtdi trasporto dell’Unione Europea, nonché quedlativo
alle infrastrutture di collegamento con i paesiiniicedatto dal gruppo di lavoro sulla Wider Europel
novembre 2005:
- Progetto prioritario n°1 (corridoio 1): Asse feriano Berlino — Verona — Bologna — Roma — Reggio
Calabria — Palermo;
- Progetto prioritario n°6 (corridoio 5): Asse feriano Lione — Torino — Milano — Trieste — Lubiana
— Budapest;
- Progetto prioritario n°21: “Autostrade del Mareferite, per quanto riguarda I'ltalia, al bacino del
Mediterraneo occidentale e del Mediterraneo orlenta
- Progetto prioritario n°24 (corridoio dei due maAsse ferroviario Genova — Rotterdam — Corridoio
VIII: Bari /Brindisi — Durazzo — Tirana — SkopjeSefia — Burgos/Varna.
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La realizzazione della Valdastico nord sara uridratitostradale che andra a connettere il Corritiaon il
5, ossia due dei progetti prioritari TEN-T (retitcisporto trans-europee).

Direttiva 92/43/CEE del 21 maggio 1992 Conservazidegli habitat naturali e seminaturalonché della
flora e della fauna selvatica, il Consiglio dellerunita Europee, al fine di contribuire a salvagase la
biodiversita, ha promosso la costituzione di urta exologica europea di Zone Speciali di Conseovezi
(2.S.C.) denominata Rete Natura 2000.

Solo due zone SIC ZPS si trovano nell'area oggettudio, ovvero I'Altopiano dei sette comuniiédonti
Lessini - Piccole Dolomiti Vicentine, ma non somteressati dalla realizzazione dell'infrastruttoggetto
del presente parere.

QUADRO REGIONALE

Piano Regionale dei Trasporti (PRT) della regioeaéto VIGENTE
Il Piano Regionale dei Trasporti della Regione Meneé stato approvato da Consiglio Regionale con
provvedimento n°1047 del 23 febbraio 1990.

Piano Regionale dei Trasporti (PRT) della regioeadto ADOTTATO
Il 2° Piano Regionale dei Trasporti e stato adotthtlla Giunta Regionale con provvedimento n°16&115
luglio 2005.
Entrambi i piani registrano la necessita di colmbgap infrastrutturale del Veneto rispetto adeltegioni
settentrionali con le quali si interfaccia, readimdo quelle infrastrutture stradali necessarie rairsein
maniera capillare & la zona della pianura centvaleeta, costituita da circa 2,5 milioni di abitarmRer i
percorsi Est-Ovest, i bordi esterni del sistemaarsao costituiti dalla futura Pedemontana e dalla
Transpolesana, destinate a alleggerire il ruoltad&t, di nuovo vicina alla saturazione. Per i pescNord-
Sud, tra I'Autobrennero e la Portogruaro - Pordenari assi tangenziali dell’area centrale, dlousara
svolto dalla A27 e dalla futura Valdastico (Norcbed). All'interno di questa maglia primaria regitea
tutta autostradale — si colloca la Valdastico, Nerc&ud, proposta come una opzione sempre presente,
incrocio tra due grandi Corridoi Transeuropei: il@trice Nord-Sud del Brennero e il Corridoio Vshibna-
Kiev, Est-Ovest, subalpino e transpadano.
Il progetto prevede un duplice collegamento: a Ndale dovrebbe collegare Rovereto/Trento contd'Al
Vicentino (con un tracciato di circa 40 Km), mendr&ud e previsto il collegamento tra I'area meridie
delle provincie di Vicenza e Padova con il Poleg®® 434), con un percorso di circa 54 Km.
| principali obiettivi del Progetto riguardano:

- il miglioramento dei collegamenti tra I'area cefgraeneta con il Trentino ed il Brennero;

- laumento dell'accessibilita dell'area meridionadiella regione, soprattutto con riferimento alle

relazioni con il vicentino;
- l'aumento dei livelli di sicurezza e della capagcitl collegamento Vicenza - Este (SS 247).

Intesa Generale Quadro tra Governo e Regione Veneto

L’Intesa Generale Quadro tra Governo e Regione ¥eper il congiunto coordinamento e la realizzagion
delle infrastrutture strategiche con indicaziondledgrincipali priorita (integrazione dell’ 8° Progmma
delle infrastrutture strategiche) e stata delitzedslla Giunta Regionale il 17 maggio 2011 (Deb31) e
sottoscritta presso la presidenza del ConsiglidMieistri il 16/06/2011, visto I'art.1 comma 1 dallegge n°
443/2001.

Nella delibera CIPE del 18/11/2010, pubblicata inJGn. 95 del 26.04.2011, di approvazione dell’8°
Programma delle Infrastrutture Strategiche e ptaJ& realizzazione di interventi ricadenti nelriterio
della Regione Veneto, con l'indicazione altresialetlative coperture finanziarie derivanti da fopdbblici

e privati. Il progetto della A31 Valdastico Nordiportato come un’opera di valenza nazionale netiGoio
plurimodale Padano, aggiudicata ad Anas - Soc.swada BS-PD.

Le Parti sottoscriventi I'Intesa, al fine di coardre le azioni da promuovere per I'efficace atioiagidel
Programma stesso, hanno definito due scenari delwemedio periodo, a tre e dieci anni dall'Intgsex, la
realizzazione degli interventi programmati; I'opéligorogetto € stata inserita nello scenario adtevmine
con scadenza 2014.
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Piano Territoriale Regionale di Coordinamento Ver®TRC) VIGENTE

Il P.T.R.C. vigente, approvato con Deliberazionk @ensiglio Regionale n° 250 del 13/12/1991, rigi®n
all'obbligo emerso con la legge 8 agosto 1985, h.48 salvaguardare le zone di particolare ing¥es
ambientale, attraverso l'individuazione, il rilevanto e la tutela di un’ampia gamma di categoriéati
culturali e ambientali. Il P.T.R.C. si articola pg@ani di area, previsti dalla legge 61/85, chesvikuppano le
tematiche e approfondiscono, su ambiti territord#finiti, le questioni connesse all’organizzaziaredla
struttura insediativa ed alla sua compatibilita danrisorsa ambiente. | Piani d’Area sui quali $tei
l'intervento della realizzazione del tratto di asttada A31 Valdastico Nord sono il Piano d’Areaofiiano
di Tonezza - Fiorentini e il Piano d'Area AltopiaBette Comuni.

Piano Territoriale Regionale di Coordinamento Ver(®TRC) ADOTTATO
Il nuovo P.T.R.C., adottato con deliberazione délianta Regionale n°372 del 17/02/09, si ponedbjfgma
di come inserire cido che serve alla modernita incantesto complesso, di volta in volta centro stori
campagna o montagna, rispettandone i valori identstorici ed ambientali. In questo senso, Itdtia del
Piano dipende dalla sua capacita di interpretaret¢essita e i fenomeni del presente, siano eganoani,
aree industriali o centri commerciali, quali eletnstrutturali e non accidentali.
Per quanto concerne I'ambito di intervento dellaititd nel quale si inquadra I'opera, il Piano pede reti
di collegamento viario di supporto ai sistemi iriagdi e lo sviluppo della rete stradale primaria e
secondaria del sistema regionale, nel quale vienseguita una maggiore efficienza complessiveg\atso
alcune linee d’azione, tra le quali, quelle inerafttintervento, prevedono:

- lintegrazione a sistema della rete autostradale;

- il potenziamento della rete stradale sulle diigtttei corridoi pan-europei;
In particolare la Valdastico Nord é stata pensatagarantire quel potenziamento delle relazionidN&ud,
Mediterraneo—Centro Europa.

Ambiti di Paesaggio del Veneto — Atlante Ricogrativ
L’Atlante & parte integrante del Piano TerritoriRegionale di Coordinamento, e suddivide il territalella
Regione in 39 ambiti di paesaggio, cui sono dediaiitettante schede.
La realizzazione del tratto di Autostrada A31 Vatitzo Nord, intercetta 5 di questi ambiti:
- Altopiano dei Sette Comuni
- Altopiano di Tonezza
- Piccole Dolomiti
- Costi Vicentini
- Alta Pianura Vicentina

DPEF 2010 - Documento di programmazione economfgsaziaria — Veneto

Il DPEF della Regione Veneto, adottato dalla Gilreégionale del Veneto con deliberazione n° 93/CR3de
agosto 2010, definisce annualmente i modi dell&agigionale all'interno di un quadro programmata@isi
prefigge I'obiettivo di mettere a sistema le palite regionali perfezionandole con gli strumeninezzi e le
competenze proprie delle varie strutture regionali.

All'interno della macroarea riguardante territorembiente ed infrastrutture si ritrovano queglingdati
necessari a valutare la coerenza dell'interven&vipto, con I'esame del “sistema infrastrutturaleella
mobilitd”. Le politiche di sviluppo, che sono volt assicurare una migliore accessibilita al tenidt
regionale tramite il miglioramento e lo sviluppdldeete dei trasporti e della mobilita, prevedaniaiative
volte al potenziamento dei grandi corridoi europeilella rete primaria, come si configura il castlade
realizzazione della Valdastico Nord.

Nel DPEF 2012 sempre nella macroarea “il territdi@mbiente e le infrastrutture”, nel capitolo ‘ifsyppare

il sistema della rete primaria” viene confermatasdalta della Valdastico Nord tra gli interventigpitari
previsti.

Programma Regionale di Sviluppo (PRS) Veneto

I PRS della Regione Veneto, approvato con Legggiomale n°5 del 9 marzo 2007, e l'atto di
programmazione che individua gli indirizzi fondartaindell’attivita della Regione e fornisce il quaddi
riferimento e le strategie per lo sviluppo dellancmita regionale.
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La realizzazione del tratto autostradale di pragsttconfigura tra gli interventi di lungo perioda operare
nella Regione. Lo sviluppo degli insediamenti abitae produttivi attorno ai grandi assi e nodi
infrastrutturali e la pianificazione della gestiodel territorio con lo specifico obiettivo di ewviéa un
indesiderato aumento dell'esigenza di mobilitanbasome prerequisito la necessita di completasethema
infrastrutturale portante del territorio. Le opeyeno quelle che definiscono un sistema di collegdime
stradali interni alla regione finalizzato a congiere i nodi urbani lungo itinerari circolari, e aradoi di
attraversamento come la “Transpolesana” o la “\&tlda.

Programma Operativo Regionale (POR) Veneto - FERRdo Europeo di Sviluppo Regionale)

Con decisione CE (2007) 4247 del 07/09/2007 la Cwmsione Europea ha approvato il Programma
Operativo Regionale (POR) obiettivo "Competitivikagionale e Occupazione" (CRO) parte Fondo Europeo
di Sviluppo Regionale (FESR).

Il Piano risulta articolato in 6 assi prioritarircde relative linee di intervento per ogni assena gerie di
azioni, nelllambito delle quali saranno finanzighi interventi che contribuiranno al raggiungimertegli
obiettivi previsti dal Programma.

Per quanto concerne la realizzazione dell’operatrd¢tio autostradale Valdastico nord, la coerergéod
stesso con gli obiettivi del POR e riscontratairgirno dell’obiettivo operativo del “miglioramento
dell'intermodalita e della logistica”, dal qualesdende la linea di intervento 4.2 del “potenziamedlle

reti di trasporto mediante il miglioramento degliodi e piattaforme logistiche intermodali”, tradott
nell'azione della realizzazione di “snodi e piadtafie logistiche intermodali”.

La tematica investita da questa linea di intervergtho specifico € quella della “realizzazione dccordi
stradali e/o ferroviari per migliorare i collegantigoer le persone e le merci fra i principali ppititerporti

ed aeroporti regionali e la rete viaria e/o ferao\ principale”.

Programma Operativo Regionale (POR) Veneto - F®BEdE Sociale Europeo)

Il POR parte FSE é stato presentato dalla Regieh&eheto alla Commissione Europea, ed adottatia dal
Commissione con Decisione C (2007) 5633 il 16/10720

I Programma Operativo Obiettivo “Competitivita fegale e occupazione” 2007-2013 ha preso in
considerazione le disposizioni, i suggerimenti Beigolamenti promossi dalla Comunita Europea, dalla
legislazione nazionale in particolare e da queligianale. Il Piano e coerente con le linee guidéade
strategia comunitaria per il periodo 2007-2013 eghali obiettivi la promozione delle priorita postella
nuova strategia di sviluppo dell’Unione, sancitasbona.

Il P.O. Regionale & coerente con le linee guidhaekte nel PICO — Piano per I'lnnovazione, la Gtase
I'Occupazione e nel QSN — Quadro Strategico Nazeaaispecchia I'obiettivo generale espresso ri&RD

— Documento Strategico Regionale consistente majede lo sviluppo del Veneto attraverso processi d
gualificazione e valorizzazione del sistema reg®mtell'innovazione, del fattore umano e del mevodel
lavoro. Il P.O. regionale & coerente con il Regelatn CE n. 1081 del 5 luglio 2006 relativo al Fondo
Sociale Europeo.

Programma di Sviluppo Rurale 2007/2013 (PSR) Veneto

Con deliberazione della Giunta Regionale n°356018ehovembre 2007 e stato approvato il Programma di
Sviluppo rurale per il Veneto 2007 - 2013 (PSR)kéguito all'approvazione della Commissione europea
avvenuta con Decisione C (2007) 4682 del 17 ott@bf¥ .

I Documento Strategico Regionale (DSR)

E’ stato approvato con Deliberazione della Giurggionale n. 1189 del 2 maggio 2006 a supporto della
programmazione dello sviluppo rurale 2007 - 2013.

I DSR rappresenta un primo documento di analisakitazione della situazione regionale e dei rdlati
fabbisogni, propedeutico anche alla elaborazionk gqieadro d'insieme nazionale (Piano Strategico
Nazionale), oltre che alla definitiva messa a putgite strategie regionali (Programma Sviluppo Ryra

Approfondimento DSR - Quadro territoriale Infrastuwale — Veneto
Questo documento e stato approvato dalla Giuntarralg con deliberazione n. 1149 del 18.04.2006.
Gli obiettivi della Regione Veneto sono:

- completare le grandi infrastrutture;
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- migliorare la viabilita regionale;

- gestire la domanda di trasporto passeggeri e merci;

- costruire un nuovo rapporto territorio-trasportitenti-trasporti.
Nello specifico a livello regionale si possono idigtiere interventi ai quali € demandato il comptio
potenziare i collegamenti della regione con le dralirettrici di traffico internazionale da intemvie aventi
lo scopo di facilitare i collegamenti interni altegione stessa. In questa ottica assume fondaraental
importanza, al fine di incrementare I'accessibiléa nord del territorio regionale, la realizzazione
dell’autostrada Valdastico Nord.

Piano Regionale Attivita di Cava — Regione Veneto

In Piano e stato adottato con D.G.R. n°3121 dell®@3003, si € preso atto delle controdeduzioni e
osservazioni con la deliberazione n. 135/CR del@2008 e con la deliberazione n.2912 del

14/10/2008 ha adottato la V.A.S. del P.R.A.C.

L.R. n°44 del 7/9/1982 “Norme per la disciplinal@etivita di cava”, la quale, con le successivedifiche

ed integrazioni, € attualmente operante.

La LR 44/82, art. 6, lettera a), stabilisce cheitcantenuti della relazione debba esserci l'indiigzione
delle compatibilita del PRAC con le linee fondanadirdel Programma Regionale di Sviluppo (P.R.Sgudi
alla L.R. n°72 del 1977.

Piano Regionale per la gestione dei rifiuti urbafegione Veneto

Il Piano é stato approvato dal Consiglio regiorade deliberazione n.59 del 22 novembre 2004. Al suo
interno viene stabilito che ogni Provincia é candtzata da un unico Ambito Territoriale OttimakeTQ)
coincidente con il territorio provinciale organitaae gestito dall’Autorita d’Ambito (AdA). Inoltrger
motivi di convenienza gestionale ed operativa I'’AmiProvinciale dovra essere suddiviso in due sutez
cosi individuate: Zona nord-ovest, comprendenteniuni dei Bacini VI 2 (Thiene e Schio), VI 3 (Valli
dell’Agno e del Chiampo) e VI 4 (Altipiano di Asialj Zona sud-est, comprendente i Comuni dei Badini

1 (Vicenza) e VI 5 (Bassano).

Piano di tutela delle acque (PTA) regione Veneto

Il PTA della regione Veneto & stato approvato cefibérazione del Consiglio Regionale n°107 del 5
novembre 2009 e modificato con DGR n. 842 del a§go 2012.

La normativa sulla tutela delle acque, in vigoreltadia dal 14/04/2006, e il D.Lgs. n. 152/2006 diee
sostanzialmente ripreso per il settore della tutile acque le indicazioni e le strategie indiatiudal
decreto precedente, riscrivendo pero la sezioagivalalla classificazione dei corpi idrici ed agffiiettivi di
gualita ambientale.

Il D.Lgs. n. 152/2006 all’art. 121 definisce il B@di Tutela delle Acque (PTA) come uno specifi@np di
settore; tale Piano costituisce il principale steato di tutela quantitativa e qualitativa del sisedrico.

Di particolare interesse per lo smaltimento detigue meteoriche che cadono sulla piattaforma deagla
I'articolo n. 39 che ha lo scopo del conseguimetegli obiettivi di qualita previsti dal PTA ai sémell'art.
113 del D.Lgs. 152/2006 e della prevenzione dehitsidraulico. L’articolo regolamenta la gestiothelle
acque di dilavamento anche con riferimento all’'onredirizzo regionale precedentemente in vigorsjaoka
Circolare del Presidente della Giunta Regionak833/1996.

Piano di assetto idrogeologico (PAI) regione Veneto

Con delibera n°1 del 3 marzo 2004, il Comitatotdgibnale ha adottato il Progetto di Piano strajoén
I'assetto idrogeologico dei bacini dei fiumi Isond@gliamento, Piave e Brenta-Bacchiglione.

Lo stesso Comitato, con Delibera n. 4 del 19.6.20@7adottato la Prima variante del Progetto den®i
stralcio. In tale documento é prevista, tra gleimenti di mitigazione della pericolosita idraulidal bacino
del Bacchiglione, “la realizzazione di uno sbarratoesul torrente Astico mediante un bacino artifieia
scopo multiplo in corrispondenza della gola rocaits Meda e Cogollo (...)" che contribuirebbe adere
compatibili le piene centenarie con la capacitgalitata delle sezioni critiche poste piu a vallagm
I’Astico-Tesina e, ancora piu a valle, lungo il Baglione. Tale intervento era, peraltro, gia statserito
nel “Rapporto sullo stato della sicurezza idrauliei bacini di competenza” adottato dal Comitato
Istituzionale nella seduta del 12.12.1995. Nel doento predisposto dal Commissario delegato per |l
superamento dell’emergenza derivante dagli evdiatiianali che hanno colpito il territorio della Biene
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Veneto nei giorni dal 31 ottobre al 2 novembre 20Pano delle azioni e degli interventi di mitigeze del
rischio idraulico e geologico” (v. D.G.R.V. n. 164@l 11.10.2011), redatto ai sensi dell'art. 1 c@midn
lettera g) del’lOPCM n. 3906 del 13 novembre 2@ 8tata ribadita I'importanza strategica di talerap

Piano Regionale di Tutela e Risanamento dell’ Atrgsfegione Veneto
Il Piano Regionale di Tutela e Risanamento dell'8sfiera & stato approvato in via definitiva dal Ggiis
Regionale con deliberazione n. 57 dell’11 noven#f@4 e pubblicato nel BURV n. 130 del 21/12/2004.
Lo scopo principale di tale piano e quello di deérle linee guida per la pianificazione degli idisenenti
produttivi e dei servizi. Il Piano di Risanamentelldtmosfera ha fatto propri i limiti dell'alloraigente
D.M. 60/2002 (ad oggi abrogato e sostituito dal g3.L155/10) proponendosi di perseguire su tutto il
territorio regionale il raggiungimento degli obieitdi riduzione degli inquinanti previsti dalfrmativa.
Il PRTRA provvede alla zonizzazione del territomggionale in funzione della qualita dell'aria, sifisando
le singole aree nelle seguenti categorie a seadeltlavvenuto superamento dei valori limite o degliettivi
di qualita:

- zone critiche (Zona A), nella quale vanno appiicpiani d'Azione,

- zone di risanamento (Zona B), nella quali vanplieati i piani di Risanamento,

- zone di mantenimento (Zona C), nella quale appmi¢ piani di Mantenimento.
Con Delibera della Giunta Regionale n°3195 del t@hboe 2006 avente ad oggetto “'PRTRA. Comitato di
indirizzo e sorveglianza sui problemi dell'’AtmosferApprovazione della nuova zonizzazione regidniale
zonizzazione di cui sopra é stata modificata asedme&ome nuovo discriminante la densita emissiva di
ciascun Comune. La nuova zonizzazione prevedegleesé categorie:

- zone “Al Agglomerato”, comprendenti i Comuni aimsita emissiva superiore a 20 t/a km2;

- zone “Al Provincia”, comprendenti i Comuni comdiga emissiva compresa tra 7 t/a km2 e 20 t/a km2;

- zone “A2 Provincia”, comprendenti i Comuni comdiga emissiva inferiore a 7 t/a km2;

- zone “C” (senza problematiche dal punto di vidt#la qualita dell'aria), comprendenti i Comunuatt

ad un'altitudine superiore ai 200 m s.I.m., qudtaiasopra della quale il fenomeno dell'inversione
termica permette un inferiore accumulo di sostangeinanti.

QUADRO PROVINCIALE

Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale () di Vicenza

Il P.T.C.P. di Vicenza é stato adottato con detibieme del Consiglio Provinciale n. 40 del 20/03/20

L'area interessata dalla realizzazione dell'opeedlanRegione Veneto ricade tutta nella Provincia di
Vicenza. Secondo il PTRC approvato con DCR n°25@ata 13/12/1991, interessa il territorio del Bian
d’Area “Altopiano di Tonezza — Fiorentini”, apprdeacon delibera del Consiglio Regionale del Veneto
n°192 del 29/11/1996 e aggiornato con l'ultima &até approvata con deliberazione della Giuntadredg
n°4233 del 29/12/2009, e quello del Piano d'Aredtdpiano Sette Comuni”, adottato dalla Giunta
Regionale del Veneto n°792 del 9/04/2002 (salvatjaadecaduta), entrambi precedentemente descritti
all'interno del PTRC vigente del Veneto.

Il PTRC adottato, invece , in forza dell’art. 138l Decreto Legislativo 22 gennaio 2004 e delle radive
regionali vigenti, individua ambiti strutturali giaesaggio, definiti in termini di integrita e dletanza,
trasposti sui limiti amministrativi comunali o satia fisico-territoriali stabili e riconoscibiliE possibile
individuare nel territorio delle montagne vicentinenque ambiti differenziati per caratteristiche
geomorfologiche, insediative e infrastrutturali,vdoviene riportato nelle tavole di inquadramentd de
sistema della mobilita il tracciato dell’A31 Vald&® Nord.

I PTCP della Provincia di Vicenza, quale strumeditgrogrammazione territoriale di carattere styite,
individua il quadro delle infrastrutture e la rélat localizzazione di massima su territorio. Loustento
urbanistico provinciale recepisce le disposizioei giani e dei programmi di settore sovra-ordinati,
specificandone gli aspetti a scala provincial®?ifdno si adegua alla previsione UE in materia drraoi
europei», nella fattispecie il Corridoio 5 che metesa direttamente il Veneto, ed a quanto predsiidntesa
Stato — Regione dell'8 agosto 2001 in materia dndr collegamenti, riproposti nella «Legge obiettiv
(L.n.°443/01) e nei programmi di RFI in materiaalia velocitd/capacita ferroviaria, dellANAS e kgel
diverse Societa concessionarie di autostrade edahte Piano Regionale dei trasporti.
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Il PTCP definisce una gerarchizzazione delle ppalticomponenti della mobilita provinciale. Il prm
livello identifica il sistema delle connessionirda vasta e comprende la rete viaria autostradestiuita
dalla A4 e dalla A31, che garantiscono i collegatineon realta sovra-provinciali.

Tra le previsioni che riguardano la rete viaria dmp livello c’é la prosecuzione a Nord dell’ Autcesta
A31 Valdastico.

QUADRO COMUNALE

Nel territorio della Regione Veneto i Comuni intesati dalle varie ipotesi di tracciato sono:
- Piovene Rocchette
- Cogollo del Cengio
- Velo d’'Astico
- Arsiero
- Valdastico
- Rotzo
- Pedemonte
- Lastebasse
Nel SIA viene composto il mosaico degli strumemkianistici vigenti, vengono esaminate a mezzo lkiede
le principali informazioni in esso contenuti, lerateristiche salienti del tracciato autostradaldee
interferenze dei tracciati e degli svincoli conagietti urbanistici dei comuni.
In particolare vengono riportate le seguenti infazioni:
- Progressiva chilometrica di entrata ed uscita deiciato; possono esserci piu intervalli per una
stressa tratta in quanto in alcuni comuni il tratizientra ed esce piu volte dal territorio;
- Tracciati interessati dal comune descritto;
- Tipologia tratti interessati dal comune (rilevat@mdotto, trincea, galleria);
- Presenza di svincoli e caselli nel territorio cowrden
- Tipo di strumento urbanistico analizzato
- Breve descrizione degli elementi salienti riguatdeninterferenze urbanistiche delle varie ipotisi
tracciato;
- Elenco delle tutele e vincoli che intersecano ¢diati o che in qualche modo sono influenzati dal
passaggio della nuova autostrada.

2.2 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE

2.2.1 Premesse
Il SIA in esame riguarda il progetto del completatoea nord dell’autostrada A31. Nell’ambito di tale
progetto é stata prevista una prima fase di sdelt&racciato, con formulazione di sei ipotestalative
con il medesimo punto iniziale posizionato in cgpdndenza dell’attuale termine dell'autostrada a
Piovene Rocchette, e con diversi punti terminhk si innestano sempre sull'autostrada A22 “del
Brennero” nel tratto tra Rovereto e Trento. Unaosea fase nella quale & stato sviluppato ed
approfondito a livello di progettazione preliminailetracciato T4 che e stato individuato come
preferibile tra quelli analizzati.

2.2.2 Alternative Progettuali
Secondo quanto riportato nel quadro di riferimeptogettuale, I'analisi dell’area ha evidenziato i
percorsi proponibili allinterno di un ventaglio diorridoi che partono dallo svincolo di Piovene
Rocchette, ovvero la conclusione della gia esist&dtl, e portano verso I'Autostrada A22 (o autakira
del Brennero) in un raggio di punti d’arrivo comgirega Rovereto Sud e Lavis.
Le diverse ipotesi progettuali sono state denomifilit e numerate progressivamente da 1 a 6.
| tracciati T1 e T2 sono sostanzialmente coincideohn la particolarita che il tracciato T2 si imampe
all'interconnessione S.S. 47 mentre il T1 prosdeea Lavis, a nord di Trento.
Lo studio comparato dei tracciati mostra un trattomune a tutti fino all’Altopiano di Lavarone,
all'altezza del Km 23,3 circa. Solo il Tracciato $i5stacca al Km 7 per deviare verso ovest irztbree
di Rovereto.
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Lungo tutta la valle dell’Astico, I'occupazione déetrritorio da parte della struttura autostradale
comporta un difficile inserimento soprattutto irogsimita dei centri abitati. Le buone caratteristic
delle rocce, costituenti i versanti della vallermettono la realizzazione di tratti in galleriauggndo le
opere a cielo aperto, come i viadotti, rilevatindgee, sovra e sotto-passi, lungo i centri urbani e
riducendo i rischi di inquinamento paesaggisticaeadstico.

Per il tratto di autostrada in territorio della Rete Veneto, tutti i tracciati studiati partonoldadvincolo

di Piovene Rocchette, termine attuale della edist&wtostrada A31, e proseguono con un percorso

unico comune fino a Lastebasse (Km 23,35 circa),l'cmica eccezione del T5 come prima accennato.

Le alternative analizzate nel SIA consistono inqaim varianti di tracciato, la sesta non é altro lehe

prosecuzione della T1 verso Lavis, alle quali sliagge una nuova proposta per il tracciato T4 con

variazioni di percorso in alcuni punti critici ersemnella fase istruttoria. In dettaglio le alteimatdi
tracciato possono essere cosi sommariamente tescrit

- tracciato T1/T2 da Piovene Rocchette (VI) a LaVill), con collegamento alla A22 o alla S.S. 47
della Valsugana rispettivamente;

- tracciato T3 da Piovene Rocchette (VI) a Trentm collegamento alla A22 in corrispondenza del
nuovo casello di Trento Sud;

- tracciato T4 da Piovene Rocchette (V1) a Beser{&l), con collegamento alla A22;

- tracciato T5 da Piovene Rocchette (VI) a Roveretnl $TN), con collegamento alla A22 in
corrispondenza del nuovo casello di Rovereto Sud;

- tracciato T6 da Piovene Rocchette (VI) a Trento)(Tédn collegamento alla A22 ed istituzione di
un tratto di variante alla A22 tra i caselli di fite Sud e Trento Centro, lasciando |'attuale sedime
solo servizio dei caselli cittadini;

L’analisi comparata delle alternative di tracciatdla base dei vari elementi critici caratterizzéiopera

ed il territorio attraversato, quali:

- caratteristiche tecniche

- aspetti trasportistici e di mobilita

- aspetti costruttivi e di cantierizzazione

- sistema dei vincoli

- rischio e pericolosita idraulica e geomorfologica

- uso del suolo

- valenze storico artistiche

- rischio archeologico

ha portato alla scelta del tracciato T4 come quai presenta nel complesso il minor grado diotdti

L’'analisi comparata dei numerosi fattori tecnici adhbientali coinvolti, i sopralluoghi eseguiti, le

osservazioni raccolte, hanno spinto il Proponeifite farmulazione di alternative al tracciato T4 nei

Comuni di Cogollo del Cengio — Velo d’Astico e Paumte - Valdastico che permettano di risolvere

alla radice le problematiche negative emerse.

2.2.3 Obiettivi e Caratteristiche generali

La realizzazione dell'intervento é finalizzata dteonere in primo luogo la messa in rete di un segme
autostradale, chiaramente sottoutilizzato da piandirentennio, che solo parzialmente viene owatas
dal collegamento a sud con la 434 “Transpolesana”.
Analizzando, infatti, il futuro sistema autostrasl@omplessivo dell'area trentino-veneta si puo neota
come l'autostrada A4 si trovi a svolgere un effeli@sse mediano della pianura padana sulla doesttr
ovest-est, con piu a nord I'asse della “Pedemofitamasud I'asse della Nogara — mare Adriaticolade
Cremona — Mantova. Il collegamento nord — sudejiémvece, lasciato alla A22, coadiuvata dalla A31
generando con tutte le opere a regime un sistetaaiorale complessivo che verrebbe a superare |l
concetto direzionale nord-sud ed ovest-est, trasfndosi in una maglia che assolverebbe meglioeanch
allo scambio di media percorrenza. In questo sémamvo tratto autostradale puo essere considerato
tutti gli effetti come un potenziamento dei colleganti tra i corridoi europein. 1 e n. 5.
Altri benefici effetti potranno risultare il miglramento dei collegamenti autostradali tra Veneto e
Trentino ed il potenziamento delleconomia dei iterr attraversati, i quali troverebbero
nell'infrastruttura la risposta al collegamento darentri produttivi e commerciali di primo pianaggi
particolarmente difficoltoso in termini di tempi percorrenza.
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Analizzando nel dettaglio la situazione attualgpsd rilevare che il collegamento tra i due prinBipa
corridoi paneuropei multimodali Berlino Palermolre Lisbona — Kiev n. 5 avviene in territorio itald

in corrispondenza dell'interconnessione autostedeh la A4 e la A22 in Provincia di Verona,
determinando un forte scambio relazionale sugliatbe vi convergono. Non € cosi inusuale chessia |
A4 che la A22 si trovino in condizioni di congesti& determinando un effetto a catena sulle intattet
autostradali afferenti. Ad aggravare la situaziamesono, inoltre, i periodi di esodo turistico che
generano situazioni di blocco della circolaziondusighi tratti della A22.

Il proseguimento a nord della A31, collegando levprce di Vicenza e Trento, permetterebbe aglituten
autostradali che devono percorrere itinerari cagiree Vicenza o ad est di Vicenza e destinazione
Trento o0 a nord di Trento e viceversa, anzichéatiditare lungo la A4 nella tratta da Vicenza aoviar

e lungo la A22 nella tratta da Verona a Trento, yea lunghezza complessiva di circa 147 km, di
utilizzare la nuova infrastruttura con riduziondlaldunghezza dell'itinerario a circa 85 km, conniaii
percorrenze per 62 km e un risparmio di tempo dtaci35 minuti. Ne deriverebbe un’evidente
facilitazione nelle relazioni tra il Veneto centioéntale ed il Trentino, con conseguenti benedici
natura socio-economica ed ambientale. | vantaggcritti assumerebbero dimensioni ancor piu
consistenti per quanto riguarda il territorio vitea a nord del capoluogo.

| benefici di fluidificazione del traffico sia stl4 nel tratto Vicenza - Verona che sulla A22 neittio
Verona — Trento, produrrebbero anche su questte teattostradali un positivo effetto in termini di
riduzione dei tempi di percorrenza e miglioramettetie condizioni di sicurezza.

Non da ultimo sono da evidenziare i vantaggi anthlersu vasta area conseguenti alla riduzione
complessiva dei chilometri percorsi, in particolgger quanto attiene la riduzione delle immissioni
inquinanti.

2.2.4 Descrizione degli interventi di progetto nel trattoVeneto

L'intero sviluppo di circa 39 km e sostanzialmeatgldivisibile in tratti omogenei per caratteriséaoti
tracciato e di intervento, oltreché per questiorogoafiche. Si puo cosi distinguere il percorso nei
seguenti 3 tratti:

1. tratto da Piovene Rocchette ad Arsiero;

2. tratto da Arsiero a Lastebasse;

3. tratto da Lastebasse a Besenello.

| primi due, circa il 61 % del tracciato e lungha@zzoco meno di 24 Km, ricadono all'interno del
territorio della Regione Veneto.

Tratto da Piovene Rocchette ad Arsiero

Il tracciato autostradale verso nord si posizionaasse con l'esistente e prosegue I'andamento
planimetrico del tratto in esercizio, mantenendesimpre al di sotto del piano campagna fino ad
intersecare l'alveo inciso del torrente Astico.guesto primo tratto sono presenti due cavalcavidgpe
continuita della viabilita minore che vengono camag: il loro dimensionamento sembra essere
congruente con il proseguimento dell'autostradpseerifica nel progetto definitivo con valutaziai
dettaglio geometriche e strutturali.

Dalla progressiva 0+800 il torrente Astico vien@esato con un viadotto in calcestruzzo, denominato
viadotto Piovene, con lunghezza di 290 m e 275spettivamente per la carreggiata dir. nord e dil. s
L’attraversamento e caratterizzato orograficamelaletorrente all'interno di una forra molto profe@nd
circa 70 m, con pareti molto scoscese. Si rilevatdiazione con la perimetrazione PAI codice
P024078002 dove, nell’alluvione del 1966, vi fu asllasso dovuto all'erosione al piede della sponda
destra con un volume stimato di circa 2 milionivgitri cubi.

Il tracciato entra poi nel territorio comunale dogollo del Cengio, e si posiziona nel varco lasciat
libero allinterno della zona industriale comunatmn andamento altimetrico in trincea. In
corrispondenza dell'intersezione con la SP 350adciato autostradale emerge dal piano campagna p
attestarsi in rilevato. L'interferenza con la SF)3&ene risolta prevedendo una variazione altiroatri
della stessa in modo che sottopassi I'autostradaunomanufatto scatolare di dimensioni interne pari
12x6 m. L'inserimento di strada laterali consentendntenere gli accessi ai fondi, alle abitaziediai
fabbricati industriali attualmente presenti.

Il tratto in rilevato prevede una duna per la naifigne degli impatti dovuti al rumore e per un noig
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mascheramento dell'opera sul lato sud-ovest.

Per un tratto di circa 225 m l'autostrada contiituglevato per proseguire successivamente in ¢ang
causa della risalita del profilo naturale del tearein questo tratto che conduce verso la gallgriagata

(di lunghezza pari a 990 m e 970 m rispettivameeiela carreggiata nord e sud) sono stati posiiiona
due cavalcavia per il mantenimento della contindélie strade locali, una delle quali accede dliasa

di S. Agata. Le due intersezioni non emergono irdensignificativo dal piano campagna poiché la
livelletta autostradale si trova al di sotto deld@&mo.

Dopo il tratto in trincea il tracciato proseguesioiterraneo con la galleria S. Agata per sottopassa
leggero rilievo del terreno. All'uscita nord detlalleria il tracciato si ritrova a dover superdr®irente
Astico, abbandonando I'ambito comunale di Cogo#b@engio ed entrando in quello di Velo d'Astico.
L'attraversamento del torrente awviene con il viawloBoiadori di lunghezza 480 m e 540 m
rispettivamente per la carreggiata dir. Nord e &ud, con lunghezza abbastanza diverse legate
all'obliquita dell’attraversamento.

Superato il torrente viene previsto il primo svilecdi connessione con la viabilita ordinaria, demato
svincolo di Velo d'Astico, posizionato a circa ¥ dallo svincolo di Piovene Rocchette esistente. L
schema di svincolo, seppur riconducibile allususif®logia di svincolo autostradale a trombetta,
presenta la complicazione del posizionamento deladi servizio Astico (un’area per ciascuna
carreggiata), che ha comportato la realizzaziorgi geecessi/uscite dall'area stessa sulle rampe di
svincolo, evitando manovre di scambio sul sedintestradale.

Lo svincolo si collega alla viabilitd ordinaria @estra Astico, prossima all'area industriale conheina
mediante una rotatoria: successivamente I'attestamsilla SP 350 della medesima viabilita prevede |
riorganizzazione dell’attuale intersezione a T lzorealizzazione anche in questo caso di una amnidat
Abbandonato lo svincolo e lambita la zona indukr@i Velo d’Astico, si giunge al superamento del
torrente e della SP 350 con il viadotto Velo (Lmaed15 m), che termina alla progressiva km 7+055
dalla quale convenzionalmente si passa al trattoessivo.

Nel corso del sopralluogo sono state evidenziate guresto tratto numerose criticita, quali:
'abbassamento della SP 350 alla progressiva 2+@b6@resenza della Chiesetta di Sant’/Agata alla
progressiva 2+400 immediatamente a ridosso delleeggiata sud, I'incompatibilita con l'invaso di
Meda previsto nella Prima variante del Progett®idino stralcio per I'assetto idrogeologico dei fium
veneti tra cui il sistema Brenta-Bacchiglionemfiatto dell’area di servizio e del rilevato suditati di
San Giorgio e la zona industriale di Velo d’Astidincompatibilita del tracciato T4 con recenti le
previsioni urbanistiche del PAT e PI di Cogollo @sngio.

Tratto da Arsiero a Lastebasse

L'orografia del territorio da Arsiero verso nord taun modo radicale superato il viadotto Velo: lf@im
piana si configura ora come una valle alpina, cendenza a salire verso nord, limitata sui fianchi d
complessi montuosi frequentemente a forte acclavicdn innumerevoli compluvi e valli laterali, spes
sede di piccoli o medi corsi d’acqua.

In questo secondo tratto I'autostrada, gia condetia da elevati raggi di curvatura per ottempeatee
verifiche di visibilita senza il ricorso sistematiad elevati valori di allargamenti, risulta spessm
viadotto o in galleria.

Infatti, appena discesi dal viadotto Velo e previdbmonima galleria artificiale, necessaria peitare
fronti di scavo laterali con eccessivo sviluppotizate, che richiederebbero consolidamenti con epler
sostegno definitive di forte impatto. La galleri@genta lunghezza pari a 140 m e 60 m rispettivéenen
per la carreggiata dir. nord e la carreggiatasid.

Immediatamente prima della galleria il tracciataeiferisce con due edifici dei quali si prevede
I'acquisizione e demolizione.

Superata la galleria Velo, dopo un ulteriore trattoopere di sostegno analogo a quello precedante
galleria stessa, il tracciato prosegue con la gall€ogollo di lunghezza pari a 1.560 m e 1.205 m
rispettivamente per la carreggiata dir. nord ealaeggiata dir. sud.

Il tracciato prosegue quindi all'aperto, prevelemé@te a mezza costa, con sviluppi di 115 m in
carreggiata nord e di 485 in carreggiata sud. Estputratto compreso tra le due gallerie sono s

un ulteriore varco per lo scambio di carreggiata,chbine elettriche e la viabilita di servizio che
permettera al Concessionario di raggiungere tates zmche dall’esterno: ovviamente tale possibilita
risulta particolarmente efficace anche per i mékzsioccorso.
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Si incontra poi la galleria Costa del Pra di lungteze pari a 855 m e 717 m rispettivamente per la
carreggiata dir. nord e la carreggiata dir. sudj esce all’aperto per lunghezze di 140 m e 325 m
rispettivamente per la carreggiata dir. nord e daeaggiata dir. sud. In analogia al tratto all’aper
precedente sono previste importanti opere di snetagresidio della scarpata sia di monte chelt.va
Superato questo settore all’aperto, I'autostradaqmue con la galleria Forte Corbin (2.210 m cdstgg
verso nord e 2.120 m carreggiata verso sud).

Prima di rientrare in sotterraneo, il tracciatcsgiluppa per un breve tratto all'aperto nella valssa
solcata dal torrente omonimo, che viene superatd’emonimo viadotto, esteso 105 m per entrambe le
carreggiate. La galleria successiva e stata derataiPedescala e permette al tracciato autostrddale
superare 'omonima frazione comunale di Valdastemza interferire con l'esterno: la galleria si
sviluppa per 1.750 m e 1.735 m rispettivamentel@earreggiate in direzione nord e sud: all'imbocco
nord e stato scelto di realizzare un varco perckinbio di carreggiata, predisponendo tra I'opera di
imbocco e la successiva spalla del viadotto Setiadarrapieno sostenuto da muri tra le due caraégg

La sottostante viabilita provinciale attraversaut@strada in sottovia scatolare di dimensioni imer
10,50 x 5,50.

La valle dell’Astico viene successivamente supecatail viadotto Setteca: le lunghezze sono 425 m e
423 m rispettivamente per le carreggiate dir. nersud. L'opera permette di superare la valle ed il
torrente sottostante, oltre alla S.P. 350 postiestra fluviale. Successivamente si ritorna inesheo
con la galleria S. Pietro, lunghezze di 3.507 m58@ m rispettivamente per la carreggiata dir. reola
carreggiata dir. sud, che consente di supera@mpésso montuoso che limita la valle dell’Astietol

est (con l'altopiano Tonezza del Cimone) per riegaez quasi al confine comunale di Pedemonte, dove
con il viadotto Molino (di lunghezza 461 m per aentbe le carreggiate) si supera il torrente Astite e
S.P. 350.

In quest’ambito & stato ubicato lo svincolo denatorValle dell’Astico, con usuale schema a tronmabett
che viene ad ubicarsi sulla sponda sinistra defiéds corrispondenza di un ambito di cava, sulles
prevede un intervento di ripristino ambientale cwwdellazione del terreno. In questo sito sara catim
anche il centro di manutenzione omonimo ed un’dieservizio esterna all’autostrada ma raggiungibile
tramite lo svincolo anche dall’'utenza autostradbtesvincolo permette di raggiungere, tramite 18.S.
350, gli altipiani di Folgaria e Lavarone, ed e rglii presumibile che divenga centro di scambio e
raccolta del turismo, soprattutto invernale. Pkr taotivo € stata attrezzata un’area che prevedesolo

la stazione carburanti ma anche un piccolo cerdroattivita di ristorazione, divenendo un potereial
punto di raccolta ed aggregazione con possibilit#fdre lavoro agli abitanti dell’intorno.

Fino alla successiva galleria il tracciato si gvga in sinistra Astico, con un’alternanza di opegate
alla presenza del fiume ed alla forte acclivitaxdksante montuoso verso nord: si prevedono irdatti
viadotti (Posta | con lunghezza 590 m e 700 m e¢aPlb€on lunghezza 695 m e 710 m rispettivamente
per la carreggiata dir. nord e la carreggiatagdid) ed un breve tratto, sulla sola carreggiatandird, di
galleria artificiale (galleria Molino di 200 m), cessaria per evitare di avere fronti di scavo &iteon
notevoli altezze e quindi con opere di sostegnmitiek di forte impatto.

In questo tratto, stante la vicinanza dell’alvebtderente, & stata prevista una deviazione defaldi
magra, pur rimanendo all'interno dell'area fluviagottando una protezione spondale con massi per
evitare fenomeni erosivi sia in corrispondenzaedfeglhdazioni che dei rilevati.

Al termine del viadotto Posta Il (progr. km 20+8%3 si entra nel territorio comunale di Lastebasse,
prossimita della frazione di Scalzeri.

Il tracciato, sul fronte sud dell’abitato, supeeadtatale ed il torrente Astico ed entra nellaeyall
Pedemonte con lunghezza 1.850 m e 1.815 m rispettinte per le carreggiate dir. nord e sud, aldine
evitare l'interferenza con la frazione di Lasteleas<on il successivo abitato comunale di Pedemonte
All'uscita della galleria si ritorna nel territoricomunale di Pedemonte, superando in successid® la
350, I'Astico e la strada provinciale in desta Astcon il viadotto Ciechi (di lunghezza 285 m e 310
rispettivamente per le carreggiate dir. nord e St la spalla nord del viadotto e I'ingresso allgria,

e ubicato 'ultimo varco per lo scambio di carredgie la cabina per I'alimentazione degli impiatiti
galleria.

Superato questo tratto all'aperto, si imbocca ltaga sotterraneo di maggior rilievo, la galleriavdlico

che porta a sbucare in val d’Adige che introdudéutiémo tratto del tracciato quasi completameirte
territorio trentino.
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Le criticita evidenziate sia nel tratto Piovene #si&ro che Arsiero — Lastebasse, hanno spinto il
Proponente all’elaborazione di nuove alternativéal

Alternativa 1 A Cogollo del Gengio

Le principali criticita riscontrate in questa teattel tracciato del progetto preliminare riguardano

- il doppio attraversamento in viadotto del fiumeiést(viadotti Boiadori e Velo);

- l'alto rilevato in corrispondenza dello svincoladelle aree di servizio di Velo d’Astico che, come
segnalato, comporta problematiche in relazionepataezione dell'opera;

- la compatibilita con l'invaso di Meda, previsto metente documento predisposto dal Commissario
Delegato per il superamento dellemergenza derevaiagli eventi alluvionali che hanno colpito |l
territorio della Regione Veneto nei giorni dal 3tobre al 2 novembre 2010 “Piano delle azioni e
degli interventi di mitigazione del rischio idraegi e geologico” (D.G.R.V. n. 1643 del 11/10/2011)
e segnalato dall’Autorita di Bacino;

- la percezione dell’opera dalla chiesa di Sant'Ageghterritorio di Cogollo del Cengio e della claes
di San Giorgio nel territorio di Velo d’Astico, camsegnalato dalla Sovrintendenza per i beni
architettonici e paesaggistici;

- linterferenza con l'area di ampliamento dello #iatento Siderforge in Comune di Cogollo del
Cengio.

L’alternativa 1A “Cogollo del Cengioihizia dalla progressiva circa km 1+328 del tratzidel Progetto
Preliminare e termina alla progressiva km 12+21lbdgesso, con una nuova lunghezza pari a 9.850 m,
inferiore alla lunghezza del tracciato preliminpagi a 10.889 m.

L’alternativa prende inizio dopo il viadotto Pioweer si sviluppa per i primi 700 metri in trinceadi
all'area industriale di Cogollo del Cengio per potto passare una prima volta la S.P. 350 conlleriga
artificiale Sant'/Agata 1 lunga 100 m. Dopo circad1® in trincea il tracciato imbocca la galleria S.
Agata 2, sviluppandosi per un breve tratto planiit@mnente in sovrapposizione al tracciato del pitoge
preliminare. In questo tratto I'alternativa preventa variazione altimetrica che abbassa la quoadae

in modo da rendere il tracciato meno visibile dalieina Chiesa di Sant'/Agata. Successivamente |l
tracciato piega decisamente verso nord, per pustapsi verso ovest. L'alternativa, a differenzh de
tracciato del Progetto Preliminare, si sviluppaiaimente sulla sinistra orografica del torrentechst
eliminando cosi i viadotti Boiadori e Velo.

Allo sbocco della galleria Sant’Agata 2 il tracoiapercorre un tratto all’aperto nel quale viene
posizionato il nuovo svincolo di Cogollo del Cengio sostituzione dello svincolo di Velo d'Astico e
delle aree di servizio omonime: per limitare I'opaaione di territorio e per non impattare sullanac
incisione dell’Astico con alti rilevati, lo svinaple stato studiato con una configurazione piu catapa
rispetto a quella del Progetto Preliminare, adoktalo schema a “diamante” che prevede quattro rampe
di svincolo confluenti in una rotatoria che sottegm|'asse principale con due manufatti di luc@Qon

X 6.00 m. Lo svincolo é stato dimensionato secdadmrmativa vigente, D.M. 19 aprile 2006 “Norme
funzionali e geometriche per la costruzione delldersezioni stradali”. Le aree di servizio,
precedentemente previste in corrispondenza delhezslo di Velo d’Astico, sono state invece elimi@at
dall’area e ricollocate piu a sud, nel tratto atremtale gia in esercizio, in territorio di PiovelRecchette

e Zane, all'interno di un’area gia di proprietaldedutostrada Bs-Vr-Vi-Pd S.p.A. (vedere rispodta a
osservazione n. 5).

Dopo il tratto all'aperto il tracciato autostradalettopassa una seconda volta la S.P. 350 corlléai@ga
Cogollo, avente lunghezza di circa 6.300 m, permeigere allaperto in corrispondenza
dell'attraversamento della Val d’Assa, dove l'aitativa si ricollega con il tracciato del progetto
preliminare.

Alternativa Pedemonte — Lastebasse

Le principali criticita riscontrate in questa teattel tracciato del progetto preliminare riguardano

- lunghi viadotti che interferiscono con I'ambito Viale del torrente Astico, posizionandosi sia in
parallelo all’asta idrografica (viadotto Postaheattraversandola (viadotto Posta I);

- superamento della S.P. 350 nelle localita ScalzeCiomune di Pedemonte e Ponte Posta in Comune
di Lastebasse con il viadotto Posta Il, che detemmin taglio visuale verso sud per I'abitato
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omonimo, per la necessita di mantenere il viadattquote elevate per rispettare i franchi stradali
sopra la strada di fondovalle;
- la configurazione dello “Svincolo Valle dell'Astitde cui rampe lambiscono I'alveo del torrente

L’alternativa denominata “Pedemonte-Lastebassieinserisce tra le progressive km 18+390 e km
22+945 del progetto preliminare con una nuova lezgh pari a 4.566 m, leggermente superiore alla
lunghezza del tracciato originario pari 4.555 m.

L’alternativa permette di contenere lo sviluppo tfetti in viadotto che passano dal valore 1.808y60
del progetto preliminare al nuovo valore 1.011,QGioonducendo i viadotto Posta | e Il al solo wtd
Posta di lunghezza 550 m contro i 1.347,50 m, meeittiviadotto Molino mantiene la medesima
lunghezza.

Per contro la galleria Pedemonte, che viene orardemata galleria Pedemonte-Lastebasse, aumenta |l
suo sviluppo da 1.832,50 m a 3.100,00 m, a causead®io di curvatura imposto al tratto all'apeeto
quindi all’anticipazione dell'imbocco sud della st@, mentre I'imbocco nord mantiene la stessa
posizione del progetto preliminare.

In corrispondenza del sovrappasso della S.P. 35@at® compreso tra la spalla nord del viadotsta

e I'imbocco sud della galleria Pedemonte-Lastebaspeevedono due manufatti scatolari di lunghezza
complessiva di circa 128 m , al fine di contenéatdzza del viadotto. Infatti, il minor spessorelld
soletta degli scatolari, rispetto allo spessord’ichgalcato a struttura mista acciaio/cls del vitdp
consente di mantenere relativamente bassa la g@btpiano autostradale rispetto alla SP 350 ed al
torrente.

2.2.5 Opere d'arte

La Valdastico Nord, che presenta un considerevaleppo medio in viadotto, pari a 4.572 m circa
I'11,7% dell'intero sviluppo, ha richiesto un prageitico studio per una scelta strutturale e formale
“standard” dei viadotti, tenendo conto in primid dentesto in cui le opere si vengono a calare, ma
anche delle problematiche costruttive, della stedidzazione tecnologica, oltreché agli aspetti di
durabilita e manutenzione delle opere stesse. &erviadotti € stata scelta una forma semplice,
economica e ripetitiva, mentre in due contestiipaldri, legati all'attraversamento del torrentetiés

con il viadotto Piovene e dell’Adige con il viadmtbmonimo, le opere appaiono come uniche ed escono
dai canoni “standard” scelti per gli altri attrasamenti.

Nel tratto veneto si incontrano i seguenti viadetie presentano, escluso il Piovene, caratterestich
“standard” sia nelle forme che nella struttura:

Nome Viadotto Progressiva iniziale Progressiva fira L nord L sud
Piovene 0 + 819,00 1+ 109,00 290,00 m 275,00 m
Boiadori 3+ 870,00 4 + 350,00 480,00 m 5400
Velo 6 + 240,00 6 925,00 685,00 m @0o0n
Assa 12 + 289,00 12 + 394,00 105,00 m 105,00 m
Setteca 14 + 245,21 14 + 670,00 424,79 m 422,68 m
Molino 18 + 385,55 18 + 846,05 460,50 m 460,50|m
Posta 1 19 + 540,00 20 + 130,00 590,00 m 700,00 m
Posta 2 20 + 230,70 20 + 925,70 695,00 m 710,00 m
Ciechi 22 + 976,78 23 + 262,01 285,23 m 309,83 m

2.2.6 Gallerie naturali

Le difficolta orografiche hanno portato ad averenotevole sviluppo in sotterraneo del tracciatm leo
presenza di otto gallerie naturali di lunghezzamasa tra i 700 m ed i 15.000 m, tutte monodiredion
a doppia canna, costituite una carreggiata di déene caratteristiche analoghe a quella all’apert
Nel tratto veneto sono ubicate tutte le gallerieettcata quella di valico, che incide invece suitt&io

regionale per una lunghezza di circa 700 metri.

Nel seguito le varie gallerie con le rispettivegnessive e lunghezze in carreggiata nord e sud:
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Nome Galleria Progressiva iniziale Progressiva fina L nord L sud

S. Agata 2 + 820,00 3+ 810,00 990,00 m 970,00 m
Cogollo 7 +400,00 8 +960,00 1.560,00 m 1.204,97 m
Costa del Pra 9 +075,00 9 +930,00 855,00 m ,001m
Forte Corbin 10 +070,00 12 +280,00 2.210,00|m 296
Pedescala 12 +410,00 14 +160,00 1.750,00 m 73485 m
S. Pietro 14 +730,00 18 +237,10 3.507,20 m 3.586,20 m
Pedemonte 21 +115,14 22 +964,71 1.8495Tm 4B3In
Valico 23 +279,81 38 +419,81 | 15.140,00 m| 15.079,81 m

Tutte le gallerie sono monodirezionali con georaatiel fornice che prevede:

- nel caso di scavo in tradizionale, con sezion&euotrica, un raggio di intradosso pari a 6,55 m pe

calotta e piedritti e 13,50 m per I'arco rovescio;
- nel caso di scavo meccanizzato, con sezione tarfente circolare, il raggio di intradosso € unico
e pari a 6,50 m.

Nelle gallerie non sono previste piazzole di scstha scorta dei disposti normativi di cui al D.d9.g
264/2006 “Attuazione della direttiva 2004/54/CEmateria di sicurezza per le gallerie della retadstte
trans europea”, norma che si applica nel casorgghézza totale della parte di galleria accessidile
veicoli, escluse eventuali zone sopraelevate @isie normali, sia pari ad almeno la larghezzardi u
corsia normale.
Per tutte le opere in sotterraneo di lunghezza inaggli 1.000 m sono previsti collegamenti trasatrs
sia di tipo pedonale che tipo carrabile con integasspettivamente di 300 m e di 900 m.
Per la galleria Valico i by pass pedonali sonorirgiati ad una distanza di 250 m anziché di 300p®t
garantire un accettabile livello di sicurezza. \éieosi a mancare la corrispondenza, secondo nultipl
con i by pass carrabili che saranno realizzatatidgitper ospitare su un lato il varco carrabile e sulque
opposto il cunicolo pedonale, separati da un settoa.come previsto dalle Linee Guida ANAS. In tale
modo la parte pedonale sovrabbondante verra déstan fini impiantistici o altro. In corrispondenza
della galleria Valico sono presenti ulteriori 5 fgss per 'ubicazione delle cabine elettriche &l dlad
uso dell'impianto di filtrazione.
La tipologia di escavazione sara di tipo meccaizon fresa a piena sezione per entrambi i fiprnic
con partenza dal settore trentino verso quello teeimemodo da poter scavare le gallerie in salifee
avere sufficienti spazi di cantierizzazione pecafane di dimensioni notevoli, sia in sezione teasale
che in sezione longitudinale, e che richiedendo evait spazi per il montaggio, per
I'approvvigionamento di materiali e dei conci ptafaicati del rivestimento e per le operazioni di
smarino. Tali spazi sul versante veneto non sospodibili perché I'imbocco & praticamente a ridosso
dell'alveo del torrente Astico.

2.2.7 Gallerie artificiali

Lungo il tracciato della A31 nord, per diverse naationi, sono presenti due gallerie artificiali dade

il tracciato autostradale inizia ad interfacciacgin I'orografia del territorio caratterizzata da un
paesaggio con forti caratteristiche prealpine, duaesti quasi verticali spesso si trovano accomaiagn
da pendii in detrito che presentano una forte atali

Le due gallerie artificiali previste sono la VelteeMolino, rispettivamente di lunghezza massiméa4i

e 200 metri. Le sezioni adottate sono una poliganfper la prima ed una a forma rettangolare per la
seconda.

2.2.8 Sezioni stradali tipo

L’autostrada A31 Nord e classificata come Autosr&tktraurbana categoria A secondo la normativa
vigente e il Codice della Strada. Principale<9@p < 140; Servizio: 46 Vp < 100.

La piattaforma stradale risulta composta da dueeggiate, a loro volta costituite da due corsie di
marcia, ciascuna con corsia di emergenza a deb@adhina a sinistra per una larghezza pavimentata
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minima pari a 11,20 m. (3.00+3.75+3.75+0.70) + 2#6(00.70 +3.75+3.75+3.00) per un totale
complessivo di 25.00 m.
Nel progetto della A31 la banchina in sinistrauasa con un valore minimo pari a 0,75 m, di 5 cm
superiore al valore minimo (la larghezza pavimengegr ciascuna carreggiata € quindi pari a 11,25 m)
puo assumere larghezze maggiori per consentirerifiche tecniche stradali circa la visibilita inrea.
L’impostazione progettuale ha previsto il ricorskaggi di curvatura con valori tali da non necessidi
ulteriori allargamenti per la visibilita in curvaintratti in sotterraneo, mentre per i tratti ghkéato, meno
impegnativi da realizzare rispetto a quelli in eotineo, si & consentita I'introduzione di allargatn
per la visibilita.
La distanza tra le carreggiate e stata impostatelari minimi di normativa (2,60 m) per gli svilpp
all'aperto nel primo tratto del tracciato fino a#ieincolo di Velo d’Astico, mentre nel tratto pithard la
distanza tra le carreggiate e regolata in massiante lalla distanza minima che devono avere i due
fornici delle gallerie, arrivando al valore massipaoi a circa 25 m.
Per le piste di svincolo sono state adottate leedsioni minime previste dalla normativa, precisaimen
una larghezza pavimentata di 6 m per le monodineti@ 9 m per le bidirezionali.
La pavimentazione sara di tipo “semirigido” corawsuccessione di strati dall’alto verso il basso ne
tratti in rilevato e trincea cosi composta:

- strato di Usura in conglomerato bituminoso drenahian;

- strato di Collegamento (Binder) in conglomerataitniinoso: 7 cm;

- strato di Base in conglomerato bituminoso: 25 cm;

- strato di Fondazione in misto cementato: 25 cm;
Dal punto di vista tecnologico € stato introdotta@ancetto dei conglomerati bituminoso tiepidi, che
consentono la stesa con una temperatura piu bagsste ai conglomerati bituminosi tradizionali,
ottenendo in questo modo un’efficace riduzione rdatcio in atmosfera di fumi e composti organici
volatili.

2.2.9 Sistema di gestione delle Acque di Piattaforma

Il sistema per la raccolta ed il trattamento datique meteoriche che interessano il corpo aut@dérad
dovra svolgere due funzioni prioritarie:
1) garantire I'allontanamento delle acque dalla sugertradale, per precipitazioni minori — uguali

dell’'evento di riferimento. | tempi di ritorno inchti nel Progetto Preliminare sono:

- drenaggio dellpiattaforma stradale dell’asse principale (cunéttieazioni, ecc.) Tr=25 anni;

- drenaggio della piattaforma stradale delle strestmrsdarie (cunette, tubazioni, ecc.) Tr=10

anni;

- fossi di guardia dell’asse principale Tr=50 anni;

- fossi di guardia delle strade secondarie Tr=25;anni

- impianti di sollevamento Tr=25 anni;

- impianti in galleria Tr=100 anni
2) garantire il trattamento delle “Acque di Prima Rj@j, cosi come definite dalla normativa nazionale

e regionale in termini quantitativi e qualitativi.
Vanno distinte le soluzioni in base alla tipolodiantervento, poiché l'autostrada A31, per comsigs
orografica del territorio attraversato, annovettetle possibili casistiche di tecnologie costuetti

- rilevati e trincee;

- ponti e viadotti;

- gallerie.
Nei tratti in cui la viabilita si sviluppa in rilato il sistema di drenaggio prevede I'utilizzo diau
tubazione in PEAD di piccolo diametro (DN variabita 300-400 mm) che scorre sotto il pacchetto
stradale e convoglia l'acqua di prima pioggia alpianto di trattamento. Il sistema di raccolta
dellacqua di prima pioggia é costituito da una etften prefabbricata a lato carreggiata continua, da
caditoie con griglia in ghisa sferoidale classe @28mplete di pozzetto sifonato in PE poste adaste
di 15 m. Il sistema (caditoia+pozzetto+tubazionajirdensionato in modo da riempirsi con la portata
definita di prima pioggia, cosi facendo, la portatateorica successiva (di seconda pioggia) de#luisc
nell'embrice e viene scaricata nel fosso di guaatiigiede del rilevato.
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Per i tratti di viabilita in trincea il sistema diccolta dalla piattaforma stradale € molto sirailguello
descritto in precedenza, con la presenza di unatuprefabbricata interrotta, con passo 15 m, per
consentire alla portata di defluire all'internouwdia caditoia munita di griglia in ghisa sferoid@250.
La portata cosi captata dalla caditoia viene immgssr mezzo di un pozzetto sifonato, in una tuezi
in PEAD di diametro maggiore al precedente (DN 6200 mm), che scorre sotto la piattaforma
stradale, e in grado di smaltire tutto I'evento @osico.
Il sistema intercetta e smaltisce anche le popaieenienti dalla scarpata della trincea.
Per i tratti in viadotto le acque meteoriche sacaoaptate dal appositi bocchettoni dotati di gaigh
ghisa carrabile di classe UNI EN 124 C250 che shara direttamente nelle tubazioni sottostantitgpos
sul ciglio interno od esterno, rispettivamente umva o in rettifilo, con interasse di 15 m. Le tmiomi
correnti verranno appese alla struttura dell'imptdce saranno in acciaio inox.
La tubazione appesa sara dimensionata per le sgleeadi prima pioggia, mentre I'eccesso verra
scaricato in corrispondenza delle pile in appdmtini di laminazione dove possibile o direttamearek
corpo idrico ricettore. Nell'impossibilita di sceare lungo le pile la tubazione appesa al viadsai@
dimensionata in modo di raccogliere tutta la partaeteorica.
Per quanto riguarda le gallerie il drenaggio éizeato tramite un canale a fessura tipo bocca b lu
posato sotto il profilo ridirettivo, in grado digeogliere la portata e convogliarla all’internopdizzetti
sifonati d'intercettazione in calcestruzzo polingeriTra questi pozzetti scorre una tubazi®d®0 mm
in gres che consente di portare le acque di paattaf e di pulizia all'esterno della galleria. Léazioni
sono ispezionabili in corrispondenza dei pozzdtinsiti rompitratta.
I liquidi normalmente raccolti sono convogliati ima vasca d’'idonea capacita posta in prossimitl deg
imbocchi delle gallerie, opportunamente disoleasi sono immessi nella rete scolante superficiate o
caso di elevato volume (onda nera) dovuto a svesamaccidentali, trattenuto, in vista di un loro
successivo e corretto smaltimento a mezzo di atiycia ogni qualvolta si renda necessario.
Per il trattamento delle acque si prevede chelii dicrattamento siano costituiti da un primo agauo
delle acque di prima pioggia in vasche chiuse pogpéazzole idrauliche ad intervalli medi di 800 be
acque vengono poi collettate agli impianti di &edento che hanno, la dove & necessario, un impianto
sollevamento iniziale che consente alla portatacoreta da trattare di accedere alla successiva
dissabbiatura e disoleazione. Al termine di qugstma fase comune a tutti gli impianti si possono
trovare due differenti trattamenti.
Per la maggior parte degli impianti, ossia quelie cscaricano direttamente nel reticolo idrico
superficiale, vi € un filtro a carboni attivi chensente un efficace abbattimento dei metalli p&spet i
restanti casi, in cui invece gli impianti sono imspibilitati a scaricare in un recettore, si trovalbacino
di fitodepurazione suddiviso a sua volta in un ba@ “lemna” e in uno a “canneto”.
In corrispondenza delle piazzole poste nei trétterto ed all’'uscita delle gallerie sono preeistasche
di accumulo degli sversamenti accidentali realizzat calcestruzzo di tipo prefabbricato. Avranno un
volume utile complessivo pari a 40 m3 e sarannotemarte vuote durante il funzionamento normale
dell'impianto, potendosi riempire solo durante drificarsi dello sversamento. Al verificarsi di uno
sversamento accidentale entrera in funzione unagarelettromeccanica normalmente chiusa in testa
alla vasca che aprendosi permettera di convogdiegesamento all’interno della vasca stessa.
Lo sversamento sara segnalato con I'utilizzo dipomzetto posto in testa all'impianto di trattamento
dove al suo interno saranno alloggiate tre tip@aljisonde rilevatrici di inquinanti:

- misuratore di pH;

- misuratore di potenziale redox;

- cella di misura di conducibilita.
Il sistema e stato progettato nel rispetto dellettive emanate dal Piano di Tutela della Acque del
Veneto, con particolare riferimento all’art 39 @gorme tecniche di Attuazione.
| tempi di ritorno saranno da uniformare con i emitassunti in precedenza dalla Regione per
infrastrutture di analoga importanza (TR 50 an@ara quindi necessario nel Progetto Definitivo
dimensionare con tali TR i bacini di trattamentoiregenerale il sistema di raccolta e smaltimeotm
particolare attenzione alle opere di restituzioekarrete idrografica superficiale.

2.2.10 La dotazione impiantistica

Gli studi di settore hanno evidenziato quanto sé&@so sostenere i costi relativi a:
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- consumi energetici;

- personale addetto alla manutenzione;

- forme di esercizio provvisorio dovute alla inteaspivita o al protrarsi dei tempi di intervento
delle manutenzioni ordinarie e straordinarie.

In riferimento a queste problematiche la progettagzi € stata particolarmente attenta alle scelte
progettuali finalizzate a:

- l'impiego di apparecchiature e macchinari ad @dtwlimento ed elevato fattore di potenza;

- limpiego di lampade ad elevata efficienza lursi@ache, oltre al risparmio, consentono il
massimo comfort visivo anche sotto il profilo deksa cromatica;

- l'automazione degli impianti di comando e di sgaza;

- il telecontrollo dei parametri principali piu sidicativi e la gestione degli allarmi degli impi&an
in oggetto progettati in modo integrabile con umeh#ettura gestionale di sistema globale
capace di gestire l'intero complesso impiantisticdotazione al presente tratto stradale.

L’operativita del sistema di telecontrollo attres@ia trasmissione remotizzata consentira I'acgjoise
degli eventi di richiesta soccorso e degli stafudzionamento in tempo pressoché reale.

La dotazione impiantistica, fatte salve le premessie modalita progettuali, puo essere suddivistae
grandi capitoli che riflettono le caratteristichel groseguimento a nord della A31:

- impianti in galleria;

- impianti all'aperto;

- impianti per le strutture di servizio.

Impianti in galleria
Il significativo sviluppo del tracciato in sotten@o, unitamente alla presenza della galleria esimente
lunga (quasi 15 km), determina una particolarenaitee all'impiantistica in galleria. Nei tratti in
sotterraneo sono presenti a titolo di elenco i eetjumpianti:

- diilluminazione ordinaria, di sicurezza e di egenza;

- TLC e regolazione del flusso luminoso apparecchi;

- diventilazione meccanica di tipo longitudinale;

- allinterno delle vie di fuga (bypass pedonali);

- di pressurizzazione dei byass;

- ritrasmissione del canale radio;

- di segnalazione soccorso;

- TVCC e di controllo traffico;

- dirilevazione e di spegnimento incendi;

- cartellonistica retroilluminata interna alla gaih,;

- semaforici all'ingresso;

- di telecontrollo e trasmissione dati;

- di alimentazione da rete e di emergenza e dresiza,;

- difiltrazione delle polveri.

Impianti all’'aperto
| tratti all'aperto risultano piu “standard” rispeta quelli in sotterraneo sia perché le problechatisono
diverse (soprattutto in condizioni di emergenza, gerché si tratta di impianti usuali nella pratic
autostradale. A titolo di elenco gli impianti pretvisono:

- diilluminazione stradale degli svincoli;

- diilluminazione stradale delle barriere di esas;

- sostegni tipo a “sicurezza passiva” per puntelsa palo;

- di TLC e regolazione flusso luminoso appareciinminanti;

- segnalazione antinebbia degli svincoli;

- SOS in itinere esterno ai fornici di galleria;

- divideosorveglianza e controllo traffico;

- radio istituzionale;

- pannelli a messaggio variabile;

- di telecontrollo e trasmissione dati;

- alimentazione elettrica per stazioni di pompaggio
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2.2.11

2.2.12

- alimentazione elettrica da rete, in emergenzssedrezza.

Impianti per le strutture di servizio

Lungo lo sviluppo dell'autostrada sono previsti deeselli per I'esazione pedaggi e due centri di
manutenzione per il Concessionario, con la presdnfabbricati con luoghi di lavoro e postazionr jde
personale. All'interno di queste strutture sonovjate per gli usi civili impianti elettrici per
I'illuminazione, il condizionamento e I'alimentazie di apparecchiature elettriche, impianti mecaganic
ed il cablaggio strutturato.

La Cantierizzazione

Per lo sviluppo delle attivita lavorative sono statdividuate 13 aree di cantiere proporzionata all
lunghezza del tracciato ed alla quantita di opexerehlizzare per la costruzione dell'infrastruttura
L’allestimento di aree per lo svolgimento delleéth di costruzione delle opere comprende le setjue
tipologie:

- Cantieri Base: ospitano i box prefabbricati e leearature necessarie per il controllo, la
direzione dei lavori e tutte le strutture per bagiamento delle maestranze e del personale di
cantiere (dormitori, mense, servizi igienici, pargbi dei mezzi). Sono presenti aree operative e
di stoccaggio dei materiali da costruzione e digdtee di scavo. La loro ubicazione € prevista
prevalentemente nelle vicinanze di aree antropézeat ridosso alle viabilita principali (rete
viaria autostradale e provinciale) per facilitarheaggiungimento e risultare meno impattanti
nei confronti del territorio naturale della valle.

- Cantieri Operativi: sono aree fisse di cantierdrithigite lungo il tracciato che svolgono la
funzione di cantiereappoggio per tratti d’'opera su cui realizzare panaofatti. Al loro interno
sono presenti aree logistiche, aree per lo stodualgy materiali da costruzione e di stoccaggio
temporaneo delle terre di scavo. Oltre alle norrdatiazioni di cantiere, alcune aree saranno
dotate di impianto di betonaggio e impianti di ftanazione.

- Aree tecniche: sono le aree in corrispondenza agie d’arte che devono essere realizzate,
data la loro dimensione e ubicazione, tali cantiepiteranno l'area stoccaggio materiali di
risulta, area stoccaggio travi, area stoccaggiaverazione ferri, area stoccaggio materiali da
costruzione (casseri, tubi forma, ecc.), impiantiiuminazione del piazzale (torri faro), gruppi
elettrogeni, spogliatoi, magazzini, area parchegggazi d’opera, wc chimico, ecc.. Data la loro
tipologia e il loro carattere di aree mobili, leeartecniche si modificheranno e sposteranno
parallelamente alla costruzione dell’opera a cuifsriscono. Principalmente tali aree saranno
ubicate agli imbocchi delle gallerie, sulle areeedilizzazione dei viadotti e in avanzamento con
la realizzazione del rilevato stradale.

In tutto sono state previste 13 aree di cui:

- Un’area base

- Cingue aree di cantiere operativo

- Sette aree tecniche

Materiali — fabbisogni e smaltimento

Nel SIA vengono riportati i volumi di materiale mmentati per la realizzazione dell'intervento relo
complesso e vengono approfonditi gli aspetti leghdi gestione dei terreni di scavo.

In questa sezione dello Studio vengono analizzdte@ividuate le metodologie di classificazione e
caratterizzazione dei materiali di scavo, le paokgibdel loro riutilizzo nell’ambito del tracciato in
infrastrutture della “Legge Obiettivo, le indagimgreliminari per l'accertamento di eventuali
contaminazioni e la possibilita di immissione suwdroato e/o stoccaggio temporaneo in cave di poestit
dell’eccedenza.

Il tutto ai sensi di:
- DLgs. 152/2006, come modificato dal DLgs. 4/2008yalrecita che: il materiale estratto in
fase di realizzazione dell'opera, € da conside@sie “terre e rocce da scavo”.
- Legge 21/12/2001 n. 443 e successive modifichatediazioni(Art. 1 commi 17, 18 e 19);
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- Indirizzi guida per la gestione delle terre e rodaescavo — APAT;

- DM 5 febbraio 1998 - Individuazione dei rifiuti mopericolosi sottoposti alle procedure
semplificate di recupero ai sensi degli articoli€333 del decreto legislativo 5 febbraio 1997, n.
22 e successive modifiche (D.M. 186/2006);

- Manuale per le indagini ambientali nei siti contaati - APAT

- Regione Veneto ALLEGATO A alla D.G.R. n. 2424 d&l@B/2008

Considerata I'importanza e l'impatto dell’argomergall’opera, il Proponente fa un’approfondita
disamina della caratterizzazione geologica e geataadel materiale estratto individuando per itttra
veneto il possibile riutilizzo di tale materialenge inerti per conglomerati cementizi e bituminosi,
stabilizzati, rilevati stradali, drenaggi, massicegliere.
Viene quindi analizzata la metodologia di carattaazione chimico-fisica del materiale scavato asisen
del Titolo V alla parte IV del T.U.A. in materida Honifiche, volto al confronto della concentrazon
degli analiti rilevati con i limiti di concentrazie di soglia di contaminazione (CSC) per suolo e
sottosuolo stabiliti nelle colonne A e B della Takallegato 5 Titolo V Parte IV del d.lgs. 152/06.
Si sviluppa quindi un’idea di protocollo per I'actzmento della contaminazione prima della produzion
del materiale che puo essere effettuato in tuti gasi in cui vi sia un fondato sospetto che iteriale
derivante dal sito possa essere non idoneo aidilfinpplicazione della Titolo V alla parte IV dBlLgs.
152/2006 e ss.mm.ii. In questo caso, piuttosto gkeerare cumuli di terreno potenzialmente
contaminato, potra essere effettuata un’'indaginiei@male preliminare mirata a riconoscere I'evelgua
contaminazione dell'area di scavo e potra essaerpitda con un grado di dettaglio specificato, diaro
in volta, con modalita evidenziate in apposito jettgda sottoporre alla valutazione di ARPAV.
L’analisi finale di individuazione delle possibditdi immissione sul mercato, di riutilizzo nell’aittb
delle opere della “Legge Obiettivo”, di stoccaggielle aree di cantiere e/o in siti temporanei viene
accompagnata, oltre che da una distinta analigtait e delle Ditte disponibili al ritiro, anchia linee
guida per tutti i vari tipi di terreno e dalle mdithadi allestimento di tali aree:

- Linea guida per la sistemazione delle zone di dagpasdibite a terreni vegetali (C<Colonna A)

- Linea guida per la sistemazione delle zone di dapaslibite a terreni “industriali” (Colonna

A<C<Colonna B)
- Linea guida per la sistemazione delle zone di dapasdibite a terreni contaminati.

Nel tratto veneto il bilancio dei materiali prodqitio essere cosi sintetizzato:
- Materiali prodotti da scavi circa 4.900.000 mc di: 690.000 dall'asse principale, 4.142.000
mc dalle gallerie e 68.000 dagli svincoli;
- Materiali riutilizzati circa 2.700.000 mc di cui:2D0.000 sull’asse principale, 440.000 mc per il
riempimento dell'arco rovescio delle gallerie e6BDMO0 per gli svincoli;
- Materiali in esubero circa 2.200.000 mc

Si pud notare come la provenienza del materialdqito sia principalmente dalle gallerie, per cun co
caratteristiche qualitative attese molto buonelaigunto di vista meccanico che fisico-chimico.

Lo scenario subirebbe un notevole cambiamento & @ cui venisse data nel progetto definitivo la
preferenza alle alternative di Cogollo e Pedemastigdiate dal Proponente a seguito dei rilievi moss
durante i sopralluoghi sia dalla Commissione VI&inaale che regionale.

In tale scenario il bilancio dei materiali cambigve nel seguente modo:
- Materiali prodotti da scavi circa 6.320.000 mc di: 330.000 dall'asse principale, 5.425.000
mc dalle gallerie e 65.000 dagli svincoli;
- Materiali riutilizzati circa 1.500.000 mc di cui65.000 sull'asse principale, 727.000 mc per il
riempimento dell'arco rovescio delle gallerie e 20® per gli svincoli;
- Materiali in esubero circa 4.800.000 mc

In questo caso sara da esaminare e ristudiaredoaggio del materiale in esubero che risulterachil
raddoppiato.
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2.2.13 Importo complessivo dell'intervento

Il costo complessivo dell'intervento nel suo consgleé pari a€ 1.923.386.00@0si suddiviso per

macro Voci:
Voce di Costo di Investimento € netti di IVA
Ipotesi di progetto
ASSE PRINCIPALE TRATTI ALL'APERTO E VIABILITA' MINORI €47.248.000
GALLERIE € 1.203.417.000
VIADOTTI E PONTI € 174.496.00(
SVINCOLI ed INTERCONNESSIONI, AREE DI SERVIZIO, CENTRO MANUTENZIONE € 17.598.00(
OPERE MINORI € 57.567.00(
IMPIANTI € 204.059.00
OPERE MITIGAZIONE AMBIENTALE € 11.772.00(
TOTALE LAVORI SOGGETTI A RIBASSO € 1.716.157.000
ONERI SICUREZZA € 52.515.00(
RECUPERO MATERIALI DI SCAVO € 46.425.00(
TOTALE A BASE DI APPALTO € 1.722.247.000
SOMME A DISPOSIZIONE € 201.139.00(
IMPORTO TOTALE IVA ESCLUSA € 1.923.386.000

Di tale importo non & presente una suddivisionatingl esclusivamente agli interventi che ricadano i
Regione Veneto.

2.3 QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE

Le componenti esaminate dal Proponente nel QuadRdatimento Ambientale sono:
- Atmosfera

« Ambiente Idrico

« Suolo e Sottosuolo

« Vegetazione, Fauna ed Ecosistemi

« Rumore e Vibrazioni

- Paesaggio e Beni Culturali

« Misure di mitigazione e compensazione

2.3.1 ATMOSFERA

L'impatto su questa componente ambientale, coragisce dal SIA, appare contenuta in fase di ederciz
Per quanto riguarda la fase di cantiere e da exidanil ruolo notevole del tracciato in gallerftrebbe
pertanto risultare significativo I'impatto deriventlal trasporto dello smarino e dai mezzi operatvi
generale. Localmente, una componente significadiv@olveri potrebbe derivare dall’aria estrattalelal
gallerie in fase realizzativa, per cui e stato gniei® un idoneo trattamento.

Un ruolo fondamentale al fine di individuare podsimpatti significativi & costituito dal monitoggio della
qualita dell’aria, per la quale é stata prevista sipecifica prescrizione.

L’opera nel territorio

Nel macroterritorio interessato - le province dird®, Vicenza e Trento -, lo scenario di progetbnea
una significativa riduzione delle emissioni da ficaf a seguito della realizzazione dell'opera pistpp
rispetto allo scenario di riferimento, attualeehefici derivano da piu fattori concomitanti.

Emblematica in tal senso é la valutazione del tsdocTrento-Padova (tratta importante in sé, mahanc
come tratta intermedia interregionale (es. collegy@mcon Bolzano e Venezia) ed europea (Austritre a
Paesi nordici).

Il confronto fra lo Scenario di Riferimento (SRloeScenario di Progetto (SP), fornisce i seguetii d
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distanze [km]: 179 (SR) e 118 (SB)= - 62 km,A[%)] = -35%.
La riduzione netta della percorrenza della tratdcolata in 62 km, non comporta solo una parizicle del
traffico lungo gli assi autostradali Rovereto-VR/B-VI, ma anche un minor congestione del traffiegin
stessi assi, gia soggetti ora ad una fortissimaspyee, ed una prevedibile pressione al limiteadell
sostenibilita, alla data prevista di possibilevattione del progetto proposto.
L’asse autostradale Rovereto-VR subisce inoltré gitualmente, una forte pressione per numerosi
giorni/anno, a causa anche del concomitante toaéfece per il lago di Garda (casello di Affi) eldesicita al
casello Verona nord dei veicoli diretti all'aerofmCatullo.
La citta di Verona, in particolare, sopporta gi@giogna forte pressione ambientale a causa deglirnaqti
emessi dai veicoli circolanti sugli assi autosttaderd-sud (Autostrada del Brennero) ed est-ovest
(Autostrada Serenissima), in cui la cittd si in@inBanto da risultare la citta piu inquinata deh®®, con
numerosi giorni fuori limite per le polveri e glssidi di azoto. Si profilerebbero quindi notevofiagilmente
calcolabili benefici diretti e parallelamente naikwenefici indiretti, connessi con la riduzionel traffico.
Sotto il profilo di un bilancio generale, & delttuevidente il vantaggio socio-economico-ambientid#éa
popolazione del territorio di Trento e di Bolzapotendo usufruire di un collegamento piu rapidsp@rmio
di circa 40 minuti per gli autoveicoli e quasi urdger i mezzi pesanti) e quindi pilt economico ¥erona
e Vicenza e tutte le aree ad esse collegate.
A fronte di una significativa riduzione dell'inqumento lungo I'asse Rovereto-VR, si avra nel teniot
trentino un aumento dellinquinamento da trafficmdo I'asse del nuovo collegamento con la galldiia
valico, compreso il flusso di inquinanti in uscidalla galleria in direzione nord. L'aria in uscisara
efficacemente trattata per I'abbattimento dellevpol sottili, che e l'inquinante piu pericoloso, rcdiltri
elettrostatici. E’ stata prescritta una riduzionaima pari al 60% (infatti: 33,33 % di aria nontteda + 10%
della quota non abbattuta dell’aria trattata pb6ica66% = 33,33 + 66,66% x 0,1 = 40%).
Effetti simmetrici e confrontabili si verificheraamella parte veneta, nella tratta galleria di ¥@lPiovene.
Il bilancio globale per la componente atmosfertage di esercizio é tutto positivo:

- riduzione della percorrenza giornaliera di veidetigeri e pesanti dell’'ordine di un milione

di km/giorno;
- pari riduzione del traffico, con effetti sinergiti decongestionamento, nella tratta Rovereto-
Vicenza; 3) riduzione rilevante di polveri a seguiel trattamento di depolverazione.

Relazione spaziale tra progetto e SIC IT3210040

In corrispondenza del tratto compreso tra il knd2l &m 4,5 il tracciato si avvicina al SIC/ZPS @B)040
“Monti Lessini-Pasubio-piccole Dolomiti Vicentin&€bn una distanza minima di circa 800 m in lineaid'a
Gran parte del tracciato di cui sopra risulta itkegi, con solo un tratto di circa 430 m a ciefdo intorno

al km 4. Considerata la natura del tracciato, sizione del sito Natura 2000, la conformazione wlodica
dell'area circostante e l'assetto meteo climaticbaememometrico dell’area, il proponente ritiene non
rilevanti le interferenze sul sistema ambientatiotte dalla realizzazione del nuovo tracciato.

Le misure di mitigazione previste rendono, inolteealterazioni non significative per il SIC.

Progetto di Monitoraggio Ambientale (PMA)

Considerata la particolare tipologia dell'operag grevede lunghi tempi di realizzazione, sia ai diella
valutazione della fase di cantiere e di eserciam, significativi mutamenti dell’assetto del tewrib, e delle
caratteristiche emissive del parco circolante e gp@nto riguarda la fase di cantiere, la difficiefinizione
previsionale, acquista un ruolo fondamentale il iteoaggio della qualita dell’aria.

Il proponente ha illustrato in maniera sufficieiitpiano di monitoraggio, che si considera qui &izte, la
Commissione ha ritenuto tuttavia di inserire unecffica prescrizione al fine di meglio focalizzdeemisure
in corrispondenza di possibili bersagli, riguardldiasposizione di persone che vivono nelle vicimanlella
proposta infrastruttura o di infrastrutture conee@s. viabilitd secondari).

Articolazione temporale del PMA
L’attivita di monitoraggio sara distinta in tre prf® momenti: ante operam, corso d’opera e postaope

Monitoraggio ante operam
Il primo step consentira la caratterizzazione dedledizioni di “bianco” dell’aria, fornendo un aiio di
confronto per le fasi successive.
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Monitoraggio in corso d’opera

Nelle medesime stazioni di misura si dovranno tfége accertamenti con frequenza trimestrale, e
comungue secondo i criteri di indagine stabiliiia@@aormativa di riferimento. A tal proposito sita fare

in modo che i rilevamenti del PMA, ricalchino i moali tempi di quelli regionali consentendo la @en
rispondenza alle linee guida del ministero dell’@amnbe. Le indagini in corso d’opera

Dovranno protrarsi per tutta la durata delle lazanai, e la loro interruzione potra essere dispasta al
venire meno delle condizioni di inquinamento, sdidazione del Responsabile Ambientale; cio si rende
necessario perché le azioni di cantiere potrebineharre effetti protratti nel tempo.

Monitoraggio post operam

La valenza del piano di monitoraggio post operasuime connotati non troppo dissimili da quello deko
d’opera. Sono previsti controlli trimestrali, pratti per un anno dalla consegna dell'opera, vdli eerifica
delle previsioni effettuate e della validita dedigere di mitigazione ambientale.

Il monitoraggio in corso d’opera e il monitoraggiopost operam costituiscono un momento cruciale
nell'individuazione effettiva degli impatti e delle opere di mitigazione. E’ stata pertanto inserita el
parere una specifica prescrizione.

2.3.2 AMBIENTE IDRICO

2.3.2.11drografia superficiale
Il territorio attraversato dalla nuova autostrada pssere suddiviso in due macro bacini idrograticparte
del Veneto ricade in quello del Torrente Asticaettore Trentino e afferente al Bacino del FiundgA.

Veneto

Il tracciato di progetto corre in larga parte ifi@fcamento al torrente Astico, attraversandolaliversi
punti. L'infrastruttura interferisce anche con malffluenti dello stesso, il principale dei qualilelorrente
Assa.

Torrente Astico

Il bacino del torrente Astico costituisce la framomaggiore del bacino montano &@ime Bacchigliones,

in minor misura, frazione del bacino montanofdehe Brenta

L'andamento delle portate e principalmente funzialedla distribuzione periodica delle precipitazioni
presenta i valori di punta in primavera come coneega delle abbondanti precipitazioni primavehché
della fusione del manto nevoso (massimo assolutmasi di aprile e maggio, massimo relativo in bt
novembre), le portate minime invece sono registmatenesi di gennaio-febbraio e luglio-agosto.

L'analisi delle portate medie annue evidenzia uossibile tendenza alla diminuzione delle portatelime
registrate nel periodo. Non & dato sapere se quesidenza sia dovuta ad una diminuzione delle
precipitazioni (afflussi) oppure sia legata ad oreggiore entita dei prelievi.

In ogni caso la diminuzione delle portate compaita modifica dell'idrobiosistema soprattutto peaqio
riguarda le componenti biotiche.

Torrente Assa

Il torrente Assa €& un affluente dell’Astico che mseotra le province di Trento e di Vicenza. In
corrispondenza dell’'attraversamento in viadotto twatciato di progetto con questo corso d'acquapson
previste delle opere di sistemazione idraulica aragi salti di fondo, prediligendo I'utilizzo di neaiali
naturali, per diminuire fenomeni di scavo localizzi prossimita delle pile del viadotto.

L’intervento e tipico dei torrenti di montagna: tiopendenze longitudinali portano a fenomeni disene
che vengono stabilizzati attraverso I'imbrigliatae corso d’acqua.

2.3.2.21drogeologia
Dal punto di vista Strutturale e idrogeologico égibile raggruppare i diversi litotipi dell’area studio in
due grandi unita, caratterizzate da proprieta idotagiche pressoché omogenee:
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= Carbonatico SuperioreCalcari Grigi, Rosso Ammonitico, Biancone, Scadgiossa, posizionato “a
cappello” del sottostante Carbonatico Inferiore.eQa unitd intercetta I'acqua meteorica e la
trasmette in profondita con moto prevalentementéoate. La permeabilita € generalmente legata a
fratturazione e a fenomeni di dissoluzione che fiaeono la comparsa di vuoti e condotti carsici.

= Carbonatico inferiorg Dolomia Principale e formazioni carbonatiche @sitinti, che, localizzandosi
prevalentemente alla base degli altipiani, costiteliil naturale recapito delle acque meteoriche
infiltratesi nel’'lammasso roccioso soprastantequesti materiali I'acqua si muove per lo piu lungo
piani di stratificazione e fratture.

Le formazioni di origine vulcanica e metamorficaggresenti generalmente con alte coperture rispdt
opere, e di conseguenza la loro permeabilita, &&gatsi esclusivamente alla fratturazione, risoitdto
ridotta. Le formazioni alluvionali, fluvio glaciak similari, che formano i fondo valle o le pendiklle
montagne, hanno elevata permeabilita e costituscmme di accumulo di acqua. Gli acquiferi che le
interessano hanno un’importanza legata alla lonsgne plano altimetrica.

Questa sequenza stratigrafica, che si ripete conepearianti nell’intera area di studio, evidenaigresenza

di due macrostrati sovrapposti, di cui I'inferiogecaratterizzato da una minore permeabilita. Dakguli
vista morfologico, la particolare conformazione t@au, caratterizzata da estesi altopiani, facilit
l'infiltrazione delle acque nelle aree sommitali d®nti e la successiva percolazione negli sti@ttostanti.
Trattandosi di ammassi rocciosi le vie preferemaatro cui passa lI'acqua ¢ il reticolo fessuratimoguanto

la matrice rocciosa presenta una permeabilita enigotta. In questo panorama, le faglie rappresemle
vie preferenziali per la raccolta e dissipaziongatEua.

La valutazione del modello idrogeologico € statdizeata tenendo in conto la riduzione di permetabion

la profondita, in quanto alle maggiori profonditglausibile pensare che le fessure risultino pilusgh A
tale scopo, per ogni unita é stata suddivisa irclassi di profondita: da 0 a 50 m, da 50 a 50@ & 500 a
1500 m, in analogia ai profili geomeccanici, chdirdecono la riduzione di permeabilitd dellammasso
roccioso.

Il numero di sorgenti presenti € molto elevato. @rdva che la corrivazione delle acque meteoriche e
limitata, in relazione alla presenza degli altoprmegli inghiottitoi carsici. Il volume di acquessorbita
molto alto e viene laminato dalla decrescente pabilitda degli ammassi rocciosi, nel senso che nesce

ad infiltrarsi completamente in profondita e pettatrabocca lungo il perimetro esterno dei riliedgndo
luogo al rilevante sistema di sorgenti. La dolorpigncipale, limitando la quantita di acqua che puo
percolare in profondita, svolge questa funziongrticesso trova un limite inferiore nelle quotefatido
valle, dove raggiunge I'equilibrio ed ogni presemicacqua al di sotto di questo livello altimetripao
considerarsi di natura fossile, ovvero non piu ¢iggeli movimento attivo in relazione ai limiti plan
altimetrici dell’area in studio. Cido non toglie clyeeste zone profonde possano essere richiamate her
aree piu basse presenti a sud della pianura veneta.

Nel dettaglio le unita idrogeologiche interferital ttacciato prescelto T4 sono:
= Alluvioni sciolte e incoerenti nel tratto inizialda Pk 0+000 a Pk 7+000, dove l'infrastruttura si

sviluppa con trincee, rilevati, viadotti e gallerie

= Carbonatico inferiore per i tratti in galleria eremi sciolti per i tratti all’aperto in viadottérincea e
rilevato tra Pk 7+000 e Pk 23+300;

= Carbonatico inferiore per il tratto nella gallediaVallico tra Pk 23+300 e Pk 38+250;

= il tratto terminale del tracciato nella Val d’Adige viadotto, si sviluppa su terreni sciolti, digine
alluvionale.

Le opere d’arte in sotterraneo e le strutture ddfzione dei viadotti interferiscono sempre cosugerficie
piezometrica sia nei tratti all'aperto che in gadein quanto la falda ospitata nelle alluvionil'destico e
dell’Adige presenta una soggiacenza molto supatédida 2 a 5 m dal p.c.), mentre nei rilievi leelietta di
progetto presenta quote sempre inferiori a quelliagriezometrica. Il battente nei rilievi si m@strontenuto
nei primi 25 m per tutte le tratte in galleria tnenche per quella di Valico dove il battente raggrialtezze
fino a circa 1.000m.
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2.3.3 SUOLO E SOTTOSUOLO

2.3.3.1 Geologia

Il tracciato stradale attraversa un tratto delbaprealpino ed alpino meridionale nelle regioni deheto e
del Trentino Alto Adige. La struttura geologica'@ketto geomorfologico di questa porzione di teno si
presenta complessa e variegata. Gli elementi paficsono costituito dai rilievi alpini e prealpifiormati da
formazioni rocciose sedimentarie, vulcaniche e metéiche, e dalle alluvioni che riempiono le valli
montane. Queste ultime sono caratterizzata da#aepiza di materassi alluvionali di spessore vaeiabi
costituite da sedimenti che comprendono I'intersofgranulometrico, dalle argille alle ghiaie e twilbt Nei
tratti di raccordo tra i rilievi e i tratti valliveubpianeggianti si rinvengono infine depositi dateriali
detritici, che formano conoidi di deiezione, com@enze intermedie.

Sequenza stratigrafica affiorante
La successione stratigrafica delle formazioni affidi nel corridoio di progetto e di eta compresa it
Triassico e il Miocene, ricoperte da depositi quzde continentali, riconducibili essenzialmenteepositi
morenici, fluvio-glaciali e fluviali e di versantée formazioni geologiche dalla piu antica alla pazente
sono:

- Vulcaniti indifferenziate (Ladinico)

- Gruppo di Raibl (Carnico)

- Dolomia principale (Retico — Carnico Sup.)

- Calcari Grigi (Lias medio — inf.)

- Gruppo di S.Vigilio (Bajociano — Aleniano)

- Rosso Ammonitico (Cenomaniano p.p. — Bajociano)

- Biancone — 11 (Cenomaniano — Titoniano p.p.)

- Scaglia rossa (Maastrichtiano — Turoniano)

- Depositi di paleo frana (Olocene)

- Depositi glaciali e fluvio glaciali (Quaternario)

- Depositi fluvioglaciali ed alluvionali terrazzat(aternario)

- Alluvioni attuali e recenti (Quaternario)

- Detrito di conoide alluvionale e da Debris Flow @frnario)

- Detrito di versante (Quaternario)

Litotipi intercettati in galleria

Gli scavi delle gallerie minori interessano esalasiente la litologia della dolomia principale catlasione
della sola galleria “Sant’Agata”, composta da dé@pgsanulari.

La galleria di Valico “Lavarone” intercettera anchaeita piu antiche attribuibili alle sequenze permo
triassiche del basamento.

Modello geologico - strutturale dell'area

L'area di studio del tracciato dell'autostrada deanel contesto geologico-strutturale della sudoeses
carbonatica triassico-paleogenica che si appoggiansbasamento costituito da litotipi metamorfapiali
filladi e scisti, ed e ricoperto dalle formazioedémentarie del Permiano e del Triassico inferiore.

Il tratto interessato dal tracciato stradale digetto puo essere suddiviso in due macro dominioggalche
sono il Complesso Vulcanico Atesino, individuateyalentemente nel settore settentrionale dell’azda,
Successione Stratigrafica Carbonatica che si degah&riassico al Paleogene. In questo quadro géner
schematico si rilevano due grandi peculiarita rappntate dall’affioramento del basamento cristalim
corrispondenza dell’anticlinale di Recoaro e deliterio compreso tra la linea della val di Centiadinea
Trento — Roncogno ai piedi del rilievo montuosolaléllarzola. Il basamento affiora con la sua porzion
sommitale, costituita da litotipi metamorfici quéiliadi e scisti, ed e ricoperto dalle formazi@dimentarie
del Permiano e del Triassico inferiore, che sonde#ib della successiva sedimentazione carbonatica
mesozoica.

Dall'analisi della Carta litologica e dei lineamestrutturali del Trentino si evidenzia che a sudl d
Complesso vulcanico atesino inizia la successioadonatica mesozoica, formazioni della Dolomia
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principale, Calcari Grigi e per I'associazione déMaiolica, Rosso Ammonitico, Biancone, ScaglisseosSi
nota il basamento metamorfico ai piedi del versantmtale della Marzola e lungo la val di Centa.

La Carta geologica del Veneto illustra il prosegaimo a sud della sequenza carbonatica mesozoica. Il
basamento metamorfico affiora in corrispondenzbasabia anticlinale ellissoidica di Recoaro.

| suddetti domini stratigrafici sono delimitati dmportanti lineamenti tettonici, che hanno guiddao
costruzione dell'apparato delle Alpi meridionalefethendo netti motivi strutturali, che hanno detierato il
suddetto assetto stratigrafico.

In particolare la linea Trento — Cles, la linea @allisio e la linea della Valsugana delimitavanoadte il
Permiano il grande bacino di sedimentazione delleaniti atesine.

Il settore in oggetto € relativamente poco disttolma un punto di vista tettonico ed é carattetzialla
presenza di pieghe molto ampie con direzioni tétten principali ENE-OSO secondo lo stile struttaral
della Valsugana.

2.3.3.2 Sismica

Le Tavole della macrozonizzazione sismica dellee argeressate dal progetto in esame e stata redatta
utilizzando la classificazione sismica dei iterr comunali cosi come definita dalle normatiigenti, in
particolare I'Ordinanza n. 3274/2003 e, per il Mene la Deliberadi Consiglio Regionale

n. 67 del 3 dicembre 2003 e, per la Provincia @nio la Delibera della Giunta Provinciale diefito n°
2813 del 28/10/2003.

Tutti tutti i comuni interessati direttamente daicciati di progetto sono inglobati nelle cartografiella
macrozonizzazione e ricadono nelle zone 3 e 4.

2.3.3.3 Geomorfologia

Nell'area interessata dal progetto sono presetgsealtopiani carbonatici che definiscono uncestilorfo-
tettonico tabulare. Lo stile delle valli in questkettore € quello tipo canyon, ovvero valli strelédimitate da
ripide ed alte scarpate, che delimitano la somdeiailievi tabulari.

La stessa valle dell’Astico a monte di Arsiero étiaico esempio di forra, collegata all’approfoneinto
dell'idrografia, che ha avuto il suo massimo suidapnel Miocene superiore (detta fase principale di
erosione), in conseguenza dell’abbassamento dididel Mediterraneo nel Messiniano.

Successivamente una serie di altri cicli erosivdiraentari si sono impostati nella zona. Questi sono
collegati a processi glaciali, e fluvio-glaciali dnno alternato eventi erosivi a periodi di seditazione.
Tale evoluzione é testimoniata dall’erosione de#d#e dell’Astico che nel suo settore meridionaieide i
depositi morenici fino al sottostante substratocimsn presso Velo d’Astico. | numerosi terrazzivits
glaciali presenti sia nel settore meridionale aheuello centrale della valle rendono l'idea dalfansione
ed importanza di tali cicli.

Alla base delle ripide pareti rocciose che bordgihoaltopiani € presente una falda detritica prebéo
continua, che le raccorda con il fondo valle. S@mesenti conoidi alluvionali in corrispondenza dell
principali valli laterali e di canaloni, profondante incisi all'interno dei ripidi versanti. | corthialluvionali
risultano essere tutti incisi nella loro porziomamsnitale dagli stessi corsi d'acqua, che li hanostreiti a
testimonianza di una loro attivita.

Dal punto di vista geomorfologico va ricordata,lirey la presenza di fenomeni carsici a caricod#giositi
calcarei e, in misura minore, dolomitici, con forrpomgee ed epigee anche importanti (I'altopiano di
Lavarone € un classico esempio di unita carsica).

Paleofrane

Dall’analisi geomorfologica condotta dal proponentdl’ambito del corridoio di indagine del trac@adi
progetto sono state rilevate le paleo frane debadgna e di Molino.

Localizzate tra il comune di Valdastico e Pedemomtella piu vistosa € detta della Marogna conalome
valutabile in almeno 5 milioni di metri cubi. Satta di un ammasso caotico, formato da massi domial
Principale anche di varie decine di metri cubi, folmgicamente ben evidente, sul quale stenta aeres
una vegetazione arborea.
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La frana di Molino é localizzata poco piu a Nordlead delle caratteristiche del tutto comparabili, coa
dimensioni molto minori.

Gli accumuli di tali paleo frane sono stati sfrtittger attivita di coltivazione di cave, attualmemtella cava
Marogna € prevista I'estrazione fino al 2024, memper Molino € previsto il termine degli scavi 12016
CON annesso ripristino.

Frane censite dal Piano di Assetto Idrogeologico

Il tracciato interferisce con aree caratterizzadk rischio di frane a partire dal Km 23 e fino diilae del
tracciato, mantenendo una frequenza ricorrented ksichio alternato tra moderato/medio (R1/R2).0Sal
prossimita del Km 27, del Km 37 e tra la fine deh8 e I'inizio del 39, il tracciato si trova ina a
rischio elevato/molto elevato su tratti in viadodtolevato.

2.3.4 VEGETAZIONE, FAUNA ED ECOSISTEMI

Vegetazione
Per condurre l'analisi degli impatti che I'operagrogetto pud determinare su flora, fauna ed etsisl

proponente ha scelto di considerare un corridoimafgine avente larghezza di circa 500 m per erfitra
lati della prevista sede stradale, lungo tuttadteiato ipotizzato. In questa fascia sono statdizzate le
caratteristiche fitoclimatiche, la vegetazione eea& le formazioni vegetali interessate dall'intertee
proposto. Sono state messe in evidenza le emergéngarticolare valore naturalistico come le specie
vegetali e/o le tipologie vegetazionali rare, skifisminacciate o di interesse biogeografico.

Nel tratto veneto, compreso tra Piovene Rocchettéd eonfine con la provincia autonoma di Trento, i
percorso autostradale a cielo aperto previsto eicdinterno dei distretti climatici esalpico e sadpico.
Poiché molti tratti saranno sviluppati in gallef&tenzione maggiore é stata riservata alle zarettdmente
interessate dal progetto e su queste aree sonef&#uati 20 rilievi floristici.

L'analisi della cartografia ha evidenziato che 'aefla considerata si nota la netta prevalenza degpienti
forestali con poco piu del 67% e, in seconda battgielli agrari (circa il 16%). Le zone urbanizzabno
estese sull'8,3% della superficie totale mentrdligueariali ed umidi sul 4,4%.

Seguono le praterie e gli ambienti aperti (1,9%)ree degradate ed estrattive (1,8%) ed infinarghbienti
primitivi di rupi e ghiaioni (0,28%).

Lo studio del valore naturalistico della vegetaei@ndella flora ha consentito di redigere il fagldaelativo
alla sensibilita vegetazionale, in cui viene eviato il tracciato autostradale proposto e la eads
sensibilitd vegetazionale delle formazioni attraaée dallo stesso.

Gli impatti sono stati quindi individuati mediaritanalisi del progetto e delle azioni che concaarero a
realizzarlo, e si possono suddividere nei seguenti:

Consumo della componente ambientale determinat@loladttimento del soprasuolo arboreo ed arbustivo
dallo scotico della copertura erbacea nel tratt@unviene realizzata la sede autostradale, nee di
svincolo e in quelle di cantiere.

Interruzione e modificazione dei corridoi biologiche provocano una discontinuita ambientale che si
manifesta con un’alterazione degli habitat a caletkinacessibilita di alcune aree e dell'isolaneedt altre

e con un’'interferenza con la diffusione spontaredbe dpecie.

Ricaduta degli inquinanti e delle polveri deterntndal traffico sia in fase di realizzazione dgdkoa che in
fase di esercizio.

Inquinamento delle acque e conseguenti interaziomila vegetazione delle zone umide.

Fauna

L'area oggetto di studio ricade all'interno di writorio che si sviluppa tra le province di Vicanz Trento
e attraversa diverse tipologie vegetazionali.

Ai fini della caratterizzazione faunistica dellarae’intervento €& stata analizzata tutta la bibkdigr
disponibile, ponendo particolare attenzione agliaiti faunistici provinciali e regionali, e sonoats
considerate le aree direttamente coinvolte nelhzzazione dell'intervento proposto.

Una volta stabilite le aree interessate dallinteite & stato possibile individuare le specie aniroah
caratteristiche ecologiche compatibili con gli aemtii riscontrati, confrontando quanto disponibite i
bibliografia con il modello di idoneita ambientgemposto dalla “Rete Ecologica Nazionale”.
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La realizzazione di infrastrutture stradali lineprbvoca sulla componente considerata degli impelt@
vanno a colpire, seppure in maniera differentemiggior parte delle specie animali ed interagiscono
negativamente con quest’ultime. Gli impatti si msscosi riassumere:

- Sottrazione di habitat: il disboscamento e lo sootiella copertura erbacea delle superfici intatess
dalla costruzione del nuovo tronco autostradalde deee di cantiere e dai lavori in alveo per la
realizzazione dei viadotti comporteranno una sattree ed alterazione degli habitat faunistici con
un impatto verso gli animali che utilizzano questee come siti di riproduzione e/o alimentazione.

- Interruzione di corridoi faunistici, frammentaziore isolamento delle popolazioni animali. La
costruzione della nuova sede stradale e la suamziene aumenteranno la frammentazione e
I'isolamento delle popolazioni animali, comportaranuna perdita di naturalita dei tratti prossimi
all'infrastruttura e costituiranno una barriera frespostamento delle specie animali. In primo tuog
crea una discontinuita territoriale che rende diiffio talvolta impossibile per le specie acceddie
risorse fondamentali per la loro sopravvivenzaltiadimita o impedisce i movimenti dispersivi e
migratori delle specie.

- Rischio di collisione: durante la fase di cantierguella di esercizio un impatto sulla fauna sata d
dal rischio di collisione tra gli animali ed i mézx¥opera e gli autoveicoli circolanti nelle aree
interessate dal progetto proposto. Il rischio dligione rappresenta un importante impatto sulle
popolazioni animali locali (mortalita delle spec@) inoltre rappresenta anche un elevato rischio pe
l'utente stradale.

- Dispersione di inquinanti, causa di inquinamentocaferico, del suolo, dispersione di inquinanti
chimici, inquinamento delle acque per dilavamergglidinquinanti, variazione del clima acustico e
inquinamento luminoso. La dispersione di tali inguiti ha un impatto sulla componente fauna in
quanto altera la naturalitd degli ambienti rendéindeno ospitali per le specie, ma puo presentare
un impatto rilevante su alcune specie, come ad @segh anfibi e pesci, in caso di criticita elegat
(es. sversamento di idrocarburi nel reticolo idafigo a seguito di incidenti). La variazione del
clima acustico ha un impatto sulla componente cemata, in quanto rende inospitali le aree
prossime alle sorgenti rumorose, influenzando hgortamento delle specie, alterando le varie fasi
fenologiche, aumentando i fattori di stress, dchie di predazione e di mortalita. L'impatto
derivante dalla realizzazione della rete di illuadione autostradale influira sulla componente
considerata determinando l'alterazione del ritmoldgico e riproduttivo di molte specie (es.
lepidotteri, pesci, uccelli), interferendo con fieita predatoria delle specie che cacciano dienett
modificando le rotte migratorie. Si dovra pertairidase di redazione del progetto esecutivo fare
riferimento alla normativa vigente in materia djirnamento luminoso.

Ecosistemi

La realizzazione dell’opera in progetto puo provecaterferenze sulle unita ecosistemiche alterasida
fattori biotici che quelli abiotici.

Per quanto riguarda i componenti biotici (comunitgetale e comunita animale) i potenziali impaitti s
possono riassumere nella frammentazione, procdssa@enera una progressiva riduzione della grana del
mosaico ambientale e un aumento dell'isolamentoli delgmenti che lo costituiscono e viene
internazionalmente riconosciuto come la causa pdefia perdita di biodiversita.

Per quanto riguarda i componenti abiotici (suotmua, aria, temperatura, luminosita) e comuniténald i
potenziali impatti si possono cosi riassumere:

Inquinamento atmosferico: la presenza di mezzi efapn fase di cantierizzazione e del traffico asd di
esercizio comporteranno delle immissioni in atm@sféi sostanze inquinanti e di polveri. Si deteemin
quindi un’alterazione della qualita dell’aria cheoyochera la diminuzione di produttivita e del patiale
riproduttivo, 'accumulo degli inquinanti nelle pite e negli altri componenti dell’ecosistema, lata® la
diminuita vitalita dei consumatori che utilizzanessuti con elevate concentrazioni di inquinanti, la
diminuzione della diversita di specie, per altevazidegli equilibri nei processi di competizione e
mutualismo, rallentamento dei processi di deconguse, ed infine alterazioni dei cicli biogeochiimic
Inquinamento del suolo e del sottosuolo: riduzienelterazione delle caratteristiche chimico-fisictet
suolo in relazione alle operazioni di scotico datdno vegetale nelle aree interessate dalla zaalane
dell'opera.
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Inquinamento delle acque superficiali e sotterrateepresenza di mezzi d'opera e del traffico pneso
provocare dei fenomeni di inquinamento puntualévelate da cause incidentali (sversamento di idimaar
utilizzo di materiale non conforme in fase di castone delle opere, ecc.).

Effetti derivanti dalla variazione del clima acugsti(presenza di mezzi d’'opera in fase di cantiagzme e
del traffico in fase d'esercizio). Tale variazionemportera un disturbo delle comunita animali pnése
nell'intorno dell’area interessata dal progettogwsto.

2.3.5 RUMORE E VIBRAZIONI

E’ stato realizzato uno studio per la valutazioredlad componente rumore, che per quanto concerne
l'individuazione e I'ampiezza delle fasce di pegtiza acustica ed i relativi limiti di riferimentoestici da
rispettare e stato impostato secondo le disposizieh DPR 30/03/2004 N. 142 “Disposizioni per il
contenimento e la prevenzione dell'inquinamentcsaica derivante dal traffico veicolare”,.

E’ stato utilizzato il modello di simulazione delfopagazione delle onde sonore negli spazi estgrni
SoundPlan versione 6.5. per valutare le situaziost-operam e le conseguenti azioni da intraprender
Elemento fondamentale per I'applicazione del madethe consente di prevedere i livelli di pressione
sonora post-operam fissata al 2031, € la conosaiiteacaratteristiche del traffico veicolare e @gtitorio
Sono stati individuati i ricettori che sono statipiegati come dati di input per la simulazione niligteca
che ha consentito di determinare il livello equirde di pressione sonora nel periodo diurno e rmaitu

Per I'applicazione del modello & stato necessatiodurre una serie di dati di input quali:

- planimetria della zona, la cui estensione é inzietee al presumibile raggio d’'influenza acustica
dell'attivita in progetto, in cui siano evidenzidéesorgenti sonore agenti;

- definizione su cartografia dei confini di pertinardel progetto;

- destinazione d’'uso delle aree attigue e la classiiobne acustica delle stesse ove esistente;

- caratterizzazione della morfologia del sito (tipaedreno, presenza di ostacoli naturali e/o &itfi;

- rete viaria esistente con relativi dati su entitgpelogia dei flussi di traffico veicolare;

- livelli di rumore esterni ante-operam in corrispenda dei confini di pertinenza delle attivita del
progetto e degli insediamenti residenziali potdnaate interessati; il descrittore deve essere |l
livello continuo equivalente espresso in dB(A) tigtaall’'opportuno periodo di riferimento.

E’ stata inoltre effettuata la taratura del mod&ldm un confronto tra i livelli sonori misurati schmpo e
guelli stimati dal modello Nel modello di simulam® sono stati inseriti i dati di traffico raccatturante le
misure fonometriche settimanali, condotte in cpoeigdenza di 3 punti 2 sulla SP 350 e 1 sulla A28, &
verificato che lo scarto quadratico medio dei livatustici continui equivalenti misurati durantefase di
monitoraggio settimanale e quelli simulati non eessero i 2 dB.

Dopo avere effettuato il censimento dei ricettndividuati entro una fascia di 250 m e dei ricétsansibili
entro i 500m, é stato individuato un unico ricett@ensibile, in Comune di Arsiero in Via Velo adaun
distanza di 500m dall’infrastruttura in valutazione

Per quanto concerne le zone al di fuori delle fabgeertinenza acustica vengono applicati i limirmativi
del DPCM 01/03/1991 non avendo i comuni interessafiano di zonizzazione acustica.

Lo scenario post-operam riporta il quadro acugpi@visto in condizioni di pieno regime dell’aut@sta A3
allanno 2031 ed e rappresentato mediante mapp&tieleel orizzontali, sezioni acustiche verticalivelli
acustici previsionali in corrispondenza di quaiettori individuati con la simulazione modellistica

Le mappe che riportano le simulazioni effettuateandizioni ante-operam che post-operam indicédm@ost
ha una modifica del clima caustico nelle condizidniprogetto, rispetto allo stato di fatto, con ldeg
incrementi significativi in corrispondenza delleaiin cui il tracciato si snoda all’aperto.

| dati risultanti dallo sviluppo dei modelli hanportato alla dimensionamento delle opere di miiiyae
acustica costituite da barriere antirumore che p&ono un abbattimento acustico soddisfacente.

Lo SIA rileva comunque che saranno necessarie oelbgini acustiche in fase di esercizio per vesife i
efficienza degli interventi previsti e I'eventualecessita di metter in atto ulteriori misure diiggizione .
Con le mitigazioni previste lo scenario post openasulta rispettare i limiti normativi. Cid nonosta
vengono rilevate delle situazioni a rischio cheessdano di ulteriori approfondimenti nelle sucoessasi
di progettazione e in fase di esercizio; ad eserapkmn 2+000 dove l'infrastruttura si sviluppa iintea, al
km 7+000 dove la A31 corre in mezzo costa, la a#igne acustica & data dalla conformazione oragra&fi
dalla interposizione di barriere alte 4 m ed infimeorrispondenza del km 9+000 e del km 10+000.
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Per quanto concerne gli impatti acustici in faseatitiere lo SIA rileva che sono generati soprittdalle
lavorazioni degli scavi, demolizioni, movimentitdira e lavorazioni, dal transito dei mezzi pessiatisulle
piste di cantiere che sulla viabilita ordinaria.

Per valutare I'impatto acustico delle fasi di cargisi & proceduto come segue:

- individuazione dell'ubicazione e tipologia dei Garitpresenti;

- individuazione degli impianti e i mezzi d'opera iegati nelle attivita di cantiere, selezione diltijue
significativi in relazione alla loro emissione dimore e caratterizzazione delle emissioni di rumore
in funzione del numero di macchinari presenti,igigermini di livelli di potenza sonora dei singoli
macchinari che di livelli equivalenti di potenzansea;

- individuazione di tutti i ricettori presenti neleree limitrofe a quelle interessate dalle attidta
cantiere e quindi potenzialmente impattati dal putitvista acustico;

- determinazione, in base a valutazioni previsioragi, livelli di immissione sonora prodotti dalle
attivita di cantiere in corrispondenza dei ricatiodividuati;

- confronto dei livelli previsionali di immissione mora prodotti dalle attivitd di cantiere in
corrispondenza dei ricettori individuati, con i itmnormativi vigenti, e individuazione degli
eventuali superamenti;

- previsione degli opportuni interventi di mitigazeacustica sui ricettori in corrispondenza dei iqual
sono previsti superamenti dei limiti normativi vigie

Sono state individuate le aree critiche nelle gsialileva la presenza di ricettori acustici pguali possono
verificarsi dei superamenti dei limiti normativirpequali necessitano delle azioni di mitigazionefase di
cantiere.

Mediante I'applicazione del software previsionaleudplan vengono valutati gli incrementi di rumore
conseguenti al traffico di mezzi pesanti di cametier

Sono stati costruiti attraverso I'applicazione dwdello degli abachi che hanno permesso di coeredar
numero di mezzi ed alla velocita di transito, elivdegli impatti a distanze da 5 a 100 m.

Lo studio ha portato a concludere che nelle aredasate dalla viabilita di cantiere il trafficei anezzi di
cantiere puo determinare un peggioramento del dioustico sui ricettori ubicati direttamente swilabilita

di servizio; sara pertanto necessario predispatsigtemi di schermatura acustica.

Analogamente per le lavorazioni in cantiere saréesgario che nella programmazione delle attivita di
cantiere, venga previsto I'utilizzo di macchinad @mpianti con caratteristiche di minima rumorosita
intrinseca.

E’ previsti inoltre l'utilizzo di opere di mitiga@ne passiva quali I'utilizzo di barriere fonoassorth di
altezza pari a 3 m costituite da pannelli modufagalcestruzzo alleggerito con fibra di legno malizzato .

E’' da rilevare che, per quanto riguarda gli impattifase di esercizio lo studio ha evidenziato ghie
eventuali superamenti dei limiti normativi si possoverificare nelle aree in cui il tracciato si dao
all'aperto.

Le Alternative al tracciato T4, descritte nel quagrogettuale, determinano un notevole incremestto d
sviluppo del tracciato in galleria e, conseguentagmeuna diminuzione degli impatti per quanto coneda
componente rumore in fase di esercizio.

2.3.6 PAESAGGIO E BENI CULTURALI

Il paesaggio e “il territorio espressivo d'identitiacui carattere deriva dall'azione di fattoriunali, umani e
dalle loro interrelazioni". Il Codice dei beni audali e del paesaggio (D. Lgs. 42/2004) "tutelpaksaggio
relativamente a quegli aspetti e caratteri cheitaistono rappresentazione materiale e visibildidehtita
nazionale, in quanto espressione di valori cultural

E evidente che ciascuno & portato a guardare, ediqaid intendere, il paesaggio a proprio modo,
enfatizzando in particolare quegli aspetti che spapsé piu importanti. Questo tema, sul qualetasis
intere pubblicazioni, & indiscutibilmente complessaprattutto con riferimento alla volonta di dttire un
valore e quindi valutare una sua eventuale "marsams".

E stato analizzato il paesaggio interessato datimto dell’autostrada in progetto al fine di indivare i
possibili impatti che su di esso possono ricadeoso descritti i vasti ambiti di paesaggio in duérritorio
e suddiviso e i principali obiettivi che Trentind/eneto per tali aree hanno individuato.
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Lo Stato attuale del Paesaggio

Il territorio considerato presenta degli elememtinani in tutta la sua estensione: € un ambito rioetete
antropizzato, con insediamenti e colture agrargrattutto nelle valli, che conserva ampi spazi eliata
naturalita prevalentemente posti sotto tutela.

Sono apprezzabili alcune particolarita emergerdime i numerosi siti storici e i luoghi identitarelth
cultura locale.

Non sono rari, soprattutto in fondo valle, elemediti disturbo della bellezza paesaggistica locale,
prevalentemente per gli insediamenti produttivariente visibili.

Centri urbani e paesaggio edificato tradizionale

Il sistema insediativo € considerato dai documengiano di particolare rilevanza, poiché comprend
cio che nel corso dei secoli 'uomo ha realizzato gbitare e per produrre, adattandosi alle situd@ziu
diverse che il territorio offre. Lungo tutto il treiato sono numerosi i centri urbani, di recentantica
formazione.

L'attenzione va posta in particolare sulla valuiaei dellimpatto visivo dai centri abitati versoraova
struttura, con approfondimenti ad hoc partendgodaripali punti panoramici situati nei pressi geiesi dai
quali i centri abitati stessi risultino visibilipsi da verificare che quei "complessi monumentalime le
linee guida provinciali li identificano, non perdaamuel loro valore, che e caratterizzato in paldied
dall'omogeneita e dal loro inserimento armoniodaastesto.

Paesaggio rurale

| paesaggi di carattere rurale costituiscono unzigee importante per I'equilibrio paesaggistic@i Mari
territori esistono casi in cui I'estensione deifledto € inferiore a quella delle aree ruralirialb cui
l'edificato & pari o superiore. Si tratta di zorme {@ quali I'attivita agricola e il mantenimentelgatrimonio
naturale rappresentano un fondamentale ruolo peaitenimento e il presidio della complessita reéudel
territorio.

Un'area rurale assume un'importanza urbanisticaneehento in cui, ad esempio, si trova fra due centr
vicini che tendono ad unirsi verso la viabilita ¢dheongiunge, trasformandoli da compatti a lineagrivi di
centro. Tale alterazione del modello tradizionaleire impoverimento del patrimonio paesaggistico, di
conseguenza si pone attenzione a tutte le nuoagestihe "sezionando un paesaggio rurale unitassqno
determinare un quadro diverso facendo divenire nalcgpazi rurali pertinenze dell'urbanizzato e
determinando per altri una separazione piu marcata"

In relazione a queste aree, il rilevato e la trinseno probabilmente le tipologie pit impattanti glanto di
vista delle implicazioni urbanistiche citate, menir viadotto & I'opera piu impattante dal puntovita
visivo.

Paesaggio boscato e ad elevata naturalita

L'importanza del bosco e legata principalmente aitgbuto alla biodiversita e alla tipicita del rigsrio
montano locale. Prevalentemente entro questi arsbgviluppano le aree che formano la rete ecotogic
nuclei quali le aree della Rete Natura 2000 (d&fiai sensi delle Direttive 79/409/CEE e 92/43/CHE)
stepping stone (aree naturali o seminaturali adegaa trasferimenti degli organismi); gli elementi
puntiformi o a prevalente sviluppo lineare, quadipg filari, zone boscate, vegetazione arboradbustiva
perifluviale che, nel loro insieme, determinanatsmi a naturalita diffusa” (PTCP Vicenza).

Per le zone boscate il maggior rischio € la frantamane degli ambienti, con successiva riduzioriéade
biodiversita degli stessi ed in certi casi anchitadeuibilita e della riconoscibilita da parte tebmo. Nel
territorio interessato queste aree coprono quasidamente I'area di studio, percio € inevitabilea uoro
alterazione in qualunque punto in cui verra realia?’infrastruttura fuori galleria.

Paesaggio fluviale

Fiumi e torrenti sono oggetto di “vincolo paesatges— corsi d'acqua” ai sensi del D. Lgs 42/2084no
senza dubbio gli elementi del territorio che prémen i perimetri pit articolati, coincidendo cotracciati

dei corsi d'acqua, e interessando aree relativansineétte ma che si estendono in lunghezza peli molt
chilometri. Sono tra gli elementi che piu connotdfidentita di un territorio e ne incrementano la
biodiversita.
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Le intersezioni tra linfrastruttura e le aste saqasi esclusivamente su viadotto, elemento di imass
alterazione dell'integrita paesaggistica, sia pkragpetti geomorfologici che per quelli percettiier
l'installazione fisica dell’opera e per I'effetto lasformazione scenografica del contesto.

L'infrastruttura concorre a modificare I'assettoturalistico, vegetazionale e morfologico, oltre doe
skyline del contesto. Data la loro particolare comfazione il tracciato della nuova autostradatéricetta in
piu punti.

Siti e aree di pregio storico e testimoniale: villmanufatti, archeologie, luoghi identitari dellar&hde
Guerra

La dimensione testimoniale e identitaria € fondamalenper il paesaggio. Nell'area di studio soncsengi
diversi manufatti di pregio architettonico, artistio storico, tutelati dagli strumenti di Pianifigane
(esempio Chiesa di S.Agata, S.Giorgio, Oratoridilita Valmarana) e luoghi fortemente identitari.

Per la valorizzazione di questi elementi & fondaalen mantenerne lintegrita, accrescendone la
riconoscibilita dal contesto in cui sono inseriti.

Metodologia di valutazione

La valutazione paesaggistica della nuova infrastrat stradale €& stata effettuata attraverso Il'musil
dell'analisi multicriteriale dei diversi criteri gapolati dalle classi appena descritte, che asult valido
strumento di supporto alla decisione. Tale metadwgale di determinare i criteri rilevanti dal puniovista
paesaggistico per la decisione e di assegnare i gia¢ pesi appropriati. L’analisi multicriteriajgermette
pertanto di considerare diversi criteri di valutamg, spesso in conflitto tra loro, per i quali sano unita di
misura diverse. Nel corso dell’analisi i criteria(squalitativi che quantitativi) vengono trasforinat
punteggi normalizzati.

In questo caso si e provveduto a dividere l'infiatstira stradale in 29 tratti omogenei e a consider
ciascuno di questi come singolo elemento oggetteatlitazione paesaggistica: ciascun tratto misirca c
1500 - 2000 m e presenta caratteristiche costeutsivnili. Tale suddivisione ha permesso di isolare
completamente le porzioni prevalentemente in viadat trincea, in rilevato o misti dai tratti iralleria, che
dal punto di vista paesaggistico producono unatadoterferenza.

Sono quindi stati definiti i criteri di valutaziorgaesaggistica che considerano sia gli impattitdifguelli
che si verificano in un’area molto prossima alfastruttura di progetto) che indiretti (quelle néeenze
che le singole porzioni autostradali possono deteara sulla riconoscibilita dei luoghi su scalaiteriale).
Per la valutazione dei diretti si e ricorso alleegurizioni normative, laddove disponibili, 0 a wvalo
comunemente utilizzati nelle analisi, mentre pegligindiretti € stata articolata un‘analisi dientisibilita.

Per completezza dell'analisi, lo stesso procediméntstato applicato ai cantieri previsti per laefal
edificazione della struttura: si possono pertartosierare gli impatti complessivi dovuti alla fagie
cantierizzazione e a quella di esercizio effettivo.

2.3.7 MISURE DI MITIGAZIONE E COMPENSAZIONE
2.3.7.1.Ambiente idrico

Impatti in fase di cantiere e di esercizio

Il territorio attraversato dalla nuova autostrada pssere suddiviso in due macro bacini idrograficparte
del Veneto ricadente all'interno del Bacino del fEoite Astico e la parte del Trentino ricade alémio del
Bacino del Fiume Adige.

Gli impatti individuati nella Valle del Torrente fiso sono stati classificati come medi. Dal puntwidta
morfologico gli impatti previsti sono legati allertificializzazioni delle sezioni nei pressi degli
attraversamenti per garantire una maggiore stalplianimetrica dell’alveo, all'inserimento di proieni
spondali in corrispondenza di alcune curve e diad#eni dell’alveo di magra in corrispondenza dieldotto
Posta n.1 (Torrente Astico).

Dal punto di vista idraulico sono stati individuagseguenti impatti: modifiche sul regime idricovdte ad
artificializzazioni e deviazioni, attraversamermalizzati con pile o altri manufatti (per la maggiarte solo
nelle aree golenali e non in alveo), incrementdedpbrtate di acqua dovuto agli scarichi di acqa#ed
piattaforme, erosioni che possono essere provaoeafie scarichi provenienti dai versanti.
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Gli impatti sulla componente ambientale possoneresgenerati dagli scarichi delle acque di piattatose
non depurati e dagli ampi impalcati che possonoeawvepatti sulla vegetazione e la fauna, sepputecuuti.

Si segnala inoltre un’interferenza con le acqudatila determinata dalla realizzazione delle opere d
fondazioni profonde necessarie per i viadotti. Tiaerferenza risulta importante in quanto la cdeoi
fluviale costituisce un acquifero pressoché comtiasolo localmente compartimentato, pertanto havae
immissione di inquinanti in questa zona potrebldermanare la loro diffusione in molti dei livelldrici.
L'impatto indotto dalla realizzazione dei pali potessere ridotto evitando I'utilizzo di fanghi bamitici o
polimerici per il sostegno degli scavi.

2.3.7.2 Ambiente idrico sotterraneo

Impatti in fase di cantiere e di esercizio

Lo scavo di una galleria puo interferire con coratizidrogeologiche della roccia nell'intorno dekaavo
stesso. La conseguenza diretta si traduce in vehatgua in calotta, dalle pareti, dal fondo e fdahte di
scavo. La presenza di acqua sotterranea puo pa@flar@ecessita di prevedere opere di stabilizzezie
impermeabilizzazione impegnative e costose.

I rischi potenziali connessi alla realizzazionelaglallerie sono: il drenaggio della falda in cepondenza
del fronte e del cavo non rivestito, la diminuzianaterruzione delle portate alle sorgenti, lauzidne dei
deflussi nei corsi d'acqua minori e I'inquinamenila risorsa.

Anche la realizzazione delle fondazioni indiretes e opere all’aperto pud comportare degli impaiali:
linquinamento della falda per l'impiego di fangbentonitici o miscele cementizie durante la fase di
realizzazione e l'interferenza con il deflusso aéélida.

Interventi mitigativi

- Fase di cantiere
Gli interventi mitigativi mirano a raggiungere lardizione di compatibilita della domanda con 'ateuuso
ed utenza ed inoltre sono rivolti al riutilizzo l@detisorsa idrica attraverso azioni di risparmiodd.
L’'emungimento di acque non potabili per usi di ¢enat verra realizzato dalla prima falda, le trigelbni
infatti avranno profondita ridotte. Gli intervendi mitigazione connessi al prelievo consistono nel
monitoraggio del prelievo, in quanto ogni pozzoraedotato di misuratore di portata e contatorevdimi
pompati, verranno eseguite saltuarie analisi sylialita delle acque, nel contenimento dei consiNgi.
recupero delle acque, le acque dei lavaggi e qpetieenienti dalle fosse di decantazione potrarssere
immesse nel ciclo produttivo e/o utilizzate perrguali impianti antincendio.
La domanda idrica potabile sara soddisfatta remfida collegamenti agli acquedotti pubblici, glieirntenti
mitigativi sono relativi al controllo dei consumi.
L'acqua di lavorazione destinata alla realizzaziale#le opere d'arte sara prelevata dai corsi d'acqu
superficiali. Gli interventi mitigativi riguardanib contenimento dei consumi attraverso un uso redm e
attraverso la realizzazione di un sistema di prvelie distribuzione che riduca al minimo gli sprechi
predisposizione di vasche di contenimento peruililizzo della risorsa e la compatibilita dei pesli da
fiumi, torrenti, rii naturali e canali di scolo codeflussi stagionali e con la pratica irrigua.

- Rilasci di acque e reflui
Gli scarichi verranno realizzati nel rispetto dedisposizioni del D.Lgs.152/2006 e degli obiettiviqualita
ambientale dei corpi idrici e di quelli di qualpar acque con specifica destinazione.

- Attivita lungo i tratti operativi
Le mitigazioni sul sistema idrico superficiale samwlte a ridurre le perturbazioni dei regimi déftlisso,
nonché l'inquinamento delle acque di fiumi e cgnlalimitigazioni sul sistema delle acque profondecs
invece rivolte a preservare la falda da contatti lecacque di lavorazione.
Le mitigazioni sono cosi riassumibili nel controtlelle acque usate sul tracciato, attraverso leottce
smaltimento dei reflui presso i centri di depuragipnella realizzazione di getti in calcestruzie avverra
senza l'utilizzo di additivi bentonitici, mentreaiotteranno additivi polimerici.
Inoltre durante la posa delle pavimentazioni biturse la movimentazione del materiale avverra saléne
sul nastro del tracciato con controllo delle opienaizdi lavaggio dei mezzi e materiali e con totadeupero
delle emulsioni e bitumi non utilizzati e le dev@d di canali necessarie per la costruzione degli
attraversamenti avverranno con ripristino totaldodstato dei luoghi ed accompagnati dall’esecueidin
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interventi di sistemazione spondale e del fondoltinal miglioramento dell’officiosita idraulica deorsi
d’acqua interferiti.

- Attivita su suoli permeabili
In tutte le aree ove i suoli sono permeabili vem@rpredisposte pavimentazioni impermeabili per il
contenimento delle possibili infiltrazioni di acqdelavorazione. Si potenziera il riutilizzo debeque ed i
cantieri saranno ubicati lontano da aree di affirato della falda, aree umide e fontanili. Nel cdso
interferenze dirette con le falde si provvederaeadare il mescolamento delle acque, creando sistem
adeguati di confinamento temporaneo o permanetigefdéda senza che tali operazioni dannegginddtos
dell'acquifero e gli emungimenti gia attivi.

- Attivita nei cantieri
Le azioni di mitigazione sono connesse alla raacodlle acque reflue in rete fognaria di cantieténwio
alla rete di fognatura pubblica (in alternativarpoho essere adottati sistemi di depurazione cpimairti a
fanghi attivi o di altro tipo), alla predisposizemi vasche di lavaggio degli pneumatici e carrogzéei
mezzi operativi all'interno di tutti i cantieri; lacque saranno poi depurate in vasche di decangzadio
stoccaggio e smaltimento di idrocarburi, oli addite materiali inquinanti e alla realizzazione di
pavimentazioni impermeabili nelle aree destinadeositi ed a parcheggio di mezzi operativi peatxolta
e la depurazione delle acque di lavaggio e di Bonento superficiale di tali zone.

- Attivita in aree fluviali.
La costruzione di alcuni viadotti sul torrente Astirichiede di operare in alveo. | cantieri in atintbiviali
non avranno depositi interni ai territori d’alveo golena per evitarne il coinvolgimento durante la
propagazione delle piene.
La costruzione dei ponti sul Astico “Piovene”, “Ntw” e “Ciechi’avviene senza interferenze con ildgesi
in quanto le spalle sono esterne all'alveo e Battrsamento avviene con unica campata; il viadaito
Astico “Settecd” ha invece una pila in alveo quisara necessario prevedere una tura provvisotiaao
piccola deviazione temporanea del corso d’'acqua.
Tutti gli altri ponti hanno pile esterne all'alvelb magra ed alcune pile in golena, interessatalefhiissi di
piena. Non essendo previste pile nell’alveo di radgroperazioni costruttive necessiteranno di tedopere
di deviazione temporanea realizzate con arginasa@vanelle a protezione delle aree di getto.
Gli interventi in alveo, in golena e nei canali dmwo garantire il mantenimento della vita acqaatic
attraverso lo spostamento della fauna ittica elaarduzione dell’impatto sulla morfologia dei ludgonde
evitare il danneggiamento di tane e ripari. Le epeitigative saranno funzionali a ridurre 'impatai
luoghi e le eventuali successive deformazioni de\alta realizzazione delle nuove opere e pertaohom s
previsti interventi di stabilizzazione del fondo delle scarpate fluviali e/o arginali, interventi di
miglioramento dei deflussi con eventuali allargathdelle sezioni d’alveo, sistemazioni delle are¢egali
ed eventuali ristrutturazioni di manufatti esistealt fine di recuperarne la stabilita e la funziiaa
costruzione di opere trasversali e longitudinalialqusoglie, briglie, pennelli e scogliere rivoltilla
stabilizzazione del fondo ed il controllo dei defu
Viene inoltre interdetto 'uso della bentonite mehealizzazione dei pozzi di fondazione, adottasdi
additivi polimerici e non verranno realizzati deptiopermanenti di materiali inerti, cementi, addii
materiali ferrosi ecc. all'interno dei territori lgmali, soprattutto durante le stagioni umide.

- Attivita sui canali
Gli attraversamenti dei canali di medie e piccolmahsioni avwengono con la costruzione di manufatti
scatolari o tombini che saranno realizzati ortodjoeate al tracciato, pertanto spesso saranno degeatali
agli imbocchi e sbocchi. Gli interventi mitigatiiguardano principalmente la realizzazione di dewiai
con sezioni idrauliche uguali o0 maggiori a quelleunali del copro idrico ed in grado di contenergbrtate
massime d'esercizio indicate dagli enti gestoriritastituzione delle fasce ripariali arboree ebduative
laddove queste vengono eliminate per la costruziehsolido stradale.

- Fase di esercizio
Nella fase di esercizio la nuova infrastrutturaggena due problemi connessi a questo comparto atalge
guelli legati alla sicurezza di traffico e quedigiati al territorio.
La sicurezza stradale dovra essere garantita fagdorana rapida evacuazione delle acque meteorigie d
piattaforma. Gli interventi mitigativi si concentira nella realizzazione di una rete fognaria sepapar
acque di prima pioggia e sversamenti accidentalimgdianti di trattamento depurativo delle acquegpdima
pioggia e di vasche volano, naturali od artifigigkr la laminazione delle acque meteoriche dvdigento.
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2.3.7.3 Suolo e sottosuolo

Impatti in fase di cantiere e di esercizio

Gli impatti potenziali indotti dall'infrastrutturasu questa componente ambientale sono riconducibili
essenzialmente a due categorie: interferenzedfigjro-meccanico e fisico-chimico.

Gli impatti del primo tipo sono quelli che deter@ano una situazione di accelerazione e/o riattivezidei
processi erosivi e morfo-evolutivi, dovuti principeente all’attraversamento o sviluppo in corrispemzh di
aree a rischio frana di pareti a forte acclivi@lattraversamento di conoidi di deiezione o ateaccumulo
detritico.

Le interazioni di tipo fisico-chimico determinanav’alterazione della qualita del suolo dovuto alla
diffusione di elementi inquinanti o per via aerepay mezzo di acque sporche di cantiere e sverdamen
accidentali.

- Attraversamento o sviluppo in corrispondenza deaeischio frana e di pareti a forte acclivita
L’intersezione del tracciato di progetto con areeatierizzate dalla presenza di dissesti geomaitilo
potrebbe favorire o riattivare un movimento franodeterminando in tal modo un elemento di rischio
potenziale.

- Attraversamento conoidi di deiezione e aree diatda detritico
Le tratte in cui vengono lambiti o intercettati oahi di deiezione o zone caratterizzate da convuobee
spessore di coltre detritica sono considerate aritiehe in quanto la possibile riprofilatura diaspate
potrebbe innescare movimenti gravitativi.

- Aree interessate dagli imbocchi delle galleries®/avi e trincee
La realizzazione di opere di consolidamento peroiaa di imbocco delle gallerie e nei tratti di tiato in
trincea puo determinare squilibri geomorfologiciiéelogici dell’area interessata, infatti potrebbeausare
un ringiovanimento dei processi morfo-evolutivi dersanti interessati, con conseguente accelemzien
processi erosivi.

- Diffusione di inquinanti
Dal punto di vista fisico-chimico gli impatti possm essere determinati dalla diffusione di inquinaot
suolo sia per via aerea (metalli pesanti) sia pezzm di acque sporche di cantiere e sversameritiesntali
in fase di cantiere e in fase di esercizio. Nempricaso la dispersione aerea interessa le due Iscali,
parallele all’'asse stradale, per una larghezzaimassediamente pari a 50 m, oltre tale limite lecpatuale
di elementi inquinanti diventa trascurabile.

La possibilita di sversamenti accidentali di liguithuinanti sul manto stradale rappresenta unaovdejgiori
fattori di inquinamento della casistica.

Si deve tentare di escludere qualsiasi fenomeiswatsamento accidentale e/o sistematico, tenereseipie
che le acque di piattaforma contengono sostanzeinagti legate allusura del manto stradale e
all'accumulo di residui dovuti alla combustioneadté perdite d'olio. Per tali motivi le acque dagiaforma
non devono essere disperse direttamente sul sudiantemeno nei corsi d'acqua senza preventivo
trattamento, cercando di salvaguardare al massittre, che il suolo, le falde acquifere del sottdsu&o
smaltimento delle acque di piattaforma puo essemeantito tramite sistemi chiusi.

Gli approfondimenti geologici, eseguiti in sedepdogettazione preliminare, hanno inoltre evidemziat
seguenti criticita geologiche:

- presenza di numerose dislocazioni tettoniche frdacfaglia di Posina e, lungo la parte occidentale

della galleria in condizioni di elevata copertueafaglia della val di Gola;

- elevate coperture (sino ad oltre 1.400 m), che aeaddifficile un’attendibile ricostruzione

stratigrafica in profondita limitando I'acquisizieri dati geognostici;

- limitata distanza dal lago di Lavarone.

Misure di mitigazione in fase di cantiere e in falsesercizio

- Aree arischio frana e di pareti a forte acclivita
Il proponente dichiara che ricorrera ad opere abifzzazione tramite interventi di ingegneria matistica
per il consolidamento di aree soggette a movinfegmiosi.
Gli interventi eseguibili per affrontare la caddi massi possono essere tendenzialmente attassivp.
Tra quelli attivi rientrano la demolizione delle ssa di rocce instabili, la chiodatura e inieziohgareti
rocciose. Tra quelli passivi reti metalliche armataon, barriere paramassi costituite da pannetieté di
acciaio sostenuti da strutture in acciaio ancagdteantate al suolo.
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- Conoidi di deiezione e aree di accumulo detritico
Gli interventi adottati per impedire I'innesco @nfbmeni gravitativi in una conoide o in aree caretate
da spessori elevati della coltre detritica riguamdda regimazione idraulica delle acque superfiaall
ripopolamento vegetazionale dei versanti. Possa@sere previste le medesime tecniche di ingegneria
naturalistica utilizzate per il risanamento dei moenti franosi corticali.

- Aree interessate dagli imbocchi delle gallerieddascavi e trincee
Per la stabilizzazione dei versanti potrebbe esspportuno realizzare piantumazioni, fascinate \vive
viminate e palizzate vive, o altri interventi diaktilizzazione. Per la realizzazione degli imbocdhlle
gallerie é prevista la messa in opere di fossiudirdia sommitali che consentano il regolare defiudslle
acque verso valle.
Per gli scavi in trincea e prevista la realizzaeial un fosso di guardia posto perimetralmente stkvo in
maniera tale da convogliare le acque di ruscellamaindi fuori della trincea.

- Diffusione di inquinanti
Lo smaltimento delle acque di piattaforma sara enti® tramite raccolta ed allontanamento mediani&
di depurazione (sistema chiuso).
E’ previsto lo studio di dispositivi atti a bloceail deflusso dei liquidi nocivi verso le aree ostanti o
comunque a mantenerli in piattaforma nel caso elisamenti accidentali.

2.3.7.4 Paesaggio e siti di pregio storico testimoniale

Alcune misure di compensazione degli impatti pagiséigi possono consistere in progetti di rinverelito
di cave prossime alle strutture o di creazionedtitipverdi di attraversamento per mantenere acempto
una schermatura visiva e il mantenimento dei coredologici.

Le mitigazioni possono prevedere delle schermataremacchie di cespugli e specie arboree autoatane
mantenere (anche con potature) ad una altezzaldagehermare le strutture ma da non impedire ka vis
delle montagne dai centri urbani e dai punti di giagyvisibilita. Si puo pensare inoltre ad un nigé
inserimento nel paesaggio con la realizzazioneetti verdi sulle strutture atti alla mimetizzazioee
eventuali gallerie artificiali ed interramenti defporzioni fuori terra

Per quanto attiene agli impatti sui beni di pregfiorico e testimoniale, piu che le opere mitigapgra
I'adozione dell'alternativa presentata dal Propaeeyer il tratto iniziale in Comune di Cogollo deéngio
dopo il viadotto Piovene, che prevede un lungadrat galleria, togliendo qualsiasi impatto visiatla
chiesetta di Sant'/Agata, e lo spostamento del imbdn sinistra Astico, eliminando il lungo rileeain
fregio alla zona industriale di Velo, l'area diweio ed il viadotto di scavalcamento della SP 350
dell'Astico stesso. In tale modo si potrebbe depzitee il forte impatto visivo che si avrebbe dditizione
di San Giorgio, sede dell'omonima Chiesa, dellasfruttura come concepita nel Progetto Preliminare.

2.3.7.5 Vegetazione, flora ed ecosistemi

Vegetazione
Gli interventi di inserimento paesaggistico e diigazione proposti sono riconducibili a: intervelimeari di

mascheramento/spartitraffico, interventi areali diserimento paesaggistico, interventi areali di
naturalizzazione (potenziamento vegetazionalegrventi areali multifunzionali imbocchi gallerierea
umide di laminazione e fitodepurazione.

Gli interventi di ricucitura sono riconducibili aidterventi di potenziamento del contesto pedemantan
versante e interventi di potenziamento vegetakiotel sistema fluviale.

Gli interventi per la sistemazione delle aree ditigaie sono riconducibili a: interventi per la m#zione dei
cantieri realizzando siepi arboreo-arbustive daizomsare sulle dune di terreno vegetale poste lungo
perimetri delle stesse, interventi di ripristinofése post operam o di fine cantierizzazione (Guetstrventi
interessano tutte le aree e le piste di cantiegeactine lavori dovranno essere restituite agliougjinari del
suolo, generalmente agricolo).

Dopo la realizzazione di misure di mitigazione, igtipatti residui saranno rappresentati dal consdmo
risorsa considerata lungo il tratto autostradalgualle non sara possibile sopperire tramite mitigazana
eventualmente tramite compensazioni, e dalle eomssn atmosfera di inquinanti e polveri derivadal
traffico autostradale.
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Fauna

Gli interventi di equilibrio ecologico individuasiono rappresentati da opere di deframmentazionsiahe
in grado di garantire la mobilita della fauna srtritorio e di non innescare fenomeni di isolameséde
popolazioni. Per questo motivo, si € cercato ditidre le opportunita presenti nel progetto e ledeoni
ambientali di inserimento dell’opera, predisponehgitgo il tracciato dei manufatti destinati al peEgEHO
della fauna e valorizzando i varchi gia presenthnede aree sottese ai viadotti, i canali di delivae, ecc.
Si prevede la realizzazione di una recinzione psmna in fase di cantiere per impedire I'accesgb a
animali e scongiurare cosi rischi di collisionedramale e mezzi d'opera.

Si prevede inoltre di applicare sulle barriere ramtiore appositi adesivi raffiguranti la sagoma atelli con
lo scopo di evitarne la collisione durante il volo.

Durante i lavori di realizzazione del tratto autadtle si dovranno prevedere alcune misure davasseal
fine di ridurre il rischio di collisione e di digtoo degli animali presenti nell'intorno dell’areaidtervento,
che si possono cosi riassumere:

Realizzare delle piste di cantiere dotate di unanbuvisibilitd, in modo tale da permettere agliigtuti
vedere con congruo anticipo la presenza di anisodit, sede stradale;

Mantenere una velocita contenuta nelle fasi diférasento da un luogo di lavoro all’altro, ottenenith
guesto modo il duplice scopo di ridurre lo spazifrehata in caso di presenza di animali sulla stosdale.
Per quanto riguarda il rischio di sversamento ditatze inquinanti sul suolo e all'interno del refic
idrografico in fase di cantiere si dovranno preved#elle modalita operative che consentano di diraite
possibilita di collisione tra mezzi circolanti Habghi di lavoro, indichino le procedure da seguireaso di
incidenti e localizzino le aree di manutenziond@mimento dei mezzi in zone impermeabilizzate.

In fase di esercizio le acque di prima pioggia aeno raccolte e convogliate in apposite aree urdide
laminazione e di fitodepurazione.

Dal punto di vista del contenimento della variagiatel clima acustico in fase di cantiere i meznpéra
utilizzati dovranno essere a norma con le attuapakizioni vigenti in campo di emissioni acusticbevra
inoltre essere effettuata una costante manutendeliee viabilita di cantiere e mantenuta una veéoddotta
durante gli spostamenti.

In fase di esercizio il posizionamento di barriargirumore e la realizzazione di quinte arboreayduii
perimetro del sedime autostradale e all’imboccadiedée gallerie contribuira a mitigare I'effettortgiderato
sulla componente faunistica

Ecosistemi

Gli interventi di inserimento paesaggistico e diigaizione, gli interventi di ricucitura, quelli distemazione
delle aree di cantiere e quelli di equilibrio egytm contribuiranno a mitigare gli impatti derivadalla
realizzazione della nuova infrastruttura sulla comgnte considerata, ed in modo particolare sulla
vegetazione e sulle comunita animali, con la coeezidi nuovi corridoi ecologici con fasce vegetali
strutturate, di stepping-zone con nuclei di areschte di protezione, con la riqualificazione ecmaglei
corsi d'acqua e con la creazione di passaggi fionis

Gli stessi interventi per la realizzazione dellem@pa verde di mitigazione di inserimento paes#ggis
avranno una funzione di filtro sulla riduzione degguinamenti di natura atmosferica ed acustica.

Gli interventi mitigativi, tuttavia, non porterannma completa eliminazione degli impatti sull’anies gli
impatti residui saranno soprattutto I'inquinameatoistico e inquinamento atmosferico legati al icaff

3. SITI DI IMPORTANZA COMUNITARIA: VALUTAZIONE DI INCI DENZA
| siti piu vicini alla zona d’intervento e le rigpige distanze, come indicato nello S.I.A., risolteessere:
e SIC/ZPS IT3210040 “Monti Lessini-Pasubio-Piccoldd@miti Vicentine, distante circa 800 m;
* SIC IT32200036 “Altopiano dei sette comuni”, dig&girca 2600 m;
e [|T3120121 “Carbonare”, distante circa 560 m;
e« |T3120078 “Torbiera Echen”, distante circa 2200 m;
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IT3120018 “Scanuppia”, distante circa 1800 m.

A tale riguardo, si evidenzia che il Proponentdraamesso una relazione di screening di incidénzayi si
escludono effetti significati negativi sui siti Biete Natura 2000 considerati.

Tale relazione é stata esaminata dai competenigidkéll’'Unita di Progetto Coordinamento Commission
(VAS — VINCA — NUV) - Servizio Pianificazione Ambi¢ale, che hanno redatto la relazione istruttoria n
125/2012 in data 17 luglio 2012, con cui si dichidéa conformita alla D.G.R.V. 3173 del 10.10.2008i e
esprime parere istruttorio favorevole allo Scregroan le seguenti prescrizioni:

1. di provvedere alla Valutazione dell'lncidenza detéra progettazione definitiva alla luce delle
varianti tracciato 1A “Cogollo del Cencio”, tractha? “Pedemonte — Lastebasse” e/o di qualsiasi
altra variante che si rendesse necessaria, daueffsitai sensi della vigente normativa regionale i
materia e delle considerazioni sopra riportate;

2. di acquisire le informazioni su vegetazione, faarfiora conformemente alle specifiche tecniche di
cui alle DD.GG.RR. n. 1066/06 e n. 4426/06, chdittsa parte integrante dello studio di cui al
punto precedente.

4. OSSERVAZIONI E PARERI: ESAME

Entro i termini sono pervenute osservazioni e pagercui agli artt. 24 e 25 del D.Lgs. 152/06 eng9.ii.,
formulate dai seguenti soggetti:

nota trasmessa dal Servizio Forestale Regionalgjsita con prot. n. 186721 del 04/05/2012;

nota trasmessa dall’Autorita di Bacino dei fiumil'@déto Adriatico, acquisita con prot. n. 230730lde
18/05/2012;

nota trasmessa dal Sig. Giovanni Brunello, acquigiin prot. n. 273488 del 12/06/2012;

nota trasmessa dal Sig. Massimo Nicoletti, acquian prot. n. 277587 del 14/06/2012;

nota trasmessa dal Comune di Velo d’Astico (VIuasita con prot. n. 284479 del 19/06/2012;
nota trasmessa da WWF Italia, acquisita con pt@16041 del 17/07/2012;

nota trasmessa dalla societa “Sipeg S.r..”, attqui®n prot. n. 323488 del 12/07/2012;

nota trasmessa dalla societa “Betonrossi S.p.Aduiita con prot. n. 323616 del 12/07/2012;
nota trasmessa da Confindustria Vicenza, acquisitgprot. n. 324330 del 13/07/2012;

nota trasmessa dalla Direzione Urbanistica e Pgasatplla Regione Veneto prot. n. 324664 del
13/07/2012, acquisita dallUC V.l.A. in data 17/RU12;

nota trasmessa dalla ditta “Gemmo Livio e Figli’ Satquisita con prot. n. 329297 del 17/07/2012;

nota trasmessa dalla societa “Metallurgica Sidgg@rl”, acquisita con prot. n. 332546 del 18/0120

Tutte le osservazioni ed i pareri pervenuti, ofirecontributi offerti dai vari uffici regionali copetenti in
materia ambientale durante gli incontri tecnicil8y@ono stati considerati in sede di istruttoei@ hanno
contribuito alla stesura del presente parere e deltive prescrizioni e raccomandazioni.

Vengono di seguito riportate le controdeduzionitpah alle osservazioni pervenute da parte del &mepte
e le considerazioni della Commissione V.l.A.
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1 — Osservazioni

o I Controdeduzioni Considerazioni
Ente / Privati Osservazioni o
Proponente Commissione V.l.A.

1. Sig. Giovanni Brunello Impatto area di Proposta di adozione di | L’Alternativa 1A di
servizio, casello, tracciato alternativo Cogollo elimina gl
rilevato e tracciato Alternativa 1A di Cogollo | impatti segnalati.
spostato da Cogollo a
Velo d'Astico

2. Abitanti della frazione San Fortissimo impatto del| Proposta di adozione di | L'Alternativa 1A di

Giorgio di Velo d’Astico | rilevato, dell'area di tracciato alternativo Cogollo elimina gl
— Sig. Massimo servizio di Velo Alternativa 1A di Cogollo | impatti segnalati.
Nicoletti d’'Astico e

dell'infrastruttura

3. Comune di Velo d’Astico | Spostamento area di| Proposta di adozione di | L’Alternativa 1A di
servizio di Velo, tracciato alternativo Cogollo elimina gl
spostamento del Alternativa 1A di Cogollo | impatti segnalati.
tracciato.

4, WWEF ltalia Le osservazioni Trattasi in prevalenza d
contengono un’ampia e principi generali
articolata analisi che normalmente alla base
verte sia sugli aspetti della progettazione di
programmatori e grandi opere
pianificatori che sugli infrastrutturali
aspetti ambientali, strategiche, considerati
evidenziando criticita e approfonditi nel corso
in merito alla dell'istruttoria tecnica.
realizzazione
dell'opera.

5. Sipeg S.r.l. Potenziale interferenza La nuova alternativa
con le attivita della Pedemonte ridisegna
cava “La Marogna”. completamente lo

svincolo di Valle
dell’Astico, tenendo
conto del mantenimentg
dell’'operativita delle
ditte in essa operanti e
spostando I'impianto di
trattamento previsto.

6. Betonrossi S.p.A. Potenziale interferenza La nuova alternativa
con le attivita della Pedemonte ridisegna
cava “La Marogna”. completamente lo

svincolo di Valle
dell’Astico, tenendo
conto del mantenimentg
dell'operativita delle
ditte in essa operanti e
spostando I'impianto di
trattamento previsto.

7. Confindustria Vicenza Parere favorevole Vedi osservazioni gia
sull'utilita dell'opera e controdedotte.
per le positive ricadute
economiche. Inoltre
vengono richiamate le
osservazioni di
Gemmo Livio e Figli,

Metallurgica
Siderforge Srl, Sipeg
Srl e Betonrossi Spa.
8. Ditta Gemmo Livio Intersezione tra SP 350 L’Altéima 1A di

41/50



REGIONE pet VENETO

giunta regionale — 9" legislatar

ALLEGATOA alla Dgr n.

1654del 07 agosto 2012

pag. 42/50

&Figli

ed A31lin
corrispondenza della

Cogollo elimina
I'incompatibilita

zona industriale. segnalata
Incompatibilita con
I'accesso alla fabbrica
9. Metallurgia Siderforge Srl| Spostamento del L’Altenativa 1A di
tracciato. Cogollo elimina
l'incompatibilita
segnalata
2 — Pareri
o Controdeduzioni Considerazioni
Ente Osservazioni o
Proponente Commissione V.l.A.
Servizio Forestale Riduzione d.' .14 ha Recepita e oggetto di
1. . della superficie boscat L
Regionale ) o prescrizione.
in Prov. Di Vicenza
Adozione Alternativa 1 Recepita e oggetto di
A Cogollo prescrizione.
Soluzione ad arco Recepita e oggetto di
Viadotto Piovene prescrizione.
Valutata ma non
Impatto soluzione condivisa per la
casello Valle particolarita
Direzione Urbanistica e | dell’Astico (concept dellambiente di cava
2. | Paesaggio Astico) nel quale viene inserita
Regione Veneto la proposta progettuale.
Barriere verdi e fono Recepita e oggetto di
assorbenti prescrizione.
Non applicabile perché
al momento non sono
Guard rail in legno disponibili sul mercato
barriere in classe H3 e
H4.
- . : Rela2|o_n_e con risposte Controdeduzioni
Autorita di Bacino dei puntuali illustrate e
A Interferenze con . acquisite tra la
fiumi Isonzo, . nell’incontro del 12 .
. . sorgenti, . ) documentazione
3. | Tagliamento, Livenza, ; . giugno 2012; S
. perimetrazione PAI, T, . . progettuale di cui fanno
Piave, Brenta- . Alternativa 1A di Cogollo ;
o Astico, Valanghe - ; parte integrante per
Bacchiglione per l'interferenza con il X .
. . . I'espressione del parere|.
bacino di laminazione.

5. CONCLUSIONI

Per quanto riguarda il Quadro Programmatico lo iStidpatto Ambientale esamina in modo esaustivo gl
strumenti di pianificazione e di programmazioneivello nazionale, regionale, provinciale e comunale
vigenti ed afferenti all’'area d’intervento.
Per quanto attiene al Quadro Progettuale, si rihail Progetto e lo S.I.A. sono stati sviluppatmodo
sufficientemente approfondito ed in conformita aligenti normative che regolano la materia.

In particolare le caratteristiche geometriche eziommali adottate per la progettazione preliminare
dell'infrastruttura stradale, risultano essereifed con le direttive impartite dal D.M. 5.11.208dal D.M.
22.04.2004 e con le linee guida Anas per la pragetbe e realizzazione della sicurezza nelle galle
stradali in osservanza al DLGS 264/06, che a slia x&cepisce la Direttiva Europea 2004/54/CE.

Per quanto attiene poi all'andamento della stragjzetto allo stato dei luoghi attraversati, la Cdssione
riporta, nelle prescrizioni allegate al presenteepg una serie d’indicazioni scaturite dalla pnégeione da
parte del Proponente di alternative di tracciattnseguenti alle osservazioni pervenute ed alletazhni

della Commissione stessa a seguito del sopralletigtiuato il 22 maggio 2012.
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In particolare sono da preferire I'Alternativa 1dh Cogollo, perché meglio risolve le molteplici taita
individuate nel primo tratto dell'infrastruttura, [&lternativa Pedemonte, che sostituisce una gallal
lungo parallelismo tra I'autostrada ed il TorreAsdico previsto nel tracciato T4 del Progetto prétiare.

Il tracciato & previsto per gran parte in gallerj&on le Alternative prescritte, si arriva ad Wreghezza del
percorso in sotterraneo di circa 31.185 km, maruasi I'82 % dell'intero tracciato, riducendo
drasticamente all’origine l'interferenza con il paggio.

| tratti all’aperto sommano a 4.334 km, circa I'L18tentre quelli in viadotto 2.550 km, circa il 7%.

Gli elaborati progettuali che compongono il Progétteliminare risultano essere, infine, svilupgattondi

le disposizioni contenute nel Nuovo RegolamentoldePP. approvato con D.P.R. n° 207 del 5 ottobre
2010.

I Quadro Ambientale ha preso in considerazionte tigt dovute componenti ambientali ed e stato ppétio
secondo quanto previsto dalle norme specifichedtena.

In particolare € emerso che le principali probleatet evidenziate sono dovute agli impatti afferetie
componenti del rumore e dell’atmosfera generatl’idfshstruttura sui ricettori esistenti e prossirai
tracciato.

Tali impatti saranno sicuramente esaltati nella fdscantiere e, ove possibile, mitigati da schéuneao
procedure di lavoro adeguate. A tale riguardasefdi cantiere dovra essere fatto un attentotoraggio
delle emissioni di rumore, per poter predisporreaso di mancato rispetto delle previsioni dellenidri
azioni mitigative. Nelle prescrizioni, poi, son@t& inserite sia nel Piano di Cantierizzazionensita parte
specifica relativa alle gallerie, condizioni di igézione e monitoraggio ante e post-operam che
contribuiranno governare le nuove condizioni qasire della vallata.

Altra componente sensibile e risultata essere guddl paesaggio nella quale, per la parte di tabeci
all'aperto, integrando la qualita architettonicdl’ohdrastruttura con gli interventi di mitigazion@ambientale
proposti si puo affermare che I'opera, pur causadone inevitabili modificazioni del paesaggioppare
ambientalmente compatibile.

Si evidenzia, peraltro, che l'opera é stata coraepihche come opportunita per ricostruire ambiente
paesaggio in quegli ambiti depauperati da caveeatti dismesse e, quindi, per generare anche rieadut
positive e durevoli sul territorio.

L'ambiente idrico, il suolo e sottosuolo sono amiiigoer i quali si € espressa I'Autorita di Bacino
competente, stimolando la redazione di un documieégrativo da parte del Proponente che, acquisato
la documentazione progettuale, ha fornito delucatazsaustive e motivazioni alle variante intradot
Relativamente ai movimenti di materia, la previsioanche nel tratto veneto di lunghi tratti di gad, ha
evidenziato la problematica del notevole esuberdonu#eriale scavato rispetto alle quantita neceéssar
allopera stessa. A tal proposito il Promotore heliazato il tema del riutilizzo di tale materiale,
individuando come recapito finale una serie di epgymprese nell’elenco della “Legge Obiettivo” sith
per il deposito temporaneo, accompagnando l'esaome una distinta analitica dei siti e delle Ditte
disponibili al ritiro. Tale distinta dovra essermeguata ai nuovi valori di materiale in esuberoseguienti
alle Alternative di tracciato oggetto del presdpdeere.

6. VALUTAZIONI CONCLUSIVE

Tutto cio premesso, la Commissione Regionale Vi&spnti tutti i suoi componenti ad eccezione dekVi
Presidente e dell’Arch. Cristiano Paro (componesteerto della Commissione), esprime all’'unanimita

parere favorevole

al rilascio del giudizio positivo di compatibili@mbientale sul progetto, subordinatamente al tisplle
prescrizioni e raccomandazioni di seguito indicate.
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PRESCRIZIONI

A. Tutti gli impegni assunti dal Proponente con laspre¢azione della domanda e della documentazione

trasmessa, anche integrativa, si intendono vintosarfini della realizzazione dell'opera proposta,
salvo diverse prescrizioni e raccomandazioni ssjixificate.

. Il Progetto Definitivo dovra sviluppare la soluzeoprogettuale di cui ai tracciati contenuti nella
documentazione integrativa trasmessa in data ®@I2fl12 prot 319919 acquisita dallUC VIA in
data 11 luglio 2012 e denominati Ambito ProgettuaMternativa 1 “Cogollo del Cengio”
Planimetrie schematica Opzione A Tav 1, 2 e 3 resgivo 09 02 01 001 00 ed Alternativa 2
“Pedemonte” Planimetria schematica Tav 1 Praiyes09 03 01 001 00

. Per le fasi di cantiere e di primo esercizio (prihie anni dall’apertura al traffico) un piano di
monitoraggio periodico della qualita dell'aria caferimento agli inquinanti atmosferici CO e NOX,
presso i nuclei abitati e singoli edifici adibitcivile abitazione a distanza non superiore a 25{am
margine esterno della piattaforma autostradaleniseire, condivise con ARPAV, dovranno valutare
i livelli esistenti con le attivitd di cantiere/esiio in atto e per quanto possibile valutarnéib
contributo. In caso di valutato/stimato contribusignificativo (eccedente il 5% del limite
corrispondente della qualita dell’aria short tersi)procedera anche con campagne di misura delle

polveri (PMy).
. In fase di progettazione definitiva il Proponentemc:

1. recepire, per quanto attiene al tracciato, gliriadi generali cosi come illustrati nelle presenti
prescrizioni;

2. dare la preferenza per il viadotto Piovene allazohe ad arco in unica campata in sostituzione
del previsto ponte a travi orizzontali e pile veati, per un miglior inserimento dell'intervento
oltre che il rispetto degli obiettivi di qualita geaggistica previsti nell’Atlante ricognitivo degli
ambiti di paesaggio del nuovo PTRC;

3. effettuare un approfondito studio geologico, idmiggico e geotecnico, con prove sperimentali
in situ (sondaggi e prove penetrometriche, indagebsismiche ed altro) e di laboratorio,
rapportati alla tipologia di opera e di interverdofini di una corretta e puntuale valutazione de
parametri stratigrafici, idrogeologici e geotecniango tutto il tracciato in rilevato, in trincea
in viadotto, con particolare dettaglio ai trattieosono previste le opere d’arte, tenendo inoltre
conto del grado di sismicita dell’'area e di podsiienomeni di amplificazione sismica locale
attraverso prove sismiche specifiche e misurazithnelocita di propagazione;

4. effettuare, in corrispondenza delle fasce intetesdai tracciati in galleria naturale, un accurato
e dettagliato studio geomeccanico e geofisico ii@rdnti ammassi rocciosi per determinarne le
principali proprieta meccaniche dei litotipi presemelle varie tratte, al fine di predisporre le
modalitd di avanzamento (sistemi di scavo, armamerivestimento, consolidamento ed
impermeabilizzazione) adeguati ai caratteri stratiulella roccia ed al quadro tensionale locale
che insiste in corrispondenza della fascia di i@eto ed aree limitrofe eventualmente
interessate da possibili interferenze; lo studierdautilizzare mezzi di esplorazione sperimentali
(sismica, sondaggi, etc.) al fine di consentiresigieni adeguate;

5. effettuare, nelle fasce interessate dai tracaiagaileria naturale, un accurato e dettagliatoistud
idrogeologico che consenta di aggiornare con maggiettaglio i modelli idrogeologici in
corrispondenza delle diverse gallerie, estesi perintorno significativo, atto a prevedere
eventuali venute d’acqua galleria (diffuse o puntuali) e di permetteresteme delle portate;
particolare attenzione dovra essere rivolta alt#iga di circolazioni di tipo carsico che possano
essere intercettate dagli scavi;

6. prevedere nei casi di possibili venute d’acquargdino delle gallerie, la predisposizione di
adeguate strutture atte all’'evacuazione e allo igzao di tecniche alternative quali
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

'impermeabilizzazione e la consolidazione prelieri dei tratti che presentano questo tipo di
criticita,;

effettuare, nelle fasce interessate dai tracamgdlleria naturale, un accurato censimento delle
sorgenti poste tra l'alveo del T. Astico e la qudglla livelletta della galleria. | dati raccolti
saranno utilizzati per la taratura del modello ggrologico di cui alla prescrizione n. D.4, cosi da
individuare eventuali interferenze con la circoted idrica collegata alle emergenze
sorgentifere individuate;

predisporre un dettagliato piano di monitoraggitiedsorgenti, che preveda misure periodiche
delle portate e del chimismo, ante operam, durantestruzione delle gallerie e post-operam. |
dati raccolti dovranno essere utilizzati per I'aygamento dei modelli idrogeologici di cui alla

prescrizione D4;

verificare attentamente, lungo le fasce interesdatetracciati in galleria naturale, la stabilita
delle scarpate agli imbocchi principali e quellersstanti le vallette laterali, in ordine ad
eventuali frane di crollo o altri fenomeni di ongi gravitativa, prevedendo e predisponendo
opere di disgaggio e di stabilizzazione ed evehtaoahitoraggi;

in ordine al trasporto solido ed ai deflussi, veafe attentamente |'effetto delle opere d'arte
previste nell’alveo dell’Astico e dei relativifafenti;

verificare l'interferenza dei rilevati e delle dture di sostegno delle opere d’arte previste
nell’alveo del Fiume Astico e dei relativi afflugntmediante un modello idraulico di calcolo e
verifica con un tempo di ritorno di 200 anni;

realizzare un modello bidimensionale al fine diieare e valutare attentamente possibili
fenomeni di erosione in corrispondenza delle piédedopere d'arte di attraversamento del
Fiume Astico e dei relativi affluenti, ed eventualme individuare e dimensionare le opere di
consolidamento;

definire in modo puntuale le opere idraulichepild dimensionamento, modalita di rilascio delle
acque della piattaforma stradale e le misure dagagiardia e compensative nella rete idrografica
dell’Astico in accordo con la competente DirezidRegionale Difesa del Suolo, in merito alla
compatibilita idraulica di cui alla D.G.R.V. n° 28/2009 (con tempi di ritorno non inferiori a
50 anni), e predisporre adeguati sistemi di colatriol corrispondenza degli scarichi nella rete
pubblica. Dovranno inoltre essere rispettate Ipalizioni contenute nel P.T.A. approvato con
Deliberazione del C.R. n° 105 del 5.11.2009, eassive modificazioni ed integrazioni, con
particolare riferimento all'art. 39;

in ordine ai bacini di accumulo e laminazione, paeare che le acque riversate non si disperdano
in falda; si dovra quindi provvedere alla loro Enmeabilizzazione; inoltre le acque di scarico
delle vasche dovranno rispettare i limiti qualiteimposti dalla specifica normativa;

prevedere un sistema di chiusura delle vaschentinkzione, analogo e contemporaneo alla
paratoia di intercettazione “onda nera”, in moddgidare il sistema vasca a lemma — vasca di
fitodepurazione dal sistema idrografico superfeciho al ripristino manuale delle condizioni di
funzionamento normale dell'impianto di trattamento;

prevedere nei bacini di fitodepurazione una misoeld di piante acquatiche, radicate e
galleggianti, e contornare il bacino con salici pioppo bianco, curando in modo particolare
impermeabilita del fondo e la possibilita di imssione esterna d’acqua per evitare |l
prosciugamento del bacino nei periodi siccitosi;

verificare le interferenze del tracciato stradaten d perimetri delle proprieta al fine di
salvaguardarne quanto piu possibile l'integritéadunzionalita; dovra, inoltre, essere sempre
garantita I'accessibilita ai fondi e la continuitélla rete idrica naturale;

tener conto della presenza dei sottoservizi eadahtualita di possibili ampliamenti degli stessi;
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

prevedere nella realizzazione delle fondazioni gmdé per il sostegno delle opere d'arte
principali, accorgimenti idonei a contenere la disone delle miscele utilizzate, prevedendo
anche I'utilizzo di bacini di decantazione a temstiggna prima dell’allontanamento finale;

prevedere, in corrispondenza dei Caselli, areeaadiieggio scambiatori idoneamente attrezzate
e predisposte per una dotazione minima di alménwo3ti auto;

in ordine alla componente rumore:

- prevedere idonee barriere acustiche su tutti titmate il modello e le misure post
operam indichino la probabilita del superamento ldeiti; nel merito nelle zone di
particolare impatto e di rilevante valenza ambilentde barriere dovranno essere
realizzate in modo tale da conseguire un apprapmserimento paesaggistico;

» rispettare integralmente, nella predisposizione Rlaho di Mitigazione sul rumore, il
dettato della normativa vigente indipendentemeatkattezza degli edifici;

prevedere, nel rispetto della L.R. 52/78 — Leggedtale — le misure compensative in essa
previste ed il ripristino della vegetazione comfiiego di specie autoctone e non allergeniche,
al fine di rispettare la diversita biologica (saputto in prossimita di aree protette), da
concordare con il Servizio Forestale Regionale;

prevedere ove possibile, barriere fisiche e filtaturali, per esempio impiegando vegetazione
arbustiva, tra i punti di emissione (acustica edaaferica) ed i bersagli sensibili;

assicurare corridoi protetti di attraversamento lpefauna, in numero e dimensioni adeguate
anche per specie di grandi dimensioni, da concerdan I'Ufficio provinciale competente;

sviluppare un dettagliato piano di utilizzo / depmsemporaneo in attesa di utilizzo del
materiale di scavo;

data l'evidente origine naturale della maggior @adei terreni interessati da attivita di

movimentazione lungo il corridoio di progetto, ieténtore delle Terre e Rocce da scavo
provvedera a concordare con ARPAV la definizione udi set minimo di parametri da

determinare per la caratterizzazione dei mateGakj da limitare i costi di indagine e relativi

tempi di analisi. Il protocollo dovra inoltre indduare le procedure operative da applicare nei
casi di sospetta contaminazione dei terreni oggdit@cavo e riporto per la costruzione

dell'infrastruttura.

Le analisi chimiche di caratterizzazione dei teremelle rocce dovranno essere effettuate da
laboratori certificati.

Redigere un dettagliato Piano di Cantierizzazidreepreveda:

« la collocazione di tutte le aree logistiche, gastloe temporali per le attivita di cantiere,
indicando inoltre le aree destinate al depositopta@neo del materiale di scavo
risultante dalle varianti di tracciato introdotte;

- Durante le fasi di cantiere il monitoraggio dellzatita delle acque superficiali mediante
campionature ed analisi periodiche da concordaneilcBervizio Pesca della Provincia
di Vicenza;

- la valutazione delle immissioni di rumore prevettefa realizzazione, ove necessario,
di idonee barriere fonoassorbenti provvisionali;

« la specificazione della quantitd e qualita deglarghi idrici di tutte le acque di
lavorazione e di drenaggio per I'aggottamento diglda, delle acque di lavaggio dei
piazzali, delle acque di prima pioggia, per ciascdelle aree di cantiere, con particolare
attenzione ai tratti adiacenti e piu prossimi agbdutelate o di ambito fluviale;

« l'adozioni di adeguati sistemi in grado di evitafenomeni di intorbidamento delle
acque dei corsi d'acqua naturali;
- la predisposizione di uno studio preliminare, dasfiormare nella fase esecutiva in
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Piano operativo, per la ricomposizione, sistemezi® gestione delle aree di cantiere di
pertinenza dell'infrastruttura autostradale, codamdo con il Servizio Forestale della
Provincia di Vicenza lintervento di riqualificazie vegetale mediante reimpianto
arboreo arbustivo delle entita preventivamenteraitét durante le lavorazioni e

mediante individui legnosi autoctoni di certa pnolemza e purezza forniti da vivai

specializzati;

- la realizzazione di un sistema di impermeabilizzagi e collettamento finalizzato ad
allontanare le acque inquinate da oli, carburardit inquinanti dei cantieri ed il loro
convogliamento in appositi siti di trattamento, ¢emecessarie volumetrie di accumulo,
con particolare attenzione agli sversamenti actadien

« l'utilizzo di mezzi di cantiere e di mezzi di traspo pesanti da e verso il cantiere
omologati e rispondenti alla normativa piu recent@lmeno euro 4 - per quanto
riguarda le emissioni di rumore e gas di scarico;

- la realizzazione, per ogni uscita dei mezzi operdtille area di cantiere, di un sistema
chiuso di lavaggio delle ruote;

- la stabilizzazione delle piste di cantiere, ancba teganti, qualora il transito degli
automezzi provochi un eccessivo sollevamento diggohell’'atmosfera;

» la continuita delle viabilita secondarie interessad interferite.

Il Piano di Cantierizzazione dovra essere corrafatgpecifiche procedure e istruzioni operative
per gli addetti da concordare con A.R.P.A.V. erdarettere anche a Comuni e Province. Tale
Piano sara comprensivo, inoltre, di un programmanfdirmazione e formazione del personale
operante per la salvaguardia delle componenti emtdli e naturalistiche durante la
realizzazione dell’'opera, cosi da evitare il vedfsi di comportamenti impattanti e gestire
correttamente eventuali situazioni di emergenzaiamtdle;

29. Relativamente alle gallerie

a. il pieno rispetto delle “Linee Guida ANAS per laopettazione della sicurezza nelle
Gallerie Stradali”, vigenti alla data di redaziodelle fasi successive del progetto;

b. pertutte le gallerie di lunghezza superiore a 1,0 k@r (ogni canna in caso di gallerie
sdoppiate per direzione):

- la ventilazione forzata tramite ventilatori di egtione o acceleratori in volta che
consentano la regolazione bidirezionale della letine longitudinale, per meglio
gestire in sicurezza eventuali situazioni di emezge Essi devono essere realizzati
in acciaio inox AISI 316L, o equivalente, resistexd una temperatura di 400°C per
almeno 2 ore. | sistemi connessi, quali la retetreda e i sistemi di controllo,
dovranno garantire la stessa resistenza;

- la redazione di un piano di manutenzione dell'iotaistema di ventilazione e
depolverazione, compresi i vari sensori di misiar questi ultimi deve essere
previsto anche un piano di taratura periodica;

- linstallazione, oltre ai rilevatori di fumo, disgemi di monitoraggio in continuo di
CO, NO2, polveri (opacimetri) e sistemi di misurella velocita dell’'aria, cosi
intervallati: per le gallerie fino a 2 km di lungte, uno a meta lunghezza; per
gallerie di lunghezza superiore a 2 km, a circant ger la galleria di valico, a
distanza di circa 2 km, assicurando una congruardia dalle stazioni di trattamento
dell'aria. Deve essere prevista la registrazione daisure e la conservazione dei
dati per almeno un anno.

c. Deve essere previsto un idoneo trattamento di lde@zione dell’aria estratta dalle
gallerie durante la fase di scavo, mediante filtnag meccanica (filtri a maniche/a
cartucce) o mediante filtri elettrostatici.
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d. Per la galleria di valico (per ogni canna):

almeno tre stazioni di trattamento, ad una distatakingresso che tengano conto
del carico previsionale di inquinanti in relazioakla distanza di ingresso e della
pendenza longitudinale del tracciato stradale;ntaittvamente: la ®stazione dopo
circa 5 km dall'ingresso, la®2lopo circa 10 km e 1a®& non piu di 1 km dall'uscita
della galleria. Per consentire le operazioni di uatanzione, per il tempo
strettamente necessario, potranno essere mantaregercizio solo due stazioni. La
manutenzione ordinaria sara comunque programmatgeriedi di basso traffico;

sistemi di visualizzazione dei livelli degli inqainti, mediante scala di colori (verde,
giallo, rosso), in almeno 3 punti, di cui uno irogsimita dell’'uscita, dopo I'ultima
stazione di trattamento;

il blocco immediato dell'ingresso di veicoli, attexso I'attivazione di semafori in
corrispondenza all'ingresso, in caso di fermatasg#kma di ventilazione estrazione
o di trattamento dell’aria, ad es. a causa di btagkelettrico. La segnalazione deve
essere ripetuta prima del casello autostradaleedestte, in modo da obbligare i
veicoli ad uscire dall’autostrada.

il collaudo della galleria per la verifica dell'&ffenza dei sistemi di trattamento
dell'aria nelle varie fasi di esercizio dovra avivenprima dell’apertura, nella prima
fase di esercizio e successivamente durante liegerelle condizioni piu gravose
previste dal progetto. Devono essere verificafgoltate di aria trattate, le velocita di
aria in galleria (misurate e/o calcolate), le canigzioni massime degli inquinanti
misurate nelle varie postazioni fisse e lefficiandel sistema di trattamento
(concentrazioni in ingresso e in uscita e la partaisurata);

la portata di aria sottoposta a trattamento (podaprogetto) non sia inferiore a due
terzi dell'intera portata di aria estratta (portata ventilazione). Il sistema di
trattamento deve prevedere la depolverazione dall@on un rendimento minimo
del 90%. In caso di rendimento inferiore dovra coque essere garantita la stessa
efficacia di trattamento aumentando la portata’at@l trattata. Potranno essere
utilizzati filtri elettrostatici, o filtri a manick/cartucce. Le singole unita di
trattamento dovranno essere corredate di sistemiglira di temperatura, perdita di
carico e concentrazione di polvere dell'aria ttatt®ovranno essere previsti sistemi
di allerta/allarme in caso di fuori range;

concentrazioni massime consentite (tempo di meali@zil5 minuti) rilevate in
ciascuna stazione di misura:

e CO: 50 ppm (70 ppm traffico congestionato)
* NOy 0,4 ppm (1 ppm traffico congestionato)
« Coefficiente di estinzione: 0,0051(0,007 nt traffico congestionato)

I livelli di traffico congestionato sono consentiter una durata massima di 2
h/giorno; sono esclusi i periodi dovuti ad incidethta galleria deve essere
chiusa al traffico quando, con riferimento al tengpanediazione di 15 minti, il
valore di CO supera 200 ppm e il coefficiente dinefone supera 0,009'm
Il livello massimo degli inquinanti in galleria deyvinoltre, rispettare i valori
guida vigenti stabiliti dalla PIARC (World Road Assation).
I'installazione di contatori del numero di automeze transito, dotati di sistemi di
registrazione e di elaborazione dati su base or@daossibile distinguendo i veicoli
pesanti da quelli leggeri.

l'installazione di un portale termico per i veicglesanti in ingresso a ciascuna
canna, al fine di impedire l'ingresso dei veicaliriscaldati.
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E. Il Proponente, sempre nella fase di progettaziafaitiva, dovra redigere e rendere operativo un
Piano di Monitoraggio Ambientale, predisposto selole Linee Guida della Commissione Speciale
VIA, in particolare per lindividuazione dei recett sensibili direttamente o indirettamente
interferiti dall’opera (abitazioni, aree di intesesnaturalistico, beni culturali o paesaggistidi).
monitoraggio, riferito alle componenti ambientalicque superficiali e sotterranee, suolo e
sottosuolo, aria, agenti fisici (rumore e vibrazjoregetazione, fauna e paesaggio, (habitat, Habita
di specie e specie del sito interessato e deidmrgcologici intersecati) dovra essere considerato
nella situazione ante, in corso e post opera, eadessere esteso anche alla viabilita complementare
ed alle aree interessate dagli svincoli, nelle coni di traffico piu gravose e considerando gl
impatti cumulativi. Il monitoraggio ambientale sasteso anche al controllo per quanto attiene lo
smaltimento dei rifiuti, la raccolta e lo smaltimerelle acque reflue, nonché 'emissione di fumi e
rumori in atmosfera, come regolati dalla normatimavigore. Il suddetto Piano dettagliera la
tipologia, la frequenza e la durata dei controltnbgéentali, e sara funzionale alla verifica dei
principali impatti ambientali diretti e indirettndotti dall’'opera, alla verifica dell'efficacia del
misure di mitigazione e compensazione previste le @dividuazione di eventuali azioni di
risanamento che si potranno rendere necessaselthti del piano di monitoraggio dovranno essere
raccolti ed elaborati in una relazione periodicagui dovranno essere evidenziati il miglioramemto

il peggioramento della qualita ambientale per dimgwmatrice al progredire della realizzazione
dell'opera e nella fase di esercizio. Il Piano dimtoraggio e I'articolazione funzionale e temperal
della relazione periodica dovranno essere sottopdsA.R.P.A.V. Gli esiti del monitoraggio e le
relazioni periodiche dovranno essere trasmessil@&drequenza concordata ai Comuni interessati,
Province ed A.R.P.AV.. Il Proponente €& tenuto tigola segnalare alla Autorita competente
(Provincia, Comune, A.R.P.A.\V. e U.L.S.S.) ogni mumle superamento dei limiti indicati dalla
normativa vigente entro 24 ore dal rilevamento.

. Tutte le aree interessate temporaneamente a utatdall'infrastruttura di progetto, con partieoé
attenzione a quelle di cantiere e/o di stoccaggmpsorio del materiale di scavo, dovranno essere
ripristinate nello stato originario al termine ¢hrori.

.Le operazioni di scavo dovranno essere preventimgameconcordate con la competente
Soprintendenza Archeologica, prevedendo un adedRiatw di Indagine Geoarcheologica a mezzo
di saggi preliminari (sondaggi, carotaggi, trinceepsi via).

.Venga previsto durante I'esecuzione dei lavori dsigionamento di strumenti di misura in
corrispondenza dei fabbricati presenti entro urszidadi 30 m dall'infrastruttura, o superiore nel
caso di opere particolarmente impattanti, per nooarfe movimenti e cedimenti e valutare
tempestivamente eventuali interventi e misure adtace.

. Venga redatto per la fase di esercizio un Pian8idurezza Generale ed un Piano di Intervento
Specifico, concordato con ARPAV, in caso di incideche coinvolgano mezzi con prodotti
infammabili/tossici od inquinanti con particolasgtenzione per quest'ultimo, all'impatto sulla
componente idrica e sul suolo, inoltre, tale Piammmprensivo di procedure operative e istruzioni,
dovra essere trasmesso ai Comuni e Provincia.

. In concomitanza alla nuova progettazione adegaifgaAlternative 1A di Cogollo e Alternativa 2
di Pedemonte, dovra essere presentata la Valugadiolmcidenza Ambientale, come previsto dalla
Direttiva Habitat 92/43/CEE, relativa al nuovo tito completa delle informazioni su vegetazione,
fauna e flora conformemente alle specifiche teanditcui alle DD.GG.RR. n. 1066/06 e n. 4426/06.

. Tutti gli oneri da sostenere per la verifica deglempimenti conseguenti alle prescrizioni allegéte

parere, con particolare riferimento ai Piani deiniaraggi Ambientale, sono posti a carico del
Proponente e dovranno essere, altresi, evidengb@uadro Economico del Progetto Definitivo.
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RACCOMANDAZIONI

1. Deve essere garantita la prevenzione dell'inquimamndéuminoso, secondo quanto previsto dalla
normativa vigente, preferendo l'uso della tecnaami_ed nei corpi illuminanti.

2. Concordare con le Amministrazioni comunali compgtienviabilita in fase di cantiere, mettendo in
atto deviazioni, obblighi e tutte le misure idorakimpegnare al minimo la viabilita locale anche
realizzando, quando possibile, piste di cantieléusuro tracciato autostradale.

3. In fase progettazione esecutiva, nel Piano di nenrzidne dell’Opera, dovranno essere previste le
modalita e la periodicita degli interventi per iamenimento in efficienza dei sistemi di trattaroent
delle acque meteoriche di prima pioggia.

Il Segretario della Il Presidente della
Commissione V.IL.A. Commissione V.LA.
Eva Maria Lunger Ing. Silvano Vernizzi
Il Dirigente Visto: Il Vicepresidente della
Unita Complessa V.l.A. Commissione V.LA.
Dott.ssa Gisella Penna Dott. Alessandro Benassi

Vanno vistati n. 1159 elaborati
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