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REGIONE DEL VENETO

COMMISSIONE REGIONALE V.I.A.
(L.R. 26 marzo 1999 n°10)

Parere n. 542 del 29/07/2015

Oggetto: ENAC — Aeroporto Internazionale di Venezia TessedasterPlan. Comune di localizzazione:
Venezia, Marcon e Quarto d’Altino (VE). Procedura \dl.A. Statale (D.Lgs. 152/06 e
ss.mm.ii.).

PREMESSA

L’ENAC, con sede in Viale Castro Pretorio, 118 480 Roma, in qualita di Soggetto Proponente, haveduto
ai sensi dell'art. 23 del D.Lgs. n. 152/2006 e ss.in ad attivare la procedura di V.1.A. relatigllintervento in
oggetto presso il Ministero del’Ambiente e dellatdla del Territorio e del Mare ed il Ministero peBeni e le
Attivita Culturali, e a far pubblicare, in data 89/2014, sui quotidiani “Il Corriere della Sera*leCorriere del
Veneto”, I'avviso della richiesta di pronuncia dorgpatibilita ambientale ai Ministeri suddetti, nbacdi
avvenuto deposito del progetto e del S.ILA. coreliitivo riassunto non tecnico, presso i citati igtieri, la
Regione Veneto, la Provincia di Venezia, i ComuriMdrcon e di Quarto d’Altino.

Il Proponente ha, altresi, trasmesso alla Regioseeld copia del progetto e dello S.I.A. in datad9(2014,
acquisita dal Settore VIA con prot. n. 409575 dbl10/2014, per l'attivazione della procedura diuwatione
d’'impatto ambientale di competenza regionale, asisgell’art. 25 comma 2 del D.Lgs. 152/2006 e ss.im

Il Settore VIA, verificata la completezza formalelld documentazione presentata, con nota pro2649il del
10/10/2014, ha richiesto al proponente di provveddlia presentazione al pubblico dei contenutipdegetto, di
cui all’art. 15 della L.R. 10/1999.

Il Proponente, in data 14/10/2014, ha dato notizaliante avviso stampa sul quotidiano “La Nuov¥ehezia’
delle modalita di presentazione al pubblico debptto.

Il Proponente ha provveduto alla presentazioneubblico dei contenuti del progetto e del SIA, codigposto
dall’art. 15 della L.R. 10/99, secondo modalita@mdate dalla Provincia di Venezia con i Comurgiassati:

« In data 16/10/2014 presso I'Hotel Russott, Via @dks 4, Mestre (VE);
« In data 20/10/2014 presso I'Hotel Crowne Plazale/iella Resistenza, 18-20, Quarto d’Altino (VE).

Relativamente alla Valutazione di Incidenza Ambadmt il Settore V.I.A., con nota prot. n. 459546l de
31/10/2014, ha trasmesso alla Sezione Coordinamé&udmmissioni (VAS-VINCA-NUVV) - Servizio
Pianificazione Ambientale, per il seguito di congreta, copia della relazione di Valutazione di leoizh
Ambientale.

La Sezione Coordinamento Commissioni (VAS-VINCA-NU)Vha trasmesso, con nota prot. n. 73866 del
20/02/2015, la relazione istruttoria n. 47/2015 #102/2015, con cui esprime parere favorevoleprescrizioni
sullo studio per la Valutazione di Incidenza Ambbéde. Il Settore V.I.A., con nota prot. n. 125698l d
24/03/2015 ha provveduto ha trasmettere il suddetiere al Ministero del’Ambiente e della Tutelal d
Territorio e del Mare.

Nella seduta della Commissione Regionale V.I.A. d8i11/2014 €& avvenuta la presentazione da pafte de
Proponente del progetto in questione.
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Il gruppo istruttorio della Commissione RegionalVincaricato dell’analisi tecnica del progett@ bffettuato
un sopralluogo presso I'Aeroporto di Venezia (intadd7/11/2014) e svolto un incontro tecnico (inadat
28/11/2014), con la partecipazione degli enti ¢edmiministrazioni interessate.

Entro la data di espressione del presente pararaifato dalla Commissione Regionale V.IL.A., sonovpaute al
Settore VIA le seguenti osservazioni, che risultaaemesse contestualmente anche al Ministero Aeibiente
e della Tutela del Territorio e del Mare:

1. Sig. Beniamino Sandrini, nota prot. n. 425376 d¢10/2014;

Sig. Beniamino Sandrini, nota prot. n. 428387 #10/2014;

Direzione Municipalita di Favaro Veneto, nota prat503561 del 25/11/2014;

Sergio Memo, nota prot. n. 506573 del 26/11/2014;

Associazione Popilia Annia, nota del 01/12/2014usita con prot. n. 517478 del 02/12/2014;
Comune di Quarto d’Altino, nota prot. n. 533163 #2112/2014;

Comune di Venezia, nota prot. n. 553580 del 290R42di trasmissione della Delibera di Consiglio
Comunale n. 100 del 16/12/2014;

8. Provincia di Venezia, nota prot. n. 109658 del 387015 di trasmissione della Deliberazione del
Commissario n. 6 del 05/03/2015.

Sulla base della valutazioni effettuate dalla Cogsinine Regionale VIA nella seduta del 17/12/20b4, mota
prot. n. 34576 del 27/01/2015 sono stati richiedtiproponente, al fine della prosecuzione delligaria
finalizzata all’espressione del parere di compededella Regione, chiarimenti ed integrazioni in itoenlla
documentazione depositata.

N o gk~ w DN

Facendo seguito a quanto comunicato da parte destdio dell’Ambiente con nota prot. n.7304 del0B32015,
In data 29/05/2015 il proponente ha provvedut@sniettere approfondimenti ed integrazioni, con aotpisita
al prot. regionale n. 225811 del 29/05/2015. Dellenuto deposito della nuova documentazione € siatim
informazione a mezzo stampa attraverso la publitinazdi avviso su “ll Corriere del Veneto” e su Qbrriere
della Sera” in data 29/05/2015.

Per quanto riguarda gli oneri istruttori, si sopplécate le disposizioni vigenti in materia.

L'intervento rientra tra i progetti di competenziA\statale ai sensi dell'Allegato Il al D.Lgs. 188% e ss.mm.ii.
La Regione Veneto & chiamata a esprimere il propecere nellambito del soprarichiamato procediment
statale.

1. DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

Il Masterplan per I'aeroporto di Venezia con oria® 2021, riguarda I'ampliamento delle infrastmatairside,
I'ampliamento ed una razionale distribuzione delfi@strutture landside.

Gli interventi previsti dal Masterplan 2021, andtetto Piano di Sviluppo aeroportuale, riguardareo agiere
funzionali all'adeguamento capacitivo dell'aeroposta opere legate ad una maggiore efficienzaadethporto a
prescindere dalle variazioni di traffico e movimenerci e persone.

Si evidenzia che il Masterplan raccoglie e presentan’unica soluzione una serie di interventi emelranno a
ridisegnare, da qui ai prossimi 6 anni, l'interaaaeroportuale. Alcuni di tali interventi sono gfiati autorizzati,
e sono attualmente in fase di cantierizzazione grasima cantierizzazione ma vengono comunquedsras
nello studio presente. Altri invece sono il verpreprio oggetto della presente valutazione d'impathbientale.

Le previsioni di incremento nel numero dei passdggelei movimenti aerei nei prossimi anni, comaoa un
relativo adeguamento infrastrutturale del sedimeommtuale, sia in termini di edificato (ampliament
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adeguamenti, demolizioni e ricollocazione) siagmini di nuove costruzioni; inoltre si prevedeampliamento
delle aree di sedime attraverso I'acquisizione psgjva di terreni contermini.

L'anno di riferimento delle previsioni del Mastespl 2021 € stabilito nellanno 2013, che costituiaoehe
I'anno di riferimento per le valutazioni dello Stadli Impatto Ambientale.

Allo scopo di pianificare in maniera opportuna \Wwgpo dell’aeroporto i dati relativi alla previsii di domanda
sono stati tradotti dal Masterplan in tipi e quentdi infrastrutture airside (piste, piazzale aesbiln
radioassistenze, AVL, segnaletica, ecc.) e landd@teninal passeggeri, parcheggi, area cargo, liteabhangar,
ecc.) necessarie affinché I'aeroporto sia in grisdéuturo di gestire con adeguati livelli di senaiz flussi di
traffico previsti.

passeggeri merci (t) movimenti aerei totali
2013 8'388'475 37'681 80999
2021 11'622°148 47121 102'967

Il Piano Finanziario prevede un investimento corsgid di circa 315 milioni € al 2021.

2. DESCRIZIONE DEL SIA

Per la redazione dello S.I.A. e in considerazioplf'attuale orientamento legislativo, sono statnsiderati i
seguenti quadri di riferimento:

2.1 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO
2.2 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE
2.3 QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE

2.1 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

Nel SIA sono stati presi in esame gli strumentpidinificazione territoriale vigenti, tra i quali segnalano i
seguenti:

a livello nazionale:

* Piano Generale dei Trasporti e della Logistica
* Piano per la Logistica
* Piano Nazionale degli Aeroporti

* Legge Obiettivo

a livello regionale e provinciale:

* Programma Regionale di Sviluppo (PRS)

* Piano Territoriale Regionale di Coordinamento (PTRC

* Piano d’Area della Laguna e dell’Area Venezianal(RX)

* Piano Regionale dei Trasporti del Veneto (PRT)

* Piano Regionale di Tutela e Risanamento dell'Atetas(PRTRA)
* Piano Direttore 2000

* Piano di Gestione delle Acque
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* Piano di Tutela delle Acque (PTA)

*  Strumenti pianificatori di sicurezza idraulica

* Piano Faunistico Venatorio Regionale (PFVR)

* Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale () della Provincia di Venezia
* Piano Faunistico Venatorio della Provincia di Veag2003-2008)

* Piano morfologico della laguna di Venezia

* Piano per la gestione delle risorse alieuticheadaljune della Provincia di Venezia
* Piano di Area della Laguna e dell’Area Venezianal(®RV)

a livello comunale:

* Variante al PRG per la Terraferma del Comune dieZen

* Piano Particolareggiato di iniziativa pubblica Terat di Tessera

* Variante parziale alla VPRG per la Terraferma denata “Quadrante di Tessera”

* Variante al PRG vigente per la Laguna e le Isoleddlidel Comune di Venezia

* Piano di Assetto Territoriale (PAT) del Comune @nézia

* Piano di Azione Comunale per il Risanamento detfidsfera del Comune di Venezia
* Piani di Classificazione Acustica

* Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU)

* Piano Urbano della Mobilita (PUM) del Comune di ¥éeia

* La pianificazione aeroportuale

* Parco regionale ambientale e antropologico di @s®e locale della Laguna Nord di Venezia

In particolare si evidenzia che:

- nel PALAV in prossimita dell'area portuale (art. 34) vengandicate la strada romana “Triestina” e
I'area archeologica di Altino e Le Mure. Le arekeaterno dell’aeroporto sono infine indicate coarnee
a rischio idraulico (art. 31).

- nel PTCP della Provincia di Venezial’area aeroportuale € vincolata dal punto di visa@saggistico e,
in prossimita dell'area di intervento, & presema strada di origine romana (Via Annia) gia indicdal
PTRC. Inoltre, I'area di intervento rientra nel ipggtro del Sito UNESCO “Venezia e la sua laguna—
Ecosistema della laguna veneziana”, DM 1 agost®.198
I complesso aeroportuale si inserisce, pur nowrrietendo direttamente, all'interno di importanti
elementi ambientali e naturalistici costituentirkte ecologica provinciale (art. 28 NTA); la laguna
prospiciente alle piste, € tutelata come area ufada26 NTA) e come biotopo (art. 24).

- nel PAT l'area aeroportuale risulta vincolata dal puntovidita paesaggistico e archeologico (D.Lvo
42/04) e rientra nel sito UNESCO “Venezia e lalsgana”.

Dall’analisi di tali pianificazioni risulta il segunte quadro

e coerente a livello nazionale con il Piano Geredali Trasporti e della Logistica, con il Piano [zetogistica,
con il Piano Nazionale degli Aeroporti e la Legdei€iivo;

« € coerente a livello regionale con il Programma i®ege di Sviluppo, il Piano Territoriale di
Coordinamento Regionale, il Piano Regionale di [Bute Risanamento dellAtmosfera; il Piano
Regionale dei Trasporti del Veneto, il Piano FatitesVenatorio Regionale, il Piano Direttore 2040,
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Piano di Gestione del bacino scolante della laglingenezia. Si prefigurano invece interferenzeatuna
ambientale con il Piano d’Area della Laguna e de##a Veneziana in merito agli imbonimenti previsti
laguna;

» e coerente con il Piano Morfologico della Lagun&dhezia;

~

e non e coerente con la pianificazione provincialeretazione al Piano Territoriale di Coordinamento
Provinciale a causa degli imbonimenti previsti imglina mentre risulta coerente con il Piano Fawoisti
Venatorio della Provincia di Venezia e il Pianogdistione delle Risorse alieutiche delle laguneadell
Provincia di Venezia;

« non é coerente con la Variante al PRG per la Temad e con il Piano di Assetto Territoriale del Com
di Venezia a causa degli imbonimenti previsti iguiaa;

« e coerente con la Variante al PRG per la lagumaisole minori anche riguardo gli aspetti relativimoto
ondoso da intenso traffico acqueo lungo alcuni lcéagunari;

- € coerente con la Variante parziale alla VPRG peiférraferma “Quadrante di Tessera”, il Piano
Generale del Traffico Urbano e il Piano Urbanoa®bobilita;

« ¢ coerente con il Piano di Classificazione Acustited Comune di Venezia l'unico direttamente
interessato dal punto di vista urbanistico dal Migsan;

« non sono possibili valutazioni con il Piano di AzComunale per il Risanamento dell’Atmosfera che,
alquanto datato, pur analizzando lo stato di fe&tle emissioni legate al traffico aereo, non witre
espressamente con alcuna misura sull'aeroporto;

- e coerente con il Piano Particolareggiato di itizéapubblica Terminal di Tessera e la pianificazo
aeroportuale;

Riguardo le aree protette e/o da salvaguardar&lAosegnala che gli interventi previsti dal Mastarp si
collocano nei pressi e parzialmente all'interno sléidella Rete Natura 2000 di seguito elencatigepertanto
stata presentata apposita relazione di Valutaziofrecidenza Ambientale.

SITI CODICE
SIC Laguna superiore IT3250031
ZFS Laguna di Venezia IT3250046

Note istruttorie:

Il PSA non é coerente, a causa dei previsti imbentmcon il Piano d’Area della Laguna e dell’Ar¢aneziana,
il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciala,Variante al PRG per la Terraferma e il Pianddsetto
Territoriale del Comune di Venezia.

Va evidenziato che trattasi di interventi all'interdel previsto confine aereoportuale. Questo deverima
istanza essere definito con precisione planimetrisde

| beni del demanio aeronautico statale sono staibwiti in gestione alla SAVE attraverso la Congine di
concessione tra ENAC e SAVE del 19.07.2001 (la “@mzione ENAC-SAVE”"). Questo documento non ha una
planimetria allegata che individua chiaramentesihdnio aeroportuale affidato a SAVE.

A questo scopo, il proponente dichiarato di avefiae apposito procedimento coinvolgendo ENAC, kigia
del Demanio, il Provveditorato Interregionale allpere Pubbliche del Veneto — Trentino Alto Adigériuli
Venezia Giulia, il Consorzio di Bonifica Dese Sile
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La definizione dei confini aeroportuali € sancitd @odice della Navigazione approvato con Regior&ec30
marzo 1942, n. 327 e parzialmente aggiornato &tsavD.Lvo n. 151 del 15 marzo 2006. | principdérimenti
sono gli artt. 692, 693, 705 e 707 del Codice déHimigazione.

L'art. 693 del Codice della Navigazione prevedeassegnazione ope legis dei beni del demanio adiomau
civile ad ENAC:

| beni del demanio aeronautico di cui alle lettejee b) del primo comma dell'art. 692 sono assagia@tENAC
in uso gratuito per il successivo affidamento in@essione al gestore aeroportuale.

All'individuazione dei beni di cui al primo comm@apvedono le amministrazioni statali competenti epposito
atto di intesa.

Nella definizione delle aree oggetto di competea@portuale viene inoltre in rilievo I'art. 707| @ndice

della Navigazione, ai fini della determinazionelel@bne soggette a limitazioni. In quest’ultimo pr@cisamente
si recita:

“Al fine di garantire la sicurezza della navigaziemerea, 'ENAC individua le zone da sottoporrére®o nelle

aree limitrofe agli aeroporti e stabilisce le lirationi relative agli ostacoli per la navigazionerea ed ai

potenziali pericoli per la stessa, conformementéa atlormativa tecnica internazionale. Gli enti logal
nell'esercizio delle proprie competenze in ordifia programmazione ed al governo del territorio,egiano i

propri strumenti di pianificazione alle prescriziatel'lENAC.”

Pertanto il confine aeroportuale inserito nel PSAna proposta del Proponente che viene determouate

precedentemente descritto, gli Enti locali sonaitiesd adeguare gli strumenti urbanistici in semaite decisioni
ENAC relativamente alle aree che ricadono all'intedello stesso

L'analisi del piano di zonizzazione acustica aeragade (ex DM 31 ottobre 1997) e dei Piani di diksazione
acustica dei comuni potenzialmente interessati€¥fen Quarto d’Altino, Marcon, Roncade e Cavallifreporti)
evidenzia alcune problematiche
La zonizzazione acustica (ex DM 23.10.2008) defmidntorno aeroportuale e le relative zone dpeiso (A, B,
C) approvato il 23/10/2008:
- nelle aree ricadenti in fascia A non é consentifpesare i 65 dB (A) e non sono previste limitazioni
d’'uso del territorio;
- nelle aree ricadenti in fascia B non & consentipesare i 75 dB (A),
- nelle aree ricadenti in fascia C, in cui sono catige solo le attivita funzionalmente connesse con
'uso e i servizi delle infrastrutture aeroportyaliconsentito il superamento dei 75 dB (A).

In base al Piano di classificazione acustica dein@w di Venezia, approvato con Delibera di Corsigli
Comunale n.39 del 10.02.2005, I'aeroporto di Tesseade nella classe IV (“area di intensa attivitdana”) e V
(“aree prevalentemente industriali”). Il resto dgedritorio circostante I'area aeroportuale ricag#lanClasse |l
(“aree di tipo misto”).
Considerato inoltre che:
- Il Piano di classificazione acustica del Comune\dinezia, non aggiornato in recepimento alla
Zonizzazione Acustica Aeroportuale, pone in cldBg®&5-60 dBA) delle zone a poca distanza dallstai
di atterraggio e decollo (area a nord, in corrisfgmza della testa pista 22) mentre i valori di riosita
dell’area saranno superiori a quanto indicato.i@rda a questo proposito quanto previsto dal DPCM
14/11/97 che individua (in riferimento ai limiti suti di immissione) la Classe IV (55-65 dBA) come
guella idonea qualora ci si trovi in zone prossarsrutture di grande comunicazione
- Lo stesso dicasi per I'unica area posta in Cladsepér il salto di Classe acustica in corrisporzdeella
Testa 4
- Infatti I'art. 4 comma 1 lett a della L. 447/95 pegle“stabilendo il divieto di contatto diretto di aree,
anche appartenenti a comuni confinanti, quando\alori si discostano in misura superiore a 5 dBA d
livello sonoro equivalente misurato secondo i erigenerali stabiliti dal decreto del Presidentelde
Consiglio dei Ministri 1-3-1991
- Anche se la Legge regionale 10 maggio 1999, n.1213A Piano di classificazione acustica dei comun
comma 9 recitdEntro novanta giorni dalla definizione delle areirispetto nell’intorno degli aeroporti
siti nel territorio regionale, ai sensi dell’'artido 6 del decreto del Ministro del’Ambiente 31 dite
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1997 “Metodologia di misura del rumore aeroportuglecomuni interessati adeguano il proprio piano
di classificazione acustica e modificano, se ne@ssgli strumenti urbanistici in vigore.’e pertanto
entro fine 2003 i piani di zonizzazione acusticaabenuni doveva essere adeguati in base all'asstpta
citato.

In piu I'art. 5 - Piani regolatori e di svilupporaeortuali - del DM 3 dicembre 99 “Procedura antiore

e zone di rispetto negli aeroporti ” al comma 1liteetin caso di non coincidenza dei piani regolatori
comunali, con i piani regolatori e di sviluppo apartuali e le deliberazioni delle commissioni pstei
dall'art. 5 del decreto ministeriale del 31 ottobi®97, il Ministro dei trasporti e della navigazen
d'intesa con il Ministro dell'ambiente, ovvero kegioni o le province autonome interessate, convecan
un'apposita conferenza di servizi, ai sensi ddll'dd della legge 7 agosto 1990, n. 241, e suceessi
modificazioni ed integrazioni.”.

L’articolo sopra citato fa riferimento ai “pianigelatori comunali” pertanto si evidenzia quanto syee
dalle “LINEE GUIDA RELATIVE Al CRITERI PER LA CLAS$ICAZIONE ACUSTICA DEI
TERRITORI COMUNALI" dell Agenzia per la proteziondel’ambiente e per i servizi tecnici che al
capitolo 1.1 Finalita e significato della classifitone acustica riportadNella normativa € comunque
evidente I'intento di legare la programmazione urisdica del territorio ad una sua programmazione
“acustica”, come pure, ed € anche citato esplicieante all’art. 2, comma 5, della L 447/95, di farckie

la programmazione urbanistica del territorio deblessere considerata sempre piu un importante
strumento di prevenzione nonché di risanamentotacug...)

Se é vero che esiste un legame tra gli usi e Eschecustiche, allora non importa quali sarannadgole
specifiche che ogni Regione fissera per effettecareretamente la classificazione: I'obiettivo piipele
dovrebbe comunque rimanere quello di mostrare daduite acustiche delle scelte effettuate in ambito
urbanistico. In tale modo la zonizzazione assunnepbrtantissimo ruolo di strumento che permette di
valutare la sostenibilita ambientale delle sceltéettuate in sede amministrativa e come tale deve
dialogare dinamicamente con la pianificazione uriséina, contribuendo alla scelta migliore (...)"

Inoltre la L.R. n. 21/1999 e s.m.i. — Norme in naeali inquinamento acustico al comma 4 dell’ &rt.
cita “A seguito dell'adozione di nuovi strumentbanistici comunali o di varianti di quelli vigenti,
comuni provvedono alle necessarie modifiche al@uirclassificazione acustica”

Pertanto emerge che la dicitura “piani regolatomanali” di cui all'art. 5 del DM 3 dicembre 99 nel
caso in fattispecie e riferibile anche ai pianzanizzazione acustica comunale

La Commissione evidenzia l'esistenza, nello scenarattuale, di un’incoerenza delle zonizzazioni actishe
del Comune di Venezia con la Zonizzazione AcusticAeroportuale. Ritiene che il piano zonizzazione
acustica comunale & subordinato a quello aeroportle Ritiene opportuno un coordinamento delle autota
competenti al fine del superamento di tale contrastin base I'art. 5 comma 1- Piani regolatori e déviluppo
aeroportuali - del DM 3 dicembre 99 “Procedura anttumore e zone di rispetto negli aeroporti ”

2.2 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE

Il Piano di Sviluppo Aeroportuale (PSA o Masterplanl documento che individua e sancisce l'atiitagded al
contempo, la necessita di un bene a soddisfaiedkt& pubbliche del trasporto aereo (CircolareAEN APT-32
del 07.12.2009, art. 4).

Un Piano di Sviluppo Aeroportuale tipico, come iadlerplan 2021 in esame, sulla base di previsiosvildippo
dello scalo (passeggeri e conseguentemente i matiimecessari per trasportarli) , individua e pamgma tutti
gli interventi di riassetto e riorganizzazione deldime che si prevede di attuare nel breve, mediduego
termine.

Nel quadro delle opere previste dal Masterplan 20Zbno alcuni interventi gia programmati ed aizizati da
tempo e che sono in corso di realizzazione. Gliattn@mbientali legati a questi interventi sondistalutati e
risolti all'interno delle procedure tecnico-amminé&ive che ne hanno deliberato la realizzabilitélla Tabella
sono esplicitati tutti i dispositivi autorizzatigitenuti). Non essendo propedeutiche ad alcunapgs di traffico,
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la loro realizzazione non modifica I'attuale capaceeroportuale pertanto gli impatti ambientali akg
all’'esercizio dell'aeroporto rimangono gli stesslld stato di fatto (numero di passeggeri, numémalimenti).

Codice | Intervento Descrizione

Ampliamento verso landside, attraverso la coperdetie attuali corti e

1.01 Ampliamento terminal - Lotto 1 ;
vasche d’acqua.

Realizzazione in area airside di un complesscedeédiifici destinati ad
hangar elicotteri e mezzi di soccorso, oltre adggji e uffici per gli
addetti, e precisamente:

*  presidio antincendio VV.F.
Riprotezione VVF e GdF (Fas * nucleo elicotteri VV.F.
1 e Nuova Fase 2) * nucleo elicotteri GdF
oltre che dei piazzali e delle urbanizzazioni prieaelative.
Gli edifici attualmente in uso per le medesimevéétisaranno demoliti
dopo il completamento del nuovo complesso, a segigllo spostament
delle attivita medesime.

11

2.09

O

Realizzazione di una struttura per prove antinaeadiervizio del

2.20 Campo prove VVF Distaccamento dei Vigili del Fuoco. (VVF)

Realizzazione di un nuovo edificio per il ricovetei mezzi di rampa, da

2.21 Nuova autorimessa o AN b
costruirsi in prossimita della darsena e dell’aiae generale.

Realizzazione di un percorso pedonale assistitagi@eti mobili, in

Percorso pedonale in quota guota di collegamento tra il terminal (al pianotpaee) e la darsena e di

3.01 dmovmg walkway” € nuova un edificio presso la darsena (porta d’acqua dmiporto), che copre Ia
arsena : . i~ ; ;
zona di attracco dei mezzi d'acqua (taxi, traghetti
4.06.01 }Aar;g)hlamento del piazzale - Estensione del piazzale aeromobili (APRON).
41401 Riqualifica infrastruttura di Riqualifica delle infrastrutture di volo esiste(piste), attraverso |l
— volo rifacimento delle pavimentazioni e la realizzazigin@uovi raccordi.
Interventi di adeguamento della rete di scolo cdilsali pertinenza
dell'aeroporto (interventi eseguiti con il Consaortii Bonifica Acque
Risorgive).
6.05 Canale scolmatore tratto di L'intervento prevede la realizzazione di una dogmiadotta forzata che
' valle ha lo scopo di alleggerire il carico idraulico grate sull’'ultima parte del
canale Pagliaghetta, la cui capacita di scolo 2iglanente compromessa
dalle opere di tombinamento che il canale ha subito
6.18 Nuova centrale trigenerazione &ealizzazione di una nuova centrale di trigenerszi dei relativi

collegamenti relativi collegamenti.

La pianificazione dello sviluppo futuro delle indteutture aeroportuali € correlata alla previsideta domanda
di traffico aeroportuale per il periodo di riferime (2014-2021). Le previsioni di sviluppo del fied contenute
nel Masterplan dell’aeroporto di Venezia sono guihdunto di partenza per i dimensionamenti edagsammi

di intervento infrastrutturale ed economico-finami previsti dallo stesso Masterplan.

Allo scopo di pianificare in maniera opportuna Mlgpo dell’aeroporto i dati, ottenuti dalle prewni di
domanda sono stati tradotti in tipi e quantitandlid@strutture airside (piste, vie di rullaggio, i@@bksistenze, AVL,
segnaletica, piazzale aeromobili, ecc.) e landd&teninal passeggeri, area cargo, viabilita, hangea.) affinché
I'aeroporto sia in grado in futuro di sopportare @aleguati livelli di servizio i flussi di trafficprevisti.
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Alternative di progetto

Nel caso in esame non si possono chiaramente applédternative strategiche e di localizzaziongguanto |l
Masterplan rappresenta di per sé lo strumento mlicdazione di scelte strategiche e localizzatdielivello
nazionale e regionale.

Lo studio valuta e poi confronta distintamente dlternative:
- l'alternativa “zero”, rappresentata da uno scenpravisivo senza interventi e senza crescita;

« lo scenario di sviluppo in cui si realizzano letg® di crescita previste dal Masterplan ed i cgueati
adeguamenti infrastrutturali.

Sviluppo del traffico

Le previsioni di traffico aereo si basano sulla rmeine dei risultati di diversi metodi di stimda siel breve che
nel lungo periodo, per ottenere valori previsiopdli attendibili possibili. In particolare le linggiida indicate nel
DOC 8991 ICAO “Manual of Air Traffic Forecastingfidicano di mediare i risultati di tre metodologiestima,
ossia proiezione delle linee di tendenza, metoama@metrico e studi di mercato, per metterli a comfo ed
estrarne un andamento complessivo.

Il risultato ha evidenziato una importante quotardffico extra-Schengen, che e plausibile aumeetitempo
fino ad oltre il 37% del totale nel 2021. Secondesie previsioni i passeggeri extra Schengen aenaditero al
2021 con un tasso medio annuo del 7.5% contr&%el traffico Schengen.

Sulla base delle analisi sviluppate dal Gestoremetuale sono state elaborate le previsioni dnpienento
medio degli aeromobili, da cui poi trarre la stimai movimenti. Al 2021 si stima dunque un numero di
movimenti commerciali pari a circa 92’000, cui gjgaungono i circa 8500 dell’Aviazione generale, amm
CAGR del periodo pari al 3.1%.

Fabbisogno in airside

I movimenti orari previsti sono stati anche questicolati in base alla diversa tipologia di traffj ne deriva un
totale di 32 mov/h nel 2021 (esclusa Aviazione Galieg.

I'uso di aeromobili di dimensioni superiori, in h@amza di interventi sulle infrastrutture di vol@tekrmina una
riduzione della capacita teorica della pista da 26 mov/h.

In tal senso si rendono necessari interventi dijaamento delle infrastrutture di volo in gradadcompagnare
gli scenari di crescita.

Per i calcolo del fabbisogno di piazzole di sosta $atto riferimento ai movimenti orari attesi efattori di
traffico che caratterizzano lo scalo di Venezia

Fabbisogno in landside

Il dimensionamento delle infrastrutture landsideved@ssere effettuato sulla base del numero di ggsse
nell'ora di picco, stimato attraverso metodi altivi indicati dagli organismi internazionali ditsme. Nella
fattispecie per la stima dell’ora di picco é statilizzato il metodo della 40ma ora piu trafficaiadicato
dal’ICAO. Nel 2013 nell’aeroporto di Venezia, reedOma ora piu trafficata si sono registrati corsgillamente
3386 passeggeri.

Da tali dati sono stati ricavati:

- il fabbisogno di superficie dei vari sottosistdomzionali del terminal passeggeri (hall partertzd| arrivi, hall
check in, controlli di sicurezza, controlli passdpout, sala imbarchi, pontili, sale imbarco gateip lounges,
hall arrivi, sala riconsegna bagagli, controlli geggorti in, aree commerciali);

- il dimensionamento dei parcheggi;
- il dimensionamento del terminal cargo.

Al 2021, a fronte di una dotazione attuale di 6008t auto, si prevede un fabbisogno totale di §3dsli auto
(7554 destinati ai passeggeri e 755 destinati talrear, tour operator ed operatori dell’aeroporto)

Al 2021 il fabbisogno dimensionale per il termigatgo & stimato in 8639°m
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Per quanto riguarda le previsioni allanno 202Eremte all'adeguamento al regolamento ENAC, I'Entlica
uno standard minimo di 500 posti auto per milionpabsseggeri annui, piu 10% posti auto per persomgiindi

un totale di 550 posti auto.

Al 2021 i passeggeri annui previsti saranno 11B22. quindi 5.811 posti auto per passeggeri e 5&ti per

addetti: totale 6.392 posti auto richiesti.

Codice Intervento Descrizione

1.04 Ampliamento terminal - Lotto 2
attuale.

Ampliamento con la costruzione di due corpi di fatéd ai lati del terminal

Aree a nord ovest dell’aeroporto sul limite del&18 Triestina.
Area compresa tra I'aeroporto, la darsena e ilroeatitato di Tessera,
conosciuta come “Area Aeroterminal”. Di tale argar@vista I'acquisizione

215 Espansione del sedime entro il 2021, ma non sono dettagliati gli intertigim quanto successivi al
) aeroportuale 2021.

Aree a nord-est dell’aeroporto, che verranno wglie a servizio dei cantieri
di riqualifica delle infrastrutture di volo (deptishateriali di risulta, aree
per i mezzi e i materiali ecc.).

219 Riprotezione UPS e Dogana Reahzzgznong dll un ed!f|C|q gd uso degl! spedizane della Dogana, che
conterra funzioni miste: uffici, magazzini ed aceperte esterne.

233 DHL nuovo cargo building R.eah?zaz.lqne di un 'eG!IfICIO ad uso degli spedizdniche conterra funzioni
miste: uffici, magazzini ed aree coperte esterne.

234 varco doganale, ricollocazione Rlcol_locazmne del varco doganale esistente in regitel previsto
ampliamento del terminal passeggeri.

3.05 Park multipiano B1 Realizzazione di un parcheggio multipiano sviluppatdre livelli e

3.41-3.42-3.43 Parcheggi

gradonato che consente la creazione di circa 1660 guto.

Realizzazione di tre nuovi parcheggi a raso peacis40 posti (1140-90-

310).
3.44 Adeguamento viabilita esistente  Adeguamento della viabilita interna alle trasforioazin area landside.
4.06.02 Ampliamento del piazzale - fase ZEstensione del piazzale aeromobili (APRON).
4.14.02 Ampliamento infrastruttura di Riqualifica delle infrastrutture di volo (piste)fale di aumentare la capacita
T volo dell'aeroporto.
) ) Realizzazione di un bacino di laminazione all'estedel sedime.
5.01 Opere idrauliche
5.06-5.32 Sottoservizi Adeguamento dei sottoservizi (idraulici ed elet}ric
511 Volume di ampliamento palazzinaRiqualifica e creazione di un volume in ampliamemidini di ricollocare le
) SAVE (CED) attivita CED.
5133 Cabina di trasformazione alta Realizzazione di una cabina di trasformazione datatisione a media
) tensione tensione (indicate n. 2 posizioni alternative).
6.02 Adeguamento del depuratore Inter_ventl di a(_jegqar_nen_to ai fini del riuso delbgyae depurate per la
gestione del ciclo idrico integrato.
6.17 Mitigazioni e compensazioni Interventi previsti ai fini della mitigazione e cpensazione ambientale del
' ambientali Masterplan.
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Di seguito si riporta una tabella che riassumerdsipioni di ampliamento del sedime necessaria@dguamento
del sistema aeroporto.

Area Destinazione prevista Superficie [m’]
A Aeroterminal 165000
B Espansione piazzale (4.06.02) 3800
C Espansione piazzale (4.06.02) 15200
D Servizi acropertuali 50’314
E Racino di laminazione (5.01) 149400

Di seguito si descrivono brevemente le opere pievisia autorizzate (scenario al 2014) che da iaatoe
(scenario al 2021)

INTERVENTI AUTORIZZATI

Lotto 1 - Ampliamento terminal (codice 1.01)

Il progetto prevede interventi di ampliamento dgtliale terminal passeggeri, sviluppati su unarfiggetotale
di circa 11’000 i che porteranno I'aerostazione ad una superficiaptessiva lorda di circa 76'300%nSi
prevede la copertura e trasformazione delle aariitviabilita e il terminal esistente.

Riprotezione VVF e GdF (Fase 1 e Nuova Fase 2)i¢edt09)

Obiettivo dell'intervento e la realizzazione debmo complesso di tre edifici ad hangar e ufficitohego a Vigili
del Fuoco e Guardia di Finanza, compresi i piazz#di urbanizzazioni relative, all'interno dell’aporto.

L'intervento nasce dall'esigenza di liberare I'adddronte al terminal passeggeri, per esigenzenesse alla
sicurezza aeroportuale; per fare cio le attivitgi agtercluse tra piste e piazzali devono esseostafe in un’area
diversa, e gli edifici oggi esistenti devono esskrmoliti.

Da Nord a Sud il progetto prevede: la fascia alEggio, la strada di accesso agli edifici, i trdieicaccostati, i
tre piazzali relativi, la viabilita perimetrale @lpiste.

Campo prove VVF (codice 2.20)

L'intervento prevede la realizzazione di un piagzal calcestruzzo al cui centro verra posizionatsimulatore
di semiala A320 dedicato alle esercitazioni di syrgnto incendi esterni di velivolo, incluso il cadi incendio
per spargimento a terra di carburante.

Il piazzale per l'addestramento avra forma quadeatdimensioni di 60 m x 60 m per garantire lo spazi
necessario per consentire l'addestramento con nsmamione completa, a 360°, dei mezzi di soccorso
aeroportuale intorno al simulatore.

Nuova autorimessa (codice 2.21)

Il progetto prevede la realizzazione di un nuovdi@d per il ricovero dei mezzi di rampa, da castsi in
prossimita della darsena e dell'aviazione generale.

Percorso pedonale in quota e nuova darsena (cagliet)

L'intervento consiste nella realizzazione di unqgoeso pedonale assistito mediante tappeti mobildvilb
walkway), sopraelevato rispetto al piano campagnanodo da evitare linterferenza con la viabili@rraia
esistente, e di un nuovo edificio, lungo la banahiord-est della darsena, che copre la zona dcatirdei mezzi
d’acqua (taxi, traghetti) finalizzato a rendere painfortevole lo sbarco e I'imbarco dei passeggeei utilizzano

il collegamento via acqua con Venezia e isole. drcprso pedonale in quota funge da collegamento tra
I'aerostazione e la darsena e si sviluppa per wmghlezza di circa 365 metri, di cui 310 metri sapti mobili. E
costituito da una galleria chiusa e climatizzapgpaggiata su pilotis che ne sopraelevano l'impaldatase fino

a collocare il piano di calpestio a quota +10.65.hm.m.. L'intero edificio ha un'altezza massinma15.50 m

s.l.m.m.. La superficie coperta complessiva & @02
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Ampliamento del piazzale — fase 1 (codice 4.06.01)

L'intervento complessivo prevede I'ampliamento, doe fasi realizzative, del piazzale per la sostglide
aeromobili esistente (APRON).

| lavori della prima fase, autorizzati, attualmeimiecorso di realizzazione, riguardano la riorgaaizone dei
piazzali aeromobili con la realizzazione di nuoiazpole di sosta in area Nord-Ovest.

Il progetto consente la realizzazione di n. 7 nupizzzole di sosta aeromobili e, nell’angolo NordeSt del
nuovo piazzale, di un’area dedicata per la sostaedzi ausiliari ed attrezzature.

Riqualifica infrastrutture di volo (codice 4.14.01)

Gli interventi previsti in questa prima fase silsppano su una superficie totale di circa 110°000 di cui
42'000 M di nuove superfici pavimentate.

Canale scolmatore tratto di valle (codice 6.05)

Si tratta dell'intervento di ricalibratura degliddcPagliaghetta e Cattal Acque Medie. Gli intettvsono situati al
di fuori del sedime aeroportuale, e sono cofindhzla SAVE S.p.A. e dal Consorzio di Bonifica Acque
Risorgive, cui va I'onere di autorizzazione, comumgia ottenuto.

Nuova centrale trigenerazione e collegamenti relgttodice 6.18)
Il progetto della "Nuova centrale di trigenerazibpeevede i seguenti interventi:

- la realizzazione di un nuovo fabbricato tecnologicticato nella posizione attualmente occupata
dall’edificio denominato ex Brusutti e posto in gsonita del Fabbricato Area Tecnica, al cui interno
verranno ricollocate le seguenti funzioni:

nuova centrale di cogenerazione;

nuova centrale frigorifera per la futura aerostagjo
cabina elettrica a servizio delle centrali suddette
magazzino;

nuovo generatore di calore di potenza utile pdriM\WV in grado di coprire la potenza termica della
futura aerostazione;

- opere edili di sistemazione delle aree esternecadiaalla nuova centrale di trigenerazione;

- ingrandimento della centrale idrica esistentejraéirno del fabbricato che attualmente ospita latrede
termica;

- nuovi sottoservizi a servizio della futura aerostag (cunicolo tecnologico di servizio con nuove
tubazioni acqua calda, nuove tubazioni acqua efitg, nuova tubazione acqua sanitaria) e a servizi
della nuova centrale di trigenerazione (tubazicaeemgetano, alimentazione idrica).

INTERVENTI OGGETTO DI V.1.A.

Ampliamento del piazzale - fase 2 (codice 4.06.02)

L’intervento riguardante i piazzali per la sost@ldaeromobili prevede I'ampliamento di quelli éersti in modo
compatibile alle previsioni di espansione dell’ataaione. La localizzazione dell'intervento € coesar tra
I'attuale APRON e la Statale Triestina. Si tratédla seconda fase dell’ampliamento, autorizzat@ergcorso di
realizzazione.

Ampliamento infrastruttura di volo (codice 4.14.02)

Gli interventi infrastrutturali previsti di riqudica delle infrastrutture di volo hanno I'obiettivdi far fronte
dall'incremento del traffico aereo e di permettiereviluppo della vocazione internazionale ed icwatinentale
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dello scalo, attraverso I'efficientamento delle diecircolazione e la realizzazione di bretelleadih velocita a
servizio della pista principale per la sola RWY 04Bgi utilizzata nel 95% delle operazioni di valonue.

Uno degli interventi maggiormente significativi fami del presente Studio, riguarda I'adeguamentamaivo
della RESA (area di sicurezza di fine pista - Rupad Safety Area) in testata 04R che prevede binimento
di una porzione di circa 3 ha di area lagunaresiciotalmente occupata di barene.

Ampliamento terminal - Lotto 2 (codice 1.04)

Il layout prevede due corpi di ampliamento: a neréd sud del terminal attuale, che rimarra cosulitré
dell'intero complesso del terminal passeggeri corselo 'immagine architettonica ormai consolidata.

BN

L’ampliamento a nord e destinato alla nuova area ipgarchi di sicurezza e ai passeggeri Schengen;
'ampliamento a sud é destinato ai passeggeri-drengen.

L’intervento prevede un ampliamento complessivapte conto anche del Lotto 1 autorizzato, di ci#&000
m?, e pertanto una superficie complessiva di cir@Q® nf totali.

Volume di ampliamento palazzina SAVE (CED) (co8ité)

Si prevede l'intervento di ristrutturazione con diapento volumetrico della Palazzina SAVE, con i&itivo
principale di riorganizzare le attivita CED.

L'intervento prevede la realizzazione ad Est dbbfacato esistente di un corpo aggiuntivo, chevugpa su 4
piani, complanari ai piani dell’edificio esistente

Riprotezione UPS e Dogana (codice 2.19), DHL nucaogo building (codice 2.33) e varco doganale,
ricollocazione (codice 2.34)

Per quanto riguarda le aree cargo e i servizi pdodistica, nel breve periodo il terminal merehaine unico,
nella posizione attuale; nelle immediate vicinameganno costruiti invece due edifici destinatisatogliere gli
spedizionieri, che devono essere ricollocati coantieri previsti per I'ampliamento del terminakpaggeri.

Il varco doganale esistente infine dovra esseraloitato in ragione del previsto ampliamento deimieal
passeggeri. Il nuovo varco doganale sara collocafarossimita del terminal ampliato con accessetttiral
piazzale aeromobili.

Park multipiano B1 (codice 3.05)

Il fabbricato di progetto si presenta come un pelepipedo di dimensioni in pianta pari a 187.0@en 91.60 m
di larghezza, rastremata a 64.30 m sul fronteatafinal e per un’altezza massima fuori tutto di.704m che si
riduce sul fronte NE a 7.30 m dal piano terra $ia&s. L'edificio si sviluppa su tre livelli.

Parcheggi a raso (codice 3.41-3.42-3.43)
| parcheggi a raso di cui si prevede la nuovazeatiione/ampliamento sono nello specifico:

« nuovo parcheggio “P6”, lungo viale Da Mosto, chewsluppa su un’area di 39'900 m2 per una capacita
totale di 1’119 posti auto;

« nuovo parcheggio denominato “Moving walkway”, inagto posto in prossimita del Moving walking,
che si sviluppa su un’area di circa 6’300 m2 pex capacita totale di 222 posti auto;

- ampliamento del parcheggio esistente “P4” per ioltie®0 posti auto.

I nuovi parcheggi “P6” e “Moving walkway” verrannealizzati in aree in cui attualmente sono presenti
alberature di pregio che gli interventi, compati®ghte con le infrastrutture da realizzare, preservae
valorizzano.
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Adeguamento viabilita esistente (codice 3.44)

I nuovi edifici ed ampliamenti in area landsiderfpeultipiano B1) e airside (ampliamento piazzat)ymportano
un adattamento della viabilita interna.

Le soluzioni previste per I'adeguamento della \i#binterna sono state verificate mediante micregazione
dinamica, effettuata tramite il software Quadstd®eramics rel. 6.9.0, che ha permesso, nel peradirso
progettazione del Masterplan, di identificare ciii#i e relative soluzioni adottate nel disegno Makterplan in
esame.

Opere idrauliche (codice 5.01)
Nell'ambito dell'intervento 5.01 vengono ricomprdsepere idrauliche delineate dal Masterplan ilicau

Tra le opere in particolare si evidenzia la realzzane di un bacino di laminazione in area estathattuale
sedime aeroportuale con la finalita di calmiergoecchi di piena sia in ambito aeroportuale chehagini posti a
monte rispetto all’aeroporto, in modo da ridurr@detate in arrivo alle idrovore consortili.

Gli interventi previsti al 2021 daflasterplan idraulico di seguito elencati, contemplano il potenziameteta
capacita di smaltimento delle portate meteoricHia dete di bonifica a valle dell’aeroporto:

- ricalibratura degli scoli Pagliaghetta e Acque Me@attal fino alla nuova area di espansione dedrags
Acque Medie (MP02 — prima fase);

» realizzazione della nuova area di espansione sleinsa Acque Medie, per una superficie di 15 hared u
capacita di invaso di 100'000 m3 (MPO01);

- realizzazione di una nuova idrovora consortile fgardi progetto 16 ifs) per lo scarico nel ramo morto
del Canale Osellino di parte delle portate di pi¢rasitanti lungo lo scolo Acque Medie Cattal |,
comprensiva di escavo del canale di collegamenta t@sellino, della botte a sifone per
I'attraversamento della SS Triestina, del canalealiegamento tra lo scolo Acque Medie Cattal e la
nuova idrovora, dell'area di espansione della nuidvavora e del completamento della ricalibra tura
dello scolo Acque Medie Cattal a valle dell’areaspansione sino alla nuova idrovora (MP0O2 — sexond
fase).

Accanto a questi interventi altri ne sono pre\aditinterno del sedime aeroportuale, per la rioigaazione della
rete di raccolta e trattamento delle acque meteerign fase di realizzazione, gia autorizzati ofase di
autorizzazione):

« realizzazione di un nuovo tracciato in condottaclage per il collettore Pagliaghetta in sostitmzael
tratto a cielo aperto interessato dalla prima f@aéintervento di ampliamento del piazzale aeroitiob
(MPO3);

« spostamento del tracciato a cielo aperto del ¢ofletPagliaghetta nella zona land-side interessaita
seconda fase delllampliamento dell’aerostazioneak adinicolo tecnologico della nuova centrale di
trigenerazione (MP04);

- realizzazione del primo tratto in condotta scamlkdello scolmatore del collettore Pagliaghettatidat®
ad essere prolungato in prospettiva sino a raggientidrovora SAVE di cui si prevede la costruzon
sul lungo periodo. Tale intervento consente insieir@llegare la porzione centrale delle piste abval
nuovo impianto di trattamento unificato delle acauoeteoriche e di ricavare un significativo volunie d
stoccaggio (MPO5);

« realizzazione di un impianto di trattamento in #reecartucce filtranti ricaricabili di tipo “Storitiér con
una capacita di 120 I/s per il trattamento unificdt tutte le acque di prima pioggia provenienti da
sedime aeroportuale e destinate in rete di bonifitatervento prevede inoltre la realizzazionebisol a
monte dell'impianto, di uno scatolare a doppia eaper lo stoccaggio delle acque di prima pioggia
(Smaltimento Acque Meteoriche I° e IlI° Stralcio).

Adeguamento del depuratore (codice 6.02)

E’ previsto, in relazione anche all'incremento flessi di passeggeri, un adeguamento del depurattarale e la
realizzazione del ciclo idrico integrato (raccaltlle acque, depurazione e riuso delle acque depura
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Al 2021 la configurazione finale di processo deifiianto potrebbe essere quella schematizzata ditseg
- grigliatura fine tramite nuova griglia a coclea cdumsente la separazione dei corpi grossolani datiee
in ingresso;
« potenziamento bacino di accumulo ed equalizzazibsiereflui che permette di far fronte alle punte

idrauliche di portata in ingresso, consentendo liméntazione costante ai comparti biologici suctness
ed un’omogeneizzazione delle caratteristiche catalé del refluo;

 ripartizione dei flussi tra vecchia e nuova linea;
« nuova linea biologica con sistema a membrane (MBR);

- selettore della biomassa aerata, che consentevdiiria lo sviluppo dei microorganismi piu idonei a
creare un fango attivo con buone caratteristich#adiepurazione e sedimentabilita;

- comparto di pre-denitrificazione che consente lahimento dei nitrati;

- vasca di ossidazione/nitrificazione (in questa saaeviene anche il dosaggio di cloruro ferrico per
realizzare la rimozione chimica del fosforo);

- comparto di post-denitrificazione, implementato @ementare la resa di rimozione dei nitrati;

» bacino di riaerazione, la cui funzione e quelladtare di inviare alla sedimentazione finale liopian
condizioni anossiche che potrebbero generare femictheésing del fango.

« sedimentazione finale;

- disinfezione finale dei reflui, prima dello scarioel corpo ricettore (avviene gia con sistema UV di
nuova installazione);

« impianto di pressurizzazione acque di riuso (ctree@elal bacino di disinfezione finale)

« il trattamento dei fanghi di supero avviene neligca di ispessimento fanghi, dove si favorisceni@nto

del tenore di secco del fango lasciando che essantlee si separi dall’'acqua surnatante che viere r
inviata in testa all'impianto.

Sottoservizi (codice 5.06-5.32)

Gli interventi di cui al codice 5.06 prevedono kEgglamento complessivo dei servizi elettrici ed utica del
sedime aeroportuale in conseguenza degli ampliagmegtit adeguamenti idraulici vengono realizzati in
conformita ai criteri e al disegno generale delioegel Masterplan idraulico

Cabina di trasformazione alta tensione (codice 5.33

L’intervento prevede la realizzazione di una nusadtostazione AT/MT. L'area dedicata, comprensieglid
spazi tecnici e delle aree di manovra e viabibtali circa m 100 x m 100 (tale area comprende alchpazio
necessario per la sottostazione di smistamentoiATleiha). La posizione ottimale sara scelta ungavchiarite
appieno le condizioni tecniche ed economiche dizaszione di ognuna delle 2 soluzioni, anche erattyitto
con il contributo dell’Ente Distributore pubblico.

Il Masterplan energeticfornisce essenzialmente indicazioni di carattengegale per I'ottimizzazione del parco
impianti e la realizzazione di nuovi edifici. Cona& indicazioni della normativa in vigore, per leoxe
costruzioni é prevista la realizzazione di impidotovoltaici, ad integrazione di quello gia posa&iccopertura
alla vecchia aerostazione.

Sistema antincendio

La revisione dell’'area tecnica dell’aeroporto, caralizzazione della centrale di trigenerazione, cheato
I'opportunita di dotare il sedime aeroportuale dauete idrica antincendio centralizzata ed adadftdabilita.

Studio trasportistico
Le analisi effettuate dimostrano, per il momento gitico dell’ora di punta, che:
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nella situazione attuale sono presenti svariatecitdi, che tuttavia appaiono in parte superateigralla
recente realizzazione della rotatoria fra SS léeteba autostradale;

nello scenario al 2016, di domenica, il Livello Servizio (LdS) non € mai peggiore di B e non si
ravvisano significative criticita; la situazionegggora il lunedi, quando si raggiunge un LdS Creda
SS n. 14 fra Tessera e l'accesso aeroportuale die Mialilei, sia nellimmissione della bretella
autostradale sulla Strada Statale; si tratta conneidgtempi di ritardo ammissibili e di code monzerde.

nello scenario al 2021, di domenica, la situaziooe cambia in termini generali; invece, al luneyiire
ad osservare un LdS C nei tronchi gia in precedarieeessati da rallentamenti (con aumento di aode
ritardi), si evidenzia un peggioramento della fonzilita della rete anche sulla SS n. 14 fra Vieddil& e

la rotatoria della bretella autostradale (ancheLgd C); qualche ulteriore rallentamento si ha anblla
Strada Statale in Campalto, in direzione Tessera;

nello scenario al 2021 si registra un significatonento nella somma dei ritardi, a causa pringipate
delllaumento dei veicoli presenti nella rete stiagali accodamenti che si registrano sono tollgirab
tanto piu se si considera che consentono di asealentuali anomalie di deflusso, risultando itdlio
di Servizio non peggiore di C.

Mitigazioni e compensazioni ambientali (codice §.17
Si tratta di una voce di investimento del Mastarptacui vengono identificati interventi di cui &tudio di
Impatto Ambientale rilevi la necessita. Vengonaetjuito elencate.

(M-mitigazione; C- Descrizione Risultati attesi
compensazione)

Codice

rumore: attenuazione del rumore tale da riporidieello sonoro negli edifici
residenziali ai livelli che rientrano nei limiti posti dalla zonizzazione acustica
Insonorizzazione acustica deglcomunale (Venezia e Marcon)

edifici salute pubblica: attenuazione del disturbo derevaial rumore aeroportuale
alla popolazione residente negli edifici sottopadivelli che superano i limiti
imposti dalla zonizzazione acustica comunale (VieneMarcon)

M1

atmosfera/salute pubblica: funzione di abbattimel®igparticolato
rumore/salute pubblica: attenuazione del rumoregmiente dal sedime
aeroportuale, specificamente rispetto alle fontilgdarsena ed operazioni a
terra di aviazione generale, nei confronti dellfatn di Tessera; crea inoltre
una “zona tampone” che rappresenta una barriesaleiper gli abitanti nei
confronti dell'infrastruttura e della sua perceaon

Terrapieno vegetato sul frontg
M2 sud est della darsena
dell’aeroporto

atmosfera/salute pubblica: funzione di abbattimel®icgparticolato
rumore/salute pubblica: debole attenuazione debrarproveniente dal sedime
aeroportuale nei confronti dell’abitato di Tesséassola vegetazione (sieponi,
Cintura alberata sul fronte fasce boscate) ¢ insufficiente come barriera comifune antirumore, tuttavia,

M3 dell’'abitato di Tessera poiché gli alberi disperdono le alte frequenzdota presenza pud ridurre il
fastidio dovuto ai suoni piu penetranti e “strideatea inoltre una “zona
tampone” che rappresenta una barriera forte pabianti nei confronti
dell'infrastruttura e della sua percezione
atmosfera/salute pubblica: funzione di abbattimelgigparticolato
rumore/salute pubblica: attenuazione del rumorgeriente dal sedime

Terrapieno e cintura alberata | aeroportuale nei confronti dell’abitato di Tessdagpresenza del terrapieno

M3b sul fronte dell’abitato di unitamente alla vegetazione (sieponi, fasce boséatafficiente a realizzare

Tessera abbattimenti acustici dell’'ordine del 2-4 dB Legga inoltre una “zona
tampone” che rappresenta una barriera visuale fentgli abitanti nei
confronti dell'infrastruttura e della sua perceaon

Trattamento fotocatalitico

M4 antismog sulla viabilita stradaleiduzione della dispersione di NOx derivanti das gascarico dei veicoli che

interna dell’aeroporto percorrono la viabilita interna dell’aeroporto

M5 Dissuasori di velocita in canaleriduzione del moto ondoso nell’ultimo tratto dehede di Tessera e nella

di Tessera darsena dell’aeroporto
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(M-mitigazione; C- Descrizione Risultati attesi
compensazione)
M6 Dissipatori di moto ondoso in | riduzione del moto ondoso all'interno della darsdalaeroporto (in
darsena dell’'aeroporto associazione a M5)
. riqualificazione del territorio, favorendone unliatio sostenibile e una
Nuovo percorso ciclopedonale . . . . . . . O
Cla N fruizione turistico-ricreativa, rispondendo ad gteinza delle popolazioni
Tessera — Ca Noghera ; - J . ;
residenti rispetto alla dotazione ciclopedonaléatela.
. riqualificazione del territorio, favorendone unliatio sostenibile e una
Nuovo percorso ciclopedonale . .- o : . . o
Clb Tessera - Campalto fruizione turisticoricreativa, rispondendo ad utdizza delle popolazioni
P residenti rispetto alla dotazione ciclopedonaléatela.
L’intervento risponde ad un’istanza delle popolazi@sidenti e mira ad una
Cc2 Rotatoria stradale a Tessera | riqualifica delle infrastrutture stradali urbandl@bitato di Tessera prossimo
all'aeroporto.
c3 Recupero e tutela di un tratto | recupero e tutela di un tratto archeologico di &lewnteresse nazionale di Via
dell’antica Via Anna Annia risalente al 159-131 a.C..
ca Riqualifica dell’area di barena| riqualificazione del territorio, favorendone unlizio sostenibile e una
Campalto fruizione turisticoricreativa
Riqualifica barene canale di suolo e sottosuolo: compensazione della perditadina per I'adeguamento
C5 Te(lsera della RESA; conservazione delle morfologie barematurali lungo il canale dj
Tessera

Fasi di progetto e crono programma

Il crono programma, di seguito riportato, é riferél Piano degli investimenti degli interventi.

Codice | Intervento 2014
104 Ampliamento terminal
’ - Lotio 2
919 Riprotezione UPS e
. Dogana
DHL nuovo cango buil-
233 ding
Varco doganale, ricol-
234 locazione
3.05 Park multipiano B1
341-
3.42- Parcheggi
343
Adeguamento viabilita
344 esistente
Ampliamento del piaz-
4.06.02 zale - fase 2
Ampliamemo infra-
414.02 | sinsttura di volo
2.01 Opere idrauliche
5.06- .
532 Sottoservizi
Volume di ampliamen-
2.11 to palazzina SAVE
(CED)
533 Cabina di trasforma-

zione alia tensione

Adeguamento del de-
6.02 puratore
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Quadro economico - Piano degli investimenti

Nel SIA si dichiara che il Piano degli Investimeati2021 incluso nel Masterplan é stato redattoorenza con
il Contratto di Programma 2012-2021. La spesa cesgiVa € di circa 315 milioni di €.

pag. 18/86

Codice Interventeo Costi [€]
1.04 Ampliamento terminal — Lotto 2 152360775
219 Riprotezione UPS e Dogana 6'863'593
233 DHL nuovo cargo building 7°300°000
234 Varco doganale, ricollocazions 1380000
305 Park multipiano B1 26'337196
341-3.42-343 Parcheggi 3'074°000
J44 Adeguamento viabilita esistente 8057000
4.06.02 Ampliamento del piazzale — fase 2 7'811°0186
4.14.02 Ampliamento infrastruttura di volo 70'227°645
5.01 Opere idrauliche 4'397'600
5.06-5.32 Sottosenvizi 10'862°567
511 Volume di ampliamento palazzina SAVE (CED) 1"712'361
5.33 Cabina di trasformazione alta tensione 3'000'00:0
5.02 Adeguamento del depuratore 1810801
617" Mitigazioni e compensazioni ambientali 17'900°000
TOTALE 315'842°554

INTEGRAZIONI MAGGIO 2015

Il proponente ha presentato in data 29/05/201%iatoni al progetto in risposta alle osservazitdvute dagli

enti e dai privati.

Tali integrazioni, che rispondono puntualmente anga richiesto e che sono state considerate rieltara del

presente documento, sono cosi costituite:

Documento

Argomento

Codice richiesta

23957-REL-T700

Controdeduzioni

MinAmb_42, RVE_13
(presente documenta) - —

23957-REL-T701 Quadro di riferimento programmatico MinAmb_1a, MinAmb_1b, RVE_11, RVE_12

23957-REL-T702 Atmosfera MinAmb_2, MinAmb_3, MinAmb_4, MinAmb_5

23957-REL-T703 Ambiente idrico — stato di fatto MinAmb_7, MinAmb_8

23957-REL-T704 Traffico acqueo MinAmb_9, MinAmb_18, MinAmb_22
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Documento Argomento Codice richiesta

MinAmb_11, MinAmb_12, MinAmb_13, MinAmb_14,

23957-REL-T705 Ambiente idrico — impatti MinAmb_15, MinAmb_16, MinAmb_17. RVE. 4a,

23957-REL-T706 Imbonimento barena MinAmb_19, MinAmb_20, MinAmb_21

Vegetazione Flora e Fauna e Valutazione di MinAmb_25, MinAmb_26, MinAmb_40, MinAmb_41,

23957-REL-T707 | T8 0% MinAmb_39

MinAmb_27, MinAmb_28, MinAmb_29, MinAmb_30,
23957-REL-T708 Rumore MinAmb_31, MinAmb_33, MinAmb_34, MinAmb_35,
MinAmb_36, RVE_02a, MinAmb_32

23957-REL-T709 Sito UNESCO e vincoli archeologici RVE_4e IV, RVE_5, RVE_9

MinAmb_10, RVE_01, RVE_3a, RVE_3b, RVE_4b,
23957-REL-T710 | Masterplan 2021 RVE_4c, RVE_4d, RVE_4e |, RVE_4e II, RVE_4e Il
RVE_6, RVE_7, RVE_10

MinAmb_6, MinAmb_23, Minamb_24, MinAmb_37,

23957-REL-T711 Monitoraggi e mitigazioni MinAmb_38, RVE_02b, RVE_02¢, RVE_02d, RVE 8

2.3 QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE

Sono qui analizzati in forma sintetica i risultaella stima degli impatti, considerando il sistenelle sue
componenti (rif. DPCM 27.12.1988).
Sintesi degli impatti:
- atmosfera
- ambiente idrico
- suolo e sottosuolo
- aspetti naturalistici
- rumore
- radiazioni ionizzanti e non ionizzanti
- inquinamento luminoso
- salute pubblica
- paesaggio e patrimonio culturale
- aspetti socio-economici
- Piano di Monitoraggio
Gli scenari considerati nella stima degli impatihs cosi strutturati:

stato di n. passeggeriregistrati nell'anno 2013

fatto n. movimenti aerei registrati nel’anno 2013

flotta aerea che ha volato nel 2013

rotte di decollo ed atterraggio: registrate al 2013tdwiciati radar

traffico stradale: n. veicoli e n. autobus sulla base del profilegeggero 2013 (indagine statistica su
questionari proposti ai passeggeri); parco vemggiornato al 31.12.2013 (fonte ACI)

traffico acqueo: stima n. taxi sulla base del profilo passegg@b3indagine statistica su questionari
proposti ai passeggeri), stima n. vaporetti sulisebdel numero di corse del vettore Alilaguna {orar
operante nel 2013)

altre sorgenti emissivan atmosfera: locali di riscaldamento e condiziorato al 2013 (consumi di
gasolio e metano al 3013); mezzi a terra al 20@8ggmi gasolio e benzina al 2013)

configurazione sedimglato airside e lato landside): al 2013

opzione n. passeggeriregistrati nell’anno 2013
zero
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n. movimenti aerei registrati nell’'anno 2013
flotta aerea: che ha volato nel 2013
rotte di decollo ed atterraggio: registrate al 2013tdwiciati radar

traffico stradale: n. veicoli e n. autobus sulla base del profilegggero 2013 (indagine statistica su
questionari proposti ai passeggeri); parco vemggiornato al 31.12.2013 (fonte ACI)

traffico acqueo: stima n. taxi sulla base del profilo passegg@b3(indagine statistica su questionari
proposti ai passeggeri), stima n. vaporetti sulisebdel numero di corse del vettore Alilaguna {(orar
operante nel 2013)

altre sorgenti emissivan atmosfera: locali di riscaldamento e condizioeato al 2013 (consumi di
gasolio e metano al 2013); mezzi a terra al 20@8gegmi gasolio e benzina al 2013)

configurazione sedimglato airside e lato landside): al termine deblaper la realizzazione degli
interventi autorizzati

scenario | n. passeggeriprevisti nell'anno 2021 (+38% rispetto al 2013)

2021 n. movimenti aerei previsti nell'anno 2021 (+27.3% rispetto al 2013)
flotta aerea che ha volato nel 2013

rotte di decollo ed atterraggio: registrate al 2013tdiciati radar

traffico stradale: stima dello stato di fatto incrementata del 3&%6rémento % del numero di passeggeri
al 2021 rispetto al 2013); parco veicoli aggiorndspetto alle normative di settore (introdotti adi
EUROS6)

traffico acquea: stima dello stato di fatto incrementata del 386rémento % del numero di passegge
al 2021 rispetto al 2013)

altre sorgenti emissivan atmosfera: centrale di trigenerazione (consumigtano al 2013 incrementati
del 38%, pari all'incremento % del numero di pagsenal 2021 rispetto al 2013); mezzi a terra dl20
(consumi gasolio e benzina al 2013 incrementat@ed%, pari allincremento % del numero di
movimenti aerei al 2021 rispetto al 2013)

configurazione sedimglato airside e lato landside): al 2021

Atmosfera

L'analisi della componente atmosfera & stata eif¢dt con particolare riferimento all'area vastaepatalmente
interessata dagli effetti degli interventi sul i@mo e dal previsto incremento del traffico aevdpale. Tale area
ricade principalmente all'interno del Comune di ¥ia la cui qualita dell’aria € monitorata da akEwentraline
gestite da ARPAV e da una centralina del gestarepaetuale, SAVE S.p.A., posta a ridosso dellagpist

La qualita dell'aria nell'intorno aeroportuale peesa caratteristiche confrontabili con quelle regie dalla rete
ARPAV; in particolare si conferma I'assenza diicii& per i composti del biossido di zolfo (8@ del monossido
di carbonio (CO), mentre per polveri (PM10) e ossidazoto (NQ) si verificano, analogamente a quanto
avviene nell’intero territorio comunale, situaziahimancato rispetto dei limiti normativi, anchersa vi sono
evidenze di correlazione tra le concentrazioniria di polveri e ossidi di azoto e le fluttuazialgl traffico aereo.

La fase di costruzione del Masterplan si sviluppeea fasi successive nel corso di diversi anni fah@021,
interessando molte parti del sedime aeroportuatantieri che opereranno nello sviluppo aeropoetisaranno
diversificati a seconda del tipo di interventoutiano significative, per I'estensione delle areteiiessate e la
durata, le attivitd connesse alla riqualifica edgagmento normativo delle piste. In considerazaglke misure
di attenuazione adottate dal Masterplan per i edntdalla reversibilitd della perturbazione, cemastica di
guesta fase, si ritiene che I'impatto associamfale di costruzione sia trascurabile.

Per lo_scenario previsivo senza intervento, in fdiseostruzione, che riguarda la realizzazione ideg¢grventi
inseriti nel Masterplan gia autorizzati a liveltacale, non si evidenziano criticita, anche in cdesizione delle
procedure autorizzative ottenute (impatto trasdlenb

L'analisi degli impatti_in fase di esercizio ha pisto l'utilizzo di modellistica dedicata: in pastlare, la stima
delle emissioni dagli aeromobili & stata effettuzda il software EDMS, mentre per la stima dellassioni dal
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traffico veicolare é stato utilizzato il program@®PERT. Calpuff Model System é stato utilizzato gienulare
la dispersione in atmosfera degli inquinanti delieerse sorgenti considerate.

Sono stati a tal fine analizzati due diversi scethaiscenario previsivo senza intervento (scen@jjmell’ipotesi

in cui non ci sia incremento di traffico aereo mécwlare e lo scenario al 2021 che prevede invaaumento del
traffico aereo e conseguentemente un aumento afficdr veicolare e acqueo e delle emissioni dai znek

servizio a terra.

Per quanto riguarda lo_scenario O sono state din®tconcentrazioni ai recettori presenti nell’mim
aeroportuale. Ne risulta che per tutti gli analiti,tutti i recettori, le concentrazioni in ariargomolto basse,
ampiamente inferiori ai limiti di legge. In tal smnper lo scenario 0 I'impatto per tutti i compasinsiderati &
trascurabile.

Per lo scenario di sviluppo al 2021 sono stateatgne concentrazioni ai recettori. Ne risulta pbe le polveri
(sia PM10 sia PM2.5) e il benzene al 2021 non gistea alcun aumento delle concentrazioni ai redetPer
qguanto riguarda il benzo(a)pirene le concentrazemecettori al 2021 sono del tutto confrontabdin quelle
stimate al 2013: in questo caso, pur avendo la coewte aereonautica emissioni maggiori, 'effettdildiizione
e dispersione porta ad avere una sostanziale cwahbitita tra i pesi relativi della sorgente traffi stradale e
aereo in termini di concentrazioni ai recettoriv@®sa la situazione per il biossido di azoto (NC2¢ presenta
dei leggeri incrementi ai recettori nel 2021 rispedl 2013; considerando che per questo compostalore di
fondo gia oggi non e lontano dal limite normatiwarementi anche relativamente modesti (in queaso @ari al
massimo a +13%) non possono essere consideratittetrascurabili. Infine per quanto riguardadanialdeide,
composto strettamente correlato alle emissioni cmengtiche, i recettori evidenziano un aumento di
concentrazione al 2021, che comunque si mantieneakui ampiamente inferiori agli Standard di Qtali
ambientale suggeriti dal World Health Organization.

Per lo scenario al 2021 si valuta inmpatto negativo bassan relazione agli aumenti di concentrazione stimat
per il biossido di azoto e al contributo complegsigpetto al fondo dell'area generato dall’aerop¢21%).

Note istruttorie:

| dati sono stati aggiornati, in fase di integragpal 2014. | tre rapporti trimestrali considefatlativi alla
centralina dell'aeroporto) evidenziano in modo awde che I'aeroporto Marco Polo, pur essendo sicerde

una sorgente emissiva di entrambi questi composth appare essere una sorgente dominante nell’area
monitorata ed il suo contributo appare significatnente inferiore a quello delle altre sorgentitdeitorio.

Le integrazioni presentate nel documento in ogdetmo riguardato anche la stima del contributcgrguale di
ossidi di azoto (NOx) e Composti Organici Volahlon Metanici (COVNM) generati dall’aeroporto MarBolo
di Venezia rispetto agli scenari emissivi regiongliovinciali e comunali come stimati da ARPA VemePer
entrambi i composti ovviamente il contributo petoaite € decrescente passando dalla scala regiarglella
locale. Nel caso degli ossidi di azoto le emissigemerate dall’aeroporto Marco Polo (comprese tigttenti
emissive ad esso correlate: oltre agli aereiaffito veicolare indotto, il traffico acqueo indott’aerostazione e i
mezzi di servizio a terra) sono pari al 2.4% deli@ssioni totali stimate per questi composti alliveomunale.

Anche per i Composti Organici Volatili Non Metanitcontributo emissivo a scala locale prodottd’datoporto
Marco Polo & basso (pari al 2.5%). Per i COV lessioni stimate per la sorgente aeroportuale (quiodiprese
tutte le fonti correlate al funzionamento dell'ggsdo) sono pari a 85.7 tonnellate (dati riferiti2@13) su una
emissione comunale stimata da ARPAV pari a 3'508atiate (dato riferito al 2010).

Per quanto riguarda il contributo delle emissi@roportuali di NOx e COV alla formazione di ozosono state
eseguite delle simulazioni con lo strumento EKMAIPR (Empirical kinetic Modeling Approach/OZone
Isopleth plotting Package Research-oriented), ftodtall'US-EPA.

| risultati ottenuti hanno evidenziato che il cdmito aeroportuale alla formazione di ozono e datot
trascurabile, in quanto le concentrazioni in atimate nello stato attuale (Scenario O con aerogarattivitd) e
per il futuro (Scenario 2021 con sviluppo aeropalg) restano sostanzialmente uguali se non adudéitt
leggermente piu basse rispetto al caso senza a@opo

Ambiente idrico

L'analisi della componente é stata effettuata cartignlare riferimento all’area vasta potenzialneeimteressata
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dagli effetti degli interventi sul territorio e datevisto incremento del traffico aeroportuale.ré@asi compone di
una parte relativa alle acque di transizione delfaina di Venezia e di una parte relativa alle acuoerne,
limitatamente alla porzione terminale del bacincoguafico dei fiumi Dese e Marzenego, con parti@la
riferimento ai sottobacini di bonifica immediatartegircostanti I'aeroporto (sottobacini Cattal ar@alto).

L'aeroporto Marco Polo, ubicato in fregio alla lagwy si affaccia su un’area di bassi fondali carattata da
scarsa vivacita idrodinamica e da tempi di residepinttosto elevati, dell’ordine di 10+20 giornialqualita
delle acque lagunari nei corpi idrici appartenaifiarea vasta e significativamente influenzatandalteplici
pressioni, sia di carattere puntuale che diffusib.a@porti fluviali e delle acque di dilavamentolldesuperfici
urbanizzate dell’entroterra, gli scarichi della adndustriale di Porto Marghera, la vicinanza darentro storico
di Venezia e il traffico (nautico, terrestre e genduale) rappresentano le principali pressionstesti sui 3 corpi
idrici lagunari di principale interesse.

In relazione a tali pressioni, le acque dei codpici situati nell’area antistante I'aeroporto,pes$to al resto della
laguna, si distinguono per una maggiore presenzauttienti e di alcuni inquinanti chimici apparteétiee non
appartenenti all’'elenco di priorita di cui al DM@@&010.

| corpi idrici che costituiscono I'area vasta odggetello studio (PC1 - Dese, PNC1 — Marghera, PNOBssera)
evidenziano infatti superamenti degli standard wd@liga per I'azoto inorganico disciolto in alcungazoni,

caratteristica comune anche alle altre aree didgdegunari caratterizzate da apporti fluviali gigativi (Teneri

e Val di Brenta). A livello di medie per corpo icbi non ci sono superamenti per azoto inorganiasstofo. Per
guanto riguarda la classificazione di stato ecalogeffettuata anche sulla base del monitoraggipi ééementi

di qualita biologica effettuato nel 2011, i tre ioidrici sono risultati in stato SCARSO a caus# giedizio

attribuito all’elemento di qualita biologica maatef

| sedimenti lagunari della medesima area sono teaieati principalmente da una diffusa contamioaei da
mercurio, comune ai corpi idrici della laguna nerdentro nord, caratterizzata da concentrazioguiEatemente
superiori allo standard di qualita ambientale (Qddkg). Altre sostanze presenti nei sedimenti dedbain

concentrazioni superiori agli standard di qualitgb@entale sono cadmio, piombo, IPA, diossine e PCB.

L'area di terraferma circostante l'aeroporto, algcmeccanico, appartiene ai bacini di bonifica raffdi
all'idrovora di Campalto, che recapita nel tratiteafe del canale Osellino, e all'idrovora Cattdleaecapita nel
tratto terminale del fiume Dese, entrambe gestiteCdnsorzio di Bonifica Acque Risorgive.

In ragione della sua giacitura depressa e dellnidzazione massiccia e in continua espansionesd’aisulta
significativamente vulnerabile agli allagamentir fee sopravvenuta insufficienza dei collettori dinffica, che
risultano oggi sottodimensionati rispetto alle resit@ di collettamento delle portate generate aeiri.

La qualita delle acque del bacino scolante nelbe @i maggiore interesse per lo studio (porziommitele del
bacino del Dese e del Marzenego-Osellino) si aaiatta per la presenza di nutrienti e sostanzenariga di
sintesi tra cui in particolare i pesticidi. Coneriinento al monitoraggio eseguito in conformita tamirettiva
2000/60, le stazioni di foce dei bacini del Desget Marzenego-Osellino sono caratterizzate da vdioclM

Eco (Livello di Inquinamento espresso dai Macrod#sci) generalmente associabile ad un livelldfisignte.

TRAFFICO ACQUEO

| fronti barenali prospicienti il canale mostrarggoi segni di una significativa erosione dovutaraffico acqueo,
con un arretramento del bordo valutabile nell’oedith alcuni metri.

Il tratto di canale piu a sud, contornato da bfssiali, € ormai da molti anni in progressivo iméenento a causa
della sedimentazione del materiale risospeso dfiicm acqueo dai fondali circostanti e del seditoeapportato
dalle correnti trasversali all'asse canale che aifestano in condizioni di bora, quando i bassidfdi lagunari
posti a pit nord sono interessati da risospensione.

L'aumento del traffico acqueo indotto dall’aumedt numero di passeggeri in transito all’aeroporédytato, in
un’ipotesi estremamente cautelativa, al 2021 icacit 39% in piu rispetto all'attuale, produrra eguale
incremento del flusso di energia complessivameateato dalle imbarcazioni.

La sollecitazione indotta sui fondali e sui frob&irenali dal transito della singola imbarcaziomeane tuttavia
immutata, e cosi pure il suo effetto sulla morfidod-'aumento del traffico acqueo non produrra selcoil

proponente nuovi impatti, diversi o maggiori di Hjuattualmente osservati, bensi una velocizzazidnguel

processo di degradazione gia in corso da lungo deenprmai verosimilmente prossimo al punto di ebud
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(sollecitazione generata dal moto ondoso in equilibon la resistenza dei fondali e delle aree sgjer

Una efficace azione di contrasto a questa tendi#na#to € certamente possibile per l'ultimo tradiocanale,
guello contornato da barene, dove l'utilizzo diotgmie di protezione del bordo barenale ormai chdate
associate ad un ripascimento eseguito a regolaedfmrmette di ripristinare la barena con una rasyole
certezza di resistenza al moto ondoso e durat@mglo (compensazione C5).

Diversa ¢ la situazione per il tratto di canale pmso tra I'isola di Murano e I'inizio delle baremove il canale

di Tessera e contornato da bassi fondali. Quillazgme di gran lunga piu efficace sarebbe induileiate quella

di ridurre all’origine la sollecitazione ondosatraverso il rispetto dei limiti di velocita gia s&nti, palesemente
ignorati su tutto o gran parte del canale dallagi@gnza delle imbarcazioni. In tal senso il proptie prospetta
di predisporre sistemi di controllo della velocita.

L'unica soluzione tecnica che appaia insieme peitita e caratterizzata da una discreta efficac@dugbilita
risulta essere quella della realizzazione di stratsommerse per la dissipazione del moto ondéwwdo canale,
da realizzarsi in accordo con le risultanze dglerisnentazioni effettuate in laguna, ad esempratso la posa
in opera di una linea continua di burghe poggismtmaterassini permeabili.

Si ritiene peraltro che un intervento cosi massieti oneroso come la realizzazione di struttuiguesto tipo su
entrambi i lati del canale di Tessera lungo l'inténatto contornato da bassi fondali non dovreldsee preso in
considerazione prima di aver quantomeno sperimentdienefici attesi dal rispetto dei limiti di veit
attualmente vigenti.

DRENAGGIO DELLE ACQUE

Il drenaggio delle aree aeroportuali € assicuraaigia articolata rete di raccolta delle acque miete® con
recapito finale in rete di bonifica o in laguna.cBpitano in laguna le testate della pista di decellla fascia
erbosa lato laguna che corre lungo la pista nébtientrale; nel collettore Pagliaghetta, affezeit'idrovora
Cattal attraverso il collettore Acque Medie Cattalnvogliano le rimanenti superfici impermeabili.

Tutte queste aree sono servite da impianti diamnadhto dedicati, di varia tipologia. Fanno eccezidrratto
centrale della pista di decollo, che scarica dire@inte nel collettore Pagliaghetta attraverso unalatta
dedicata, senza alcun trattamento, e l'ultima poeisettentrionale della pista di decollo, areadevemon
interessata dal transito di aeromobili, mezzi néoli che scarica direttamente in laguna (ramotmdel Canale
Osellino), anch’essa senza trattamento. Ancoragpier direttamente in laguna, senza trattamentatrizda
perimetrale di servizio che corre lungo il bordoridienale dell'area di volo.

Tale area non é sottoposta a controlli in ambitsadirico in laguna in quanto trattasi di un baancui non é
associata alcuna tipologia di rischio di inquinatogrer sversamenti accidentali o per movimentazitirmaezzi
in corrispondenza ad esso, essendo posto al lesitemo della pista

ACQUE NERE

In merito infine alle acque nere generate all'intedell’area aeroportuale, la configurazione aguwsdll'impianto

di depurazione delle acque nere e il risultatordi serie di interventi, che dal 2003 ad oggi sbs@si necessari
per adeguare il depuratore alla normativa naziotziié 30.07.99, che ha fissato per gli effluenti cheapitano
in laguna di Venezia e nel suo bacino scolanteitilimolto restrittivi allo scarico. Tale Decreto hiaposto

l'integrazione della filiera depurativa pregress®fad arrivare allo stato attuale. L'impianto taabggi portate
che sono ai limiti della capacita di progetto e i@mtistiche, con la necessita di alcuni potenziamen
riqualifiche significative. Gli interventi dovranressere realizzati parte nellimmediato, partelmelre e medio
termine consentendo di adeguare la realta del depara servizio dell’aeroporto alle attuali edediliture

ricettivita della stazione aeroportuale.

Gli interventi pianificati nella prima fase hannobiettivo di risolvere le principali sofferenze termini di
capacita e potenziamento di alcune fasi del process I'obiettivo di soddisfare la domanda di watento fino a
9-9,5 milioni di passeggetri.

In questa prima fase si prevedono gli interventiipiportanti, ovvero:

- sostituzione dell’attuale grigliatura fine;

- adeguamento idraulico del sollevamento;
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- adeguamento del bacino di accumulo ed equaliaaazi

- inverter sulla pompa di ricircolo della miscekxraa,

- implementazione del sistema di controllo azoti tmgiche a cicli sequenziali;

- controllo proporzionale del dosaggio di clorueorico;

- installazione di un filtro terziario;

- installazione di un impianto di trattamento diremento con sedimentazione accelerata da midrioiaa
- installazione di un sistema di disidratazione camica dei fanghi;

- installazione di un impianto di trattamento chimi- fisico con sedimentazione accelerata da nsigbbia;
- | soffiatori resteranno all'interno di un locakxnico debitamente insonorizzati;

- riutilizzo delle acque.

Gli interventi della seconda fase sono funzionélpatenziamento dell'impianto utile a garantire aeipa di
trattamento per una domanda pari a 12'000'000sdigggeri al’anno e da realizzarsi entro il 2021.

Le installazioni previste in questa fase saranmtapto:
- realizzazione di una linea acque, con tecnolagiembrane, per il trattamento e riuso delle acgfhee;
- disinfezione effluente dalla linea MBR.

IMPATTI

Gli impatti individuati in relazione alla fase dostruzione, per lo scenario O e lo scenario al 204tivi ai
possibili effetti sulla qualitd delle acque, sonmtisvalutati trascurabili sia in relazione allémvento di
imbonimento della barena in prossimita della tastetR, non in grado di modificare il clima di tatité del tratto
terminale del Canale di Tessera, sia in relazigfieirgerventi di risezionamento dei collettori libnifica a valle
dell'aeroporto, dove gli effetti peggiorativi attelirante le operazioni di scavo rimarranno fortetedimitati nel
tempo e nello spazio.

| principali impatti prefigurabili dall’attuaziondel Masterplan in relazione alla fase di esercszioo relativi alla
salvaguardia idraulica del territorio circostant@efoporto e alla_qualita dei corpi idrici supeidic in cui
recapitano le acque reflue e di dilavamento pramndall’area aeroportuale.

Nello scenario previsivo senza interventi (scenabo la messa a disposizione di adeguati volumi
compensazione all'interno del sedime aeroportuakicarera_l'invarianza idraulica, con impatto nufialle

portate in rete di bonifica, mentre l'insieme dalfgere idrauliche — all’interno del sedime aeropaie e in rete di
bonifica — previste al 2021 generera complessivaean miglioramento dell’efficienza della rete idliaa di

drenaggio e smaltimento delle portate meteorichie jmpatto positivo sulla salvaguardia idraulichtderitorio.

Per quanto riguarda la gualita delle acque delfe dé bonifica, gli interventi di collettamento mttamento
unificato delle acque meteoriche gia autorizzatisemtiranno nello scenario previsionale senzavietgr una
riduzione dei carichi di inquinanti veicolati inteedi bonifica dalle acque di prima pioggia (impaptositivo),
mentre per lo scenario al 2021 ad un contenut@imento dei carichi, legato allaumento del traffealelle
superfici impermeabili, corrispondera una invaradiminuzione delle concentrazioni di inquinantirgte di
bonifica, dando luogo ad un impatto trascurabile.

All'aumento del traffico di aeromobili e quindi deldeposizioni atmosferiche di inquinanti sulleeadella pista
che drenano in laguna corrispondera invece unnmen¢o dei carichi inquinanti immessi in laguna ®macque
di prima pioggia ed un incremento delle concentrgizdi inquinanti nelle acque meteoriche trattateuscita
dagli impianti a filtro esistenti, che potranno eldnogo in qualche occasione alla presenza di cwrazsoni

significative di inquinanti in colonna d’acqua meficque lagunari in prossimita dei punti di re@apit ogni caso
laumento stimato delle concentrazioni prodottol'gatesi di sviluppo aeroportuale in fase di esdao e

destinato a produrre non rilevanti aumenti di cotr@zioni nei corpi idrici lagunari, dando luogoimgi ad un
impatto trascurabile.

L'impatto dellaumento del numero dei passeggetlasgualita delle acque superficiali in rete di Bima
attraverso le acque nere sara invece controbifEnclalla riorganizzazione del sistema di trattamgemhe

di

prevede la sostituzione dell'impianto attuale com nuovo impianto compatto tipo MBR (Membrane Bio

Reactor), dimensionato in funzione dell’evoluzi@aitesa del numero di passeggeri, nonché il riatlidi parte

24/86



REGIONE pet VENETO )

giunta regionale 9 legislatura

ALLEGATOA alla Dgr n. 1146 del 01 settembre 2015 pag. 25/86

delle acque depurate per il soddisfacimento dis@tilegate agli usi non idropotabili. Il risutiafinale sara una
riduzione dei carichi residui di inquinanti scatiga rete idrica superficiale e quindi un impagtositivo.

Un ulteriore impatto, relativo alla sola fase demszio dello scenario al 2021, riguarda I'effetkell'incremento
del traffico acqueo da e per I'aeroporto sul matdaso nella darsena dell'aerostazione e sulla rowito delle
sponde naturali dell'ultimo tratto del canale lagrendi accesso (Canale di Tessera).

L'energia del moto ondoso crescera in prima appr@sgone linearmente con il numero di passeggemdd

luogo ad un impatto negativo basso che diventaurabile a fronte delle mitigazioni previste, cluenprendono
l'installazione di dissuasori di velocita nel taterminale del canale di Tessera, la realizzaziongo le pareti
della darsena aeroportuale di strutture assorbegtiado di ridurre la riflessione delle onde esitupero di parte
delle barene esistenti nell’'area, comprensivo thrienti di protezione delle sponde contro I'azialet moto

ondoso.

Note istruttorie:

Relativamente alla coerenza degli interventi delineel Masterplan Idraulico rispetto a quelli ¢h€onsorzio di
bonifica Acque Risorgive ha in corso, e stata evithta una parziale incompatibilita limitatameniiérdervento
di realizzazione denominato 6.05 Canale Scolmdiaitéo di Valle, intervento che il Consorzio hadarso di
progettazione e dovra realizzare nellimmediataufot Questa parziale incompatibilita rispetto aarpi di
sviluppo aeroportuale, Masterplan 2021, risulteeesstata superata grazie al formale impegno die fhr
ENAC, di modificare I'intervento cod. 6.05 in temmidi capacita di sollevamento ed ubicazione dedviou
impianto idrovoro cosi da garantire la compati@itbn le opere aeroportuali.

Il raggiungimento dei livelli di sicurezza idragéi individuati nel MPI & possibile solo mediantedalizzazione
di un sistema dedicato di collettamento e smaltimeielle portate generate all'interno del bacinmpertuale
idraulicamente disconnettibile dalla rete di bamfidi valle, in caso di eventi con Tr superiorengssimo
ammissibile dalla rete di bonifica e sino all’obid di progetto (100 anni). In tali condizioni e=she é
necessario isolare idraulicamente il bacino sceldetl’aeroporto dalla rete di bonifica mediantsakionamento
del canale Pagliaghetta (in corrispondenza deli@ose di collegamento verso la rete di bonifica)ntero
sedime aeroportuale, ordinariamente scolante éndigbonifica, in condizioni di eventi straordinarcompatibili
con le capacita idrauliche della rete del Consomzi® attivare una opzione alternativa convogliantlossi di
piena ad un impianto idrovoro scolante direttameantdaguna mediante un collettore scolmatore afimo
dimensionato e realizzato.

Per assicurare una azione di controllo idraulidicafe ed efficiente, si rende necessario defiitifeiano di
Gestione delle Regolazioni idrauliche tra SAVE Sghil locale Consorzio di Bonifica Acque Risorgito a
stabilire specifici protocolli operativi finalizzed garantire con continuita la sicurezza idrautled’aeroporto in
funzione delle diverse condizioni, ordinarie eichie.

In merito alla raccolta delle acque meteoriche ricdenti sulle piste, dalle integrazioni (23957-REL-TZO,
pag.17) risulta un sistema di trattamento delle aage meteoriche di prima pioggia, che esclude le p#st
perimetrale ela parte finale dell'airside che non pevede passaggio di velivoli a terra.

Suolo e sottosuolo

L'aeroporto Marco Polo di Venezia si colloca ndlssa pianura veneto-friulana lungo il perimetre sépara la
laguna di Venezia dal suo entroterra. Il territogidendenzialmente pianeggiante, caratterizzatandeeticolo
idrografico superficiale piuttosto fitto, in paretificiale, con aree bonificate e soggette a scmdecanico, che si
affaccia sulla laguna con zone di margine lagudareminate barene e canali lagunari.

| terreni su cui poggia I'aeroporto sono costitdii sedimenti depositati dai principali fiumi alpiin particolare
dal fiume Brenta, caratterizzati da limi e argilteepositi di esondazione e lagunari), sabbie (dembscanale),

localmente da torbe e raramente da ghiaie. Le sadmno una permeabilita da media a bassa e \dieri
variano da 1x10m/s a 2x1d m/s.

Nei primi metri di sottosuolo si rileva la faldaefitica, discontinua e talvolta superficiale chesgnéa una
vulnerabilita medio bassa, solo localmente altastraoinoltre un certo grado di salinita perché iretth
comunicazione con le acque lagunari ed e conditaodall’andamento delle maree. Al di sotto si gyia un
sistema di acquiferi confinati o parzialmente coatfi, fino a 50 metri di profondita, con punti dinmessione tra
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La qualita dei suoli dellarea dove si posizionaeloporto risulta essere caratterizzata da altrival alcuni
metalli e metalloidi come arsenico, berillio, stagnvanadio, riconducibili a cause naturali, conmodtrato da
specifici studi.
Lo stato chimico delle acque sotterranee monitadlatbARPAV nelle vicinanze dell’aeroporto risulbauono per
tutte le stazioni di rilevamento. Anche la concanibne media annua di nitrati, che riflette I'imfamza relativa e
l'intensita delle attivita agricole sui corpi idrigotterranei, € risultata buona, con valori irdéra 25 mg/I.

Le interferenze per la componente in esame son® atelizzate per 0 scenario previsivo senzavetdp e per
lo scenario di sviluppo al 2021, sia in fase diteagone che in fase di esercizio, prefigurandotipelogie
d’interferenze:

occupazione di suolo/uso del suolo;
contaminazione di suolo e sottosuolo;
modifiche e contaminazione delle acque sotterranee.

Lo scenario previsivo senza intervento riguardaealizzazione degli interventi inseriti nel Mastarp gia
autorizzati a livello locale e non comporta alcumadifica nella componente poiché le interferenze co
I'ambiente sono state gia affrontate e risoltecoeso delle procedure autorizzative ottenute.

Lo scenario al 2021 in fase di costruzione prevateserie di interventi sia entro il sedime aeraie sia nelle

aree ad esso limitrofe.

Per quanto riguarda I'occupazione/uso del suolo sstati considerati gli impatti relativamente atleee di
cantiere e alle aree delegate alla logistica epbsito. Gli interventi interni al sedime aeropaléunon portano a
variazioni della destinazione d’'uso delle aree. iGierventi esterni al sedime attuale (bacino diifeazione e
zone di deposito) richiedono acquisizione di nuavee ad uso agricolo e ad uso ricreativo, in pgidedi
proprieta del gestore aeroportuale, comunque tesémi un contesto ambientale fortemente antropizzat
pertinente con la destinazione d’'uso infrastruteura

I materiali di risulta, intesi come terre e rocae stavo e rifiuti da demolizione, verranno ges#condo le

normative vigenti. Di seguito si riassumono in t&bgli sterri e riporti previsti.

Tabella B4-14 Materiali di risulta: sottoprodotti e rifiuti da demolizione.

SOTTOPRODOTTI RIFIUTI
TERRENO | TERRENO FRESATO
e e VEGETALE | GRANULARE | (BITUME+CEMENTO) | FABBRICATI | MANUFATTI
I ! (m INGLS (m)
{m™) {m (m7)
TOTALE 387280 30°000 7000 35000 0
1.04 | TERMINAL LOTTO 2 My ainTi7z70 0% 0% 0% 0% 0%
TOTALE 50000 13000 0 12.000
414 PISTALOTTIONE ' miiLizz0 100% 100% 0% 100%
TOTALE 80°000 121'000 0 14 500
414 | PISTALOTTO2 I miminizzo 100% 100% % 100%
TOTALE 11360 17600 2660 30.000
407 PIAZZALE % RIUTILIZZO 0% 13% 100% 0%
: TOTALE 17°000 350 50
341 | PARCHECGIOPS' raiMilizz0 5% 0% 0%
. TOTALE 3690 9 0 0
343 | PARCHEGGIOMW I g1 1770 0% 0% 0% 0%
- TOTALE 10800 7200 0
305 | PARCHEGGIOB!  IgRinTinzzo 7% 50% 0%
TOTALE 10000 0 0
23 oRL % RIUTILIZZO 0% 0% 0%
TOTALE 6500 0 0
218 UPS / dogana % RIUTILIZZO 0% 0% 0%
— TOTALE 100°000 0 0
5.01 | Bacino di laminazione % RIUTILIZZO 55% 0% 0%
* PARCHEGGIO P6
- fondazione stradale realizzata con 16'000 m® di terreno da stabilizzare a calce/cemento proweniente da altri cantien presenti in ambito
aeroportuale;

- parte della sistemazione a wverde realizzata con 2300 m® di temreno vegetale proveniente da altri canfieri presenti in ambito
aeroportuale.
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SOTTOPRODOTTI RIFIUTI
TERRENO TERRENO TERRENCO TERRENOC TERRENO
VEGETALE GRANULARE VEGETALE GRANULARE VEGETALE
TOTALE m" 360°230 151210 21500
TOTALE ) . .
RIUTILIZZO ma 1407558 1407260 26°500
Am’ 2287672 10'950 RE000
TOTALE
RIUTILIZZO % 35.07% 92 76% 32.52%
SUPERFICIE
IMDICATIVA
NECESSARIA PER
LO STOCCAGGIO
DELLE TERRE NOM h7168 Z738 13750
UTILIZZATE NEI
CANTIERI
(ipotizzando
un'altezza di 4m) m>

Per quanto riguarda la contaminazione del suolelle dcque sotterranee € prevista la realizzazibwari tratti
di opere per la raccolta e il convogliamento delbgjue superficiali di dilavamento delle aree ditiesa e
deposito attive anche in corso d’opera, che eviteyala dispersione sul suolo e successivamentelda fdi
contaminanti.

Tenuto conto di quanto sopra esposto per lo saenati 2021 in fase di costruzione, limpatto
sull'occupazione/uso del suolo e sulla contaminazidi suolo, sottosuolo e acque sotterranee ételaersi
trascurabile.

Lo scenario al 2021 in fase di esercizio prevea®ihpletamento degli interventi che riguardano piamento,
'adeguamento normativo e una piu razionale digtibne delle infrastrutture di volo e di servizianche
attraverso un’espansione del sedime aeroportuaf@gererale si tratta di aree che si collocancati®S Triestina e
I'attuale sedime, in contesti fortemente antrofizza naturalmente destinati a funzioni aeroportublarea
destinata a bacino di laminazione, localizzataineno agricolo al di la della SS Triestina, manatéat medesima
destinazione agricola, con alcune prescrizioni ucalt previste del Masterplan a tutela delle arde d
foraggiamento dell’avifauna. L'area di espansioogiddetta “Aeroterminal” interessa una superficéedgstinata

a funzioni aeroportuali dai vigenti piani. Tra giterventi € previsto I'imbonimento di un’area dirbna pari a 3
ettari, compresa tra la pista secondaria e il eadalTessera, per I'adeguamento dell'area di RESR gista in
testata.

Da quanto sopra descritto si desume un impattaurabile per quanto riguarda I'occupazione e I'dsbsuolo
per tutti gli interventi tranne che per I'imbonimerdell’area di barena per I'adeguamento dell’'ate&®ESA.
Questo infatti interessa un’area tutelata dal pufiteista legislativo oltre che di comprovato vaogstetico,
paesaggistico e naturalistico. Tuttavia, considerat finalita di sicurezza aeroportuale e di adewrdo
normativo dell'intervento, tenuto conto della bagsacentuale di perdita rispetto alla superficial®o delle
barene nella laguna di Venezia, I'impatto relatalboccupazione di suolo per lo scenario al 202ifage di
esercizio é da ritenersi negativo basso.

Come intervento di compensazione in fase di eserpi@r questo impatto € previsto il recupero ditgalelle
barene soggette ad erosione lungo il canale dieT@sproteggendole dall'azione del moto ondoso amgdi
interventi di ingegneria naturalistica. L'attuazeodi tale misura compensativa permette di rendeseirabile
I'impatto inerente I'occupazione di suolo.

La possibilita di contaminazione del suolo nellersario al 2021 puo originarsi dal dilavamento, pdra delle
acque piovane, delle superfici della pista, detzaéi di sosta degli aeromobili e dei parcheggiwppad opera di
eventi meteorici straordinari, caratterizzati danpé di ritorno elevati, che eccedono le capacit&rdaltimento
della rete di raccolta e convogliamento delle acgqueerficiali. || potenziamento della rete di rataoe

trattamento delle acque meteoriche e di dilavamelite alla creazione di opere atte a garantire maggiore
sicurezza idraulica, permetteranno la gestiondldesi superficiali evitando la dispersione sullsy@ in falda,

dei contaminati.

Tenuto conto di quanto sopra esposto per lo saeah2021 in fase di esercizio, I'impatto sulla toninazione
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del suolo e delle acque sotterranee per ricadut@miaminanti e per dilavamento delle superfici enmpeabili
quali piste, piazzali di sosta per aeromobili echaggi, € da ritenersi trascurabile.

Vista 'ubicazione dell’aeroporto in un area dinefabilita della falda si prevede un’attivita dimitoraggio delle
acque sotterranee per registrare la presenza givemuale contaminazione legata all’attivita aeromale.

Aspetti naturalistici

L'analisi della componente prende in considerazilenprincipali caratteristiche dell’area vasta mlilagine e di
guella piu vicina alla zona aeroportuale sia dgumnto di vista degli ecosistemi e dell'utilizzo drlolo che da
guello degli aspetti vegetazionali e faunistichgrdo in particolare conto dei SIC e delle ZPSqrg$n zona:

- ZPS IT3250046 “Laguna di Venezia”;
- SIC IT3250031 “Laguna superiore di Venezia”.

L'area si colloca al margine della laguna di Veaezino dei piu importanti ecosistemi umidi costi&liani,
elemento fondamentale per la conservazione deadidivirsita in Europa e dell'avifauna acquatica aémtigolare
(zona Ramsar).

All'interno dell'area di interesse, I'ecosistemaglmare € caratterizzato dalla presenza di specelsigua
salmastri, con il mosaico di barene (bassi riligulari limoso fangosi emersi e parzialmente sorairaalle
sole alte maree sigiziali), velme (fondali fangose emergono durante la bassa marea) e ghebi i(canadali
formati dai flussi di corrente di marea) tipico gelesaggio lagunare.

In merito agli impatti, nello_scenario previsivonga interventi riguarda la realizzazione degli iveé@ti inseriti
nel Masterplan gia autorizzati a livello localeiegbarte in costruzione e comunque cantierabili.

Tutte le problematiche relative alle interferenmzdase di costruzione e di esercizio con 'ambiesaieo state gia
affrontate e risolte nel corso delle procedure dzgative ottenute e pertanto si ritengono gli imtigaascurabili.

Per quanto concerne la fase di costruzione nelioag@ al 2021, non si ritiene che gli interveméyisti possano
indurre alterazioni sulla componente. Cio in coaesidione di:

v reversibilita e temporaneita delle perturbaziodiitte dalle fasi di cantiere;
v interventi localizzati all'interno del sedime aeoojuale;

v distanza tale della maggior parte degli intervpravisti dal Masterplan, tra i 400 e i 500 m, danfini dei
Siti Natura 2000 che non é prevedibile alcun affsignificativo sui siti stessi;

v/ misure di attenuazione adottate dal Masterplanyti cantieri;

v misure specifiche adottate dal Masterplan per\erkzioni che si realizzeranno in maggiore vicireaaz
Siti Natura 2000, relative all’'ampliamento dellé&astrutture di volo (codice 4.14.02).

| potenziali effetti del Masterplan in fase di esgo nello scenario al 2021 sui singoli habitasudle specie
comunitari sono dovuti alle seguenti perturbazioni:

1) imbonimento (esterno a SIC/ZPS) di habitat di barerconseguente perdita di idoneita per popolazioni
falco di palude e albanella minore dei Siti Nat@@00 limitrofi: la posizione e la superficie imbtmi
unitamente alla conservazione di un’idoneita dedbaper il foraggiamento delle specie, fanno ritene
trascurabili gli impatti sulle popolazioni di faladi palude e albanella reale dei Siti Natura 2008sgimi
all'aeroporto.

2) traffico aereo dovuto allaumento del numero dialiked atterraggi degli aerei e relativo aumenegld
impatti diretti con la fauna di interesse comumitafwildlifestrike) : i dati di frequenza del fen@mo di
wildlifestrike fanno ritenere che non siano podsibifetti negativi significativi sulle specie otithe di
interesse comunitario dei Siti Natura 2000 prossiltaeroporto

3) emissione di rumore e relativo disturbo all'avifauromunitaria, agli anfibi anuri e alla mammalofaula
variazione e l'entita dell’emissione di rumore inghile allaumento dei decolli e degli atterraggigh
scenari futuri determina impatti trascurabili sudfgecie di interesse comunitario dei Siti Natur@@prossimi
all'aeroporto

4) emissione di inquinanti e polveri dagli aeromokildal traffico veicolare su habitat e specie fliniee, di

anfibi, rettili e invertebrati terrestri di intels comunitario: le emissioni e la ricaduta di gamlousti e
polveri da parte degli aeromobili in decollo eceatiggio e del traffico automobilistico legato afiroporto
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sugli habitat e sulle specie vegetali e di anfdsi Siti Natura 2000, non risultano tali da faremgre possibili
effetti negativi significativi sulle specie e sughbitat di interesse comunitario.

Note istruttorie:
Il proponente ha debitamente integrato la docuna@ma con studi relativi in particolare agli habitiabarena.

In particolare nell'area soggetta ad imbonimentovigetazione alofila copre il rimanente 57.6% ed e

rappresentata soprattutto (1.34 ha) da facies delciiellio festuciformis-Juncetum maritimi con fort
partecipazione di Aster tripolium e Limonium narbase ascrivibili all’habitat 1410 - “Praterie in@te

mediterranee (Juncetalia maritimi)”. Non é statvenuta la specie “Salicornia Veneta” (per la qusdecie era
stato chiesto un approfondimento da parte del Mirgsdell’Ambiente).

Analogamente a quanto evidenziato per il moto omdbgaumento del traffico non determina un ampliatoe
dell'area soggetta alla torbida generata dal taffRispetto alla condizione attuale, caratterezz#d torbidita
molto elevata, € pertanto prevedibile che nel 2021 vari I'area in cui gli effetti della stessansanifestano, ma
aumenti la frequenza di risospensione. Questa dadanon sembra poter modificare significativamdidggtuale
grado di conservazione degli habitat di interessaunitario 1150 e 1140 compresi nell’'area circastércanale.

Lo studio previsionale dell'aumento delle emissidniumore generate dal traffico acqueo ha eviggaziome i
livelli attesi nel 2021 non si discostino signifikamente da quelli attuali e come le emissioni pasuperiori ai
60 dBA si manifestino solo all'interno del canalendvigazione, senza coinvolgere habitat emer$zzabili

dalla fauna ornitica di interesse comunitario osawaazionistico per la riproduzione o la sosta.

Rumore

L'analisi dello stato di fatto della componentedralizzato il contesto territoriale in cui si insee 'aeroporto,
esaminando in particolare la zonizzazione acustieeoportuale (ex DM 31 ottobre 1997) e i Piani di
classificazione acustica dei comuni potenzialménteressati (Venezia, Quarto d'Altino, Marcon, Rade e
Cavallino-Treporti).

La zonizzazione acustica (ex DM 23.10.2008) defmiéintorno aeroportuale e le relative zone dbeito (A, B,
C):

- nelle aree ricadenti in fascia A non & consentifpesare i 65 dB (A) e non sono previste limitazioni

d’'uso del territorio;

- nelle aree ricadenti in fascia B non é consentifesare i 75 dB (A),

- nelle aree ricadenti in fascia C, in cui sono catige= solo le attivita funzionalmente connesse con

l'uso e i servizi delle infrastrutture aeroportyaliconsentito il superamento dei 75 dB (A).

In base al Piano di classificazione acustica deh@we di Venezia I'aeroporto di Tessera ricade nefiase IV
(“area di intensa attivita umana”) e V (“aree pilemtemente industriali”). Il resto del territoric@ostante I'area
aeroportuale ricade nella Classe Il (“aree di tigisto”).

Gli impatti derivanti dall'attuazione del Masterplaono stati analizzati considerato sia la fassodiruzione sia
guella di esercizio, distinguendo tra lo scenar&visivo senza intervento e lo scenario di svilufaR1).

Per la fase di costruzione si & provveduto allwdliazione dei recettori (abitazioni civili, strutté ricettive, ecc.)
piu prossimi alle aree di cantiere e ad una vaiotazspeditiva dei livelli di rumore diurni e nattilindotti dalle
attivita di cantiere, effettuata sulla base deoxiainedi di rumore continuo equivalente misuratbenstazioni di
monitoraggio del sistema di monitoraggio acusticd\MS, Noise Monitoring System) del rumore di onigi
aeroportuale, di una stima conservativa della @ateacustica complessivamente generata nel cadtieidla
distanza tra i medesimi e il bersaglio.

Per la_fase di esercizio I'analisi ha previsto waklutazione modellistica del rumore generato dafito aereo
(Integrated Noise Model 7.0d della Federal Aviatt@ministration) e dal traffico veicolare indottaltlaeroporto
(SoundPlan, versione 6) nei due scenari di rifemime Gli impatti sulle comunitd presenti nell’intaor
aeroportuale sono stati stimati mediante I'indioato/A (Livello di Valutazione del rumore Aeropotig), come
definito nel DM 31.10.1997. E’ stato altresi comsato un secondo indicatore, il Livello continuauieglente,
LAeq (come definito nel DPCM 14.11.1997 “Determiiee dei valori limite delle sorgenti sonore”), per
descrivere sia il rumore del traffico aereo sia atandel traffico veicolare di asservimento all'g@rdo presso i
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recettori sensibili posti al di fuori delle fasaepértinenza.

Per la_fase di costruzione, il confronto tra ileli@ sonoro calcolato per i diversi recettori dueale attivita di
cantiere ed i limiti di legge ha portato a stimargatti trascurabili , con I'adozione di misure mitigative del
cantiere in prossimita della testata 04 e dell&@ata2, in orario notturno. Tali misure mitigatiguardano I'uso
di barriere acustiche per le lavorazioni in tes@ta 22 e sono gia previste dal Masterplan.

Per la fase di esercizio, scenario previsivo sémeavento, riferito alllanno 2013, risulta avereéce unimpatto
positivo. Prendendo infatti come riferimento la zonizzagiacustica aeroportuale (2005-2006), I'analisi esag
per 'anno 2013 evidenzia una riduzione del nundirpersone nella fascia 60-65 dB(LVA), corrispongealla
Zona A, e l'annullamento del numero di personeanédiscia 65-75 dB(LVA), corrispondente alla ZonalB.
criticitd che emergono al di fuori delle aree dipetto, considerate secondo il DM 14.11.1997, sbrmiccola
entita e di fatto si devono attribuire a una classzione acustica del Comune di Venezia non déb ttoerente
rispetto all'infrastruttura aeroportuale.

Lo scenario al 2021 che prevede un aumento deficoabereo di poco superiore al 25% evidenzia un
peggioramento delle condizioni di criticita rilegate curve del LVA interesseranno una porzioneoeneolto
limitata del territorio, ricadendo per lo piu irearlagunare, con la zona dell’abitato di Tessecaranal di fuori
dell'isolivello dei 55 dB(LVA). Per questo scenami impatti sono stati comunque cautelativamerdéutati
comenegativi bassj in relazione ad un aumento, rispetto al 2013detero di persone esposte a 60-65 dB (A).

L'analisi conferma la validita del sistema di manéggio del rumore aeroportuale attivo presso dperto di
Venezia, mentre sono stati individuati alcuni imérti di mitigazione volti a contenere gli impgitevisti in fase
di esercizio, che nel caso di superamenti sisteimatjuardano:

* insonorizzazione acustica degli edifici che ricanlorelle fasce di superamento della classificazione
acustica comunale rispetto all'impronta acustiddasgoporto al 2013 e al 2021,

» realizzazione di terrapieni vegetati e cinture adb® con I'obiettivo di mitigare il rumore e larpezione
dell'infrastruttura aeroportuale rispetto all’aliitali Tessera.

» realizzazione di un nuovo raccordo in prossimitdladéestata 04R per consentire agli aeromobili
I'ingresso in pista da posizione piu avanzata egimmente schermata rispetto all’abitato di Tessera

» strategie operative finalizzate a minimizzare I'attp delle movimentazioni a terra degli aeromobili

Note istruttorie:

A seguito di richiesta di integrazioni, il propomera prodotto uno studio maggiormente approforadoclima
acustico attuale e previsionale.

Rispetto all’analisi sviluppata nel Quadro di rifieento ambientale-Rumore del SIA, nell'integrazioseno
presenti:

- nuove sorgenti di rumore precedentemente noridemase, rappresentate dal traffico acqueo e dgiérazioni
di taxiing degli aeromobili;
- nuove simulazioni di condizioni particolarmenigngicative, utili alla comprensione delle eventaiticita,;

- analisi ai recettori presenti nella cosiddeteaati influenza ovvero quella porzione di areaa/@st vicina alle
infrastrutture dove i livelli sono prossimi o sugeo i limiti previsti.

Le conclusioni a cui giunge lo studio integratiamfermano quanto gia argomentato nel SIA.

Radiazioni ionizzanti e non ionizzanti

Presso l'aeroporto di Venezia sono state identdiadiverse sorgenti di emissione di onde elettroratighe
legate agli strumenti di ausilio alla navigaziomeea (radar di superficie, sistema di atterragfjimsentale, ecc)
e agli strumenti di comunicazione terra-aria eadiofonia.

Diverse misure dei campi elettrici presenti neliemediate vicinanze dell'aeroporto sono state esedid
ARPAV evidenziando che i valori di campo elettrisbmantengono sempre abbondantemente sotto i 6 V/m
corrispondenti al Valore di attenzione/obiettivo qialita previsto dalla normativa. Il gestore aertyeale ha
installato inoltre 6 centraline (4 fisse e due rhiplper la misura dei campi elettromagnetici (CENM& misure
vengono eseguite su tutte le frequenze utilizzatesidtemi di ausilio alla radionavigazione aerakalle stazioni
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radio base per la telefonia mobile. | risultati debnitoraggio in continuo permettono quindi una pteta ed
esaustiva verifica dei campi elettromagnetici.

Le statistiche trimestrali evidenziano un pienmetto dei valori attenzione/obiettivo di qualitéalstiti dal
DPCM 08.07.2003.

Sono state inoltre effettuate anche delle spedfiohsure (internamente alla palazzina SAVE) firmte a
verificare I'esposizione ai campi elettromagnepiobdotti dal complesso radar PAR Precision Appro@eldar
(ubicato lateralmente alla pista di atterraggi® letguna). Le misure, eseguite con analizzatorepditro e
antenne direttive allo scopo di identificare edlas® il solo contributo del PAR, hanno evidenziate “La
potenza irradiata verso il complesso operativo SAdEradar installato a bordo pista, varia mediasém i -20
e i -30 dBm. Tali livelli di potenza, uniti ad untérvallo di persistenza del fascio ridotto a &8imillisecondi,
rende l'impatto elettromagnetico sulla strutturd/BAraticamente trascurabile.”

L'impatto dello scenario previsivo senza interverdal momento che non implica variazioni nelle sotg di
emissione rispetto alle condizioni attuali, risuitdlo.

Per quanto riguarda lo scenario al 2021 gli intetivdescritti dal Masterplan e oggetto della présemlutazione
non prevedono l'installazione di nuovi impianti dnaittenti, né I'elevazione della potenza degli izmbi
esistenti, pertanto la situazione futura non sar@rsia dalla situazione attuale.

Sono da considerarsi quindi nulli gli impatti relaal Masterplan sulla componente “radiazioni z#anti e non
ionizzanti” nello scenario 2021.

Inquinamento luminoso

| corpi luminosi presenti all'interno del sedimer@gortuale gia rispettano le norme previste daligente
normativa regionale (LR Veneto n. 17/2009) e padgper quanto riguarda le sorgenti luminose divels quelle
utili e necessarie per la navigazione aerea, n@nsdastanzialmente radiazione elettromagneticaniosai emessa
verso il cielo.

Rispetto alla situazione attuale, relativamente iaggrventi oggetto di esame, e prevista l'instzibne di nuovi
corpi illuminanti e la sostituzione di alcuni esisti. La sostituzione, gia parzialmente in attonamento della
redazione di questo Studio, consiste nell'instadlaz di nuovi corpi illuminanti a LED in sostituzie di quelli
attuali nell'area antistante il terminal. Inoltie,tutti i casi le nuove istallazioni e le eveniwgistituzioni di corpi
illuminanti, saranno conformi alle norme previstdla Legge Regionale 17 del 2009, pertanto none&igto
alcun incremento di radiazione luminosa rivoltaseet cielo.

In particolare si distinguono i seguenti intervemtiAIRSIDE e LANDSIDE):

AIRSIDE

L'area interessata cui di seqguito ci si riferiraugdivisa in tre sottozone, sinteticamente riférdi’ orientamento
geografico dei piazzali (aprons): si tratta dethaa SUD, zona CENTRO e zona NORD.

Zona NORD

L'area apron Nord, oggi illuminata con proiettorijaduri metallici installati su torri faro a coromaobile di

altezza pari a 30 m, e interessata da un progetaeguamento e rinnovamento che in sintesi prevade
sostituzione delle attuali sorgenti luminose colted@uove sorgenti luminose a LED.

Zona Centro

L'area apron Centro, oggi illuminata con sorgeatninose, costituite per la quasi totalita da ptoréta joduri
metallici con riflettori a specchio installati surtti faro di altezza indicativa di 21 m fuori terginteressata da un
progetto di revamping impiantistico che prevedeststituzione delle attuali sorgenti luminose corowiu
proiettori a LED installati sulle strutture esidien

Zona SUD

L'area Apron Sud, rispetto alle precedenti, presema serie di problematiche che sono diretta cuesea della
sua configurazione in termini di disposizione dedt@genti luminose rispetto ai piazzali Apron, nodhdella
relativa vicinanza alla pista. Tutto questo rensaadifficile, per non dire impossibile, prevedareintervento di
revamping che riesca a soddisfare i requisiti @amchiesti dalle normative vigenti (ENAC, ICAOR_Veneto
17/09, ecc.).
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LANDSIDE

Per quanto riguarda gli impianti di illuminazionelld viabilita landside, il Masterplan non prevededifiche, ne
della viabilitd ne dell'impiantistica a supporto.

E' tuttavia intenzione di SAVE procedere alla rilifiazione dell'impianto di illuminazione stradaecorredo del
viale d'ingresso principale all'aeroporto MarcodPdi Venezia attraverso la riprogettazione (alltcsiattuale in
corso di definizione) dello stesso. L'interventoriqualificazione dell'impianto consistera nellssstuzione dei
sistemi luminosi esistenti con apparecchi illuminaitipo cut-off (quindi muniti di ottica che ncemette flusso
luminoso verso l'alto) equipaggiati con sorgentDLEuindi ad alta efficienza); si prevede il mamteento dei
pali esistenti.

E’ lecito quindi considerare trascurabile I'impatb2021 legato allo sviluppo aeroportuale per tuaiguarda
inquinamento luminoso.

Salute pubblica

L'area in cui si inserisce I'ambito aeroportualeade nella municipalita di Favaro Veneto, faceraetepdel
Comune di Venezia, area caratterizzata in genefalein’elevata densita di popolazione, superioreuala
regionale e a quella nazionale.

A livello comunale, cosi come a quello regionale, i due terzi delle cause di morte sono imputabiumori e
malattie del sistema circolatorio, seppure con irtgti differenze tra i sessi. In particolare lanpipale causa di
morte & rappresentata dalle malattie del sisternalatorio nelle donne e dai tumori negli uomini.

L'area oggetto dello studio comprende, gia nelacsti fatto, diverse fonti di inquinamento, putiteadiffuse,

legate all'intensa urbanizzazione e industrializzae del territorio in cui si inserisce il progetithe possono
essere considerate fattori di pressione per latesadiella popolazione residente. Nello specifico udia

infrastruttura aeroportuale, le piu significativee \di esposizione a cui € soggetta la popolaziasidente
comprendono l'inalazione di inquinanti atmosferci’esposizione acustica al rumore, legato al itafflegli

aeromobili e al traffico stradale collegato cortiiata aeroportuale.

Gli impatti sulla salute pubblica sono stati valuta relazione agli impatti evidenziati per le cpomenti
ambientali ad essa correlate: atmosfera, rumordp Risottosuolo, ambiente idrico, radiazioni nonizzanti e
inquinamento luminoso. Sono stati selezionati gdpedti di possibile rilevanza per la salute pulaglic
considerando le principali vie di esposizione deltgolazione e la presenza di aree residenzidlared vasta
considerata nell’analisi.

Per lo scenario previsivo senza intervento non sibeabili impatti in fase di costruzione e di esgio.

Per lo scenario di sviluppo al 2021, in fase dirmsone gli impatti sono stati valutati trascutglalla luce delle
misure di attenuazione adottate dal Masterplan gentieri.

In fase di esercizio gli impatti sulla salute pubblsono stati valutati tutti come trascurabiliwlin ad eccezione
degli impatti correlati alle componenti atmosfenaore.

Per quanto concerne I'atmosfera, € stato stimatgarcautelativa un impatto negativo basso, inzielze alle
interferenze con la componente atmosfera, per émast al 2021. Tale impatto é relativo ad un in@eto
moderato (massimo pari al 13%) delle concentrazibrilO2 stimate al 2021 rispetto a quelle del 2048
comunque non comporta il superamento dei limitimativi in corrispondenza dei recettori sensibitiiinduati
nell'analisi (scuole, ospedali, chiese, associaxion

Per il rumore e stato stimato un impatto negatiassb in quanto, rispetto al riferimento della zeakone
aeroportuale, si ha un aumento contenuto delleopershe verosimilmente si troveranno sottoposteedlilfra
60 e 65 dB(LVA).

Gli impatti stimati per la componente hanno commlalt'individuazione di una serie di interventi mitigazione
del rumore, tramite interventi di insonorizzaziodelle abitazioni, fasce boscate e/o terrapieni d&psoei
confronti dell'abitato di Tessera che, nonostame sia coinvolto da superamenti, risulta essepliprossimo e
lamenta condizioni di disagio e disturbo. Sono estatoltre individuate compensazioni correlabili aall
componente, sviluppate con finalita compensativeegai rappresentate dal miglioramento della gaalitbana
dei territori diversamente interessati dalla preaetell’aeroporto ed in ultima analisi finalizzat#ottenimento
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di un miglioramento della qualitad della vita del@polazione che subisce il maggior effetto di disby
soprattutto per fattori di vicinanza e relativagezione.

Paesaggio e patrimonio culturale

Le aree oggetto di questo studio ricadono in untesta fortemente caratterizzato dalla storica mprzse
dell'infrastruttura aeroportuale, presente dagtiia®o.

L'area aeroportuale risulta sostanzialmente irsciit una zona, delimitata a sud-est dalla laguaanerd dalle
aree produttive e urbane intervallate da campitgpdliinterno di un definito ambito paesaggistico

L'analisi condotta, basandosi anche sulle simulazitotorealistiche, rileva che l'incidenza sugli laitn

paesaggistici limitrofi piu sensibili, principalmenriconducibili ad alcuni elementi storici (conhé-orte Bazzera
e Forte Rossarol) e al paesaggio lagunare, noraadignificativamente la situazione attuale in daanon

interferisce con i suddetti ambiti.

Lo scenario previsivo senza intervento riguardaealizzazione degli interventi inseriti nel Mastarp gia
autorizzati a livello locale ed in parte in costame e comunque cantierabili. In tal senso tuttprigblematiche
relative alle interferenze in fase di costruziondi @sercizio con I'ambiente sono state gia affatainel corso
delle procedure autorizzative ottenute e pertainttesigono gli impatti trascurabili.

Per la fase di costruzione, I'impatto si consideascurabile, alla luce della temporaneita deiiean¢ del fatto
che le attivita di cantiere si svolgono con l'aeydp operativo, pertanto saranno opportunamenterseite in
modo da evitare interferenze con il transito despggeri, anche in relazione all'impatto visivo.

Gli interventi finiti (fase di esercizio) garantsw che non vi siano irreversibili diminuzioni delfualita
paesaggistica complessiva dei luoghi, pur nellfdranazioni da essi indotte.

In dettaglio si ricorda che:

o I “Ampliamento infrastruttura di volo” prevede t@mazione di interventi razionalizzati e coordindii
riqualifica e potenziamento delle infrastrutturevdio esistenti, cercando di ridurre al massimgrddo di
incidenza rispetto all'ambiente lagunare circogtalitmbonimento previsto a sud-ovest della pistagpale
si inserisce in una zona che presenta i caratpéci tlelle zone umide lagunari, ma con una fortgrionta
antropica e artificiale.

* le aree di intervento legate al Park multipiano(BXki nuovi parcheggi a raso) sono contraddisafitestato
attuale, sotto il profilo tipologico, dalle medeginfunzioni ed elementi e preservano, compatibilmezite
infrastrutture da realizzare, le alberature di fwegtualmente presenti;

* il “Lotto 2 — Ampliamento terminal” e il “Volume dampliamento palazzina SAVE” appaiono coerentigtip
ai modi linguistici tipici del contesto, garantenda maggiore continuita possibile con l'immagine
architettonica del terminal attuale, accentuanda garatteri peculiari che identificano il termin@dsseggeri
del Marco Polo;

* la nuova “Cabina di trasformazione alta tensionefisiderate entrambe le ipotesi di localizzazioren n
incidera tipologicamente sul paesaggio;

* lincidenza visiva dell’ “Ampliamento del piazzalefase 2" risulta di scarsa rilevanza vista 'estene
orizzontale o per lo piu sotterranea delle opeeedal punto di vista delle principali arterie dirporrenza che
dal fronte laguna;

» “Riprotezione UPS e Dogana”, “Varco doganale, taedzione” e “DHL nuovo cargo building” propongono
un miglioramento della qualita paesaggistica cosgila del luogo in cui si collocano.

Note istruttorie:

In merito ai vincoli di carattere archeologico eepaggistico, il proponente ha integrato la docuamahe di
progetto.

Risulta che il Sito “Venezia e la sua Laguna” écstscritto nel 1987 nella Lista del Patrimonio Mide (World
Heritage List - WHL) dellUNESCO, ai sensi della §@venzione sulla protezione del Patrimonio Mondiale
Culturale e Naturale” (adottata a Parigi il 16 nmobee 1972), per l'unicita e singolarita dei suoioviaculturali,
costituiti da un patrimonio storico, archeologiaabano, architettonico, artistico e di tradizioniltarali
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eccezionale, integrato in un contesto ambientalirale e paesaggistico altrettanto eccezionai@erdinario.

I Masterplan 2021 agisce direttamente ed indinettate sul Sito e potenzialmente sulle macroemeegenz
individuate.

Le valutazioni hanno permesso di verificare che:
» lincidenza complessiva € trascurabile;

» le misure di mitigazione e compensazione, gia itleate nel SIA, agiscono nel senso della tutethelta
valorizzazione del Sito;

* la procedura di Verifica preliminare dell'interesaecheologico (VIARCH), avviata con la VIA del
Masterplan e gli studi sviluppati, prevede la tatéél patrimonio archeologico potenzialmente irgsa&
dagli interventi ed in particolare considera lal@oile presenza dell'antica Via Annia, in meritéaal
quale é stata prevista un’attivita specifica dd&iled approfondimento, come misura di compensazion
un parco dedicato.

Aspetti socio-economici

BN

L'area vasta potenzialmente impattata dalle ricadswcio-economiche del Masterplan e stata indivadua
nell'insieme dei territori delle provincie di Venaz Padova e Treviso, che formano un continuunitoeiale
caratterizzato da forte antropizzazione e sigrifieainterdipendenza socio-economica.

L'analisi socio economica correlata al Masterplai'@eroporto di Venezia é partita dall’analisi ldesituazione
attuale dell’area sulla quale € inserito I'aeropoith particolare e stato analizzato in contestmalgrafico e
sociale, il sistema produttivo e logistico e iltsisa dei trasporti.

L'aeroporto Marco Polo di Venezia, che costituisteerzo polo nazionale per traffico movimentatocke
rappresenta di gran lunga il principale scalo aettojale a servizio dell'area, € stato caratterizzag!l'ultimo
decennio da un significativo incremento (+44%) neinero dei passeggeri. Anche il numero di movimdnti
aeromobili risulta oggi in ripresa dopo una fleasidi tre anni tra il 2007 e il 2010.

L'impatto occupazionale complessivo dell’aeropasto territorio risulta non trascurabile, pari a paoeno del
2% del totale dei lavoratori residenti nell'areastea(18 mila su 950 mila), mentre il suo impattoresmico
totale, somma di impatto diretto, indiretto e indotpud essere stimato tra il 3.5 e il 4% del alaggiunto
generato nelle province di Venezia, Padova e Toevis

| principali impatti prefigurabili dall’'attuazionedel Masterplan sono relativi allincremento del fficm
aeroportuale nella fase di esercizio e riguardanachdute sull'occupazione e sul valore degli irbifiad uso
residenziale nelle aree circostanti I'aeroporto.

Entrambi sono stati valutati con riferimento altesario al 2021. Non sono infatti rilevabili impagia in fase di
costruzione che di esercizio per lo scenario piavisenza intervento.

In fase di costruzione la domanda di manodoperd pantieri e I'indotto generato dalle necessitdatnitura
genera un impatto positivo.

L'impatto atteso sull’occupazione in fase di esaccrisulta senz’altro positivo, con un incremeng posti di
lavoro generati dall’'aeroporto dell’ordine del 3é&petto all'attuale.

L'impatto sul valore degli immobili residenzialijirmato sulla base di dati di letteratura in ragicinen 1% circa
di deprezzamento delle abitazioni per decibel aggia rispetto al clima acustico attuale, risulta
complessivamente trascurabile. L'incremento dedllossonoro continuo equivalente diurno al 2021 roocede
infatti i due decibel per nessuna delle abitazginiate in prossimita dell’aeroporto. Le mitigadipnoposte per
I'attenuazione del rumore e della percezione ddibistruttura aeroportuale, in particolare rispeitiabitato di
Tessera, potranno verosimilmente anche andareeditierdel valore degli immobili presenti nell’area

Monitoraggi

Atmosfera

Il monitoraggio della qualita dell’aria viene isitionalmente svolto da ARPAV. La rete regionalaults
composta in comune di Venezia da cinque staziorilediamento fisse (Sacca Fisola a Venezia, PaissuBla e
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via Tagliamento a Mestre, via Beccaria e via Gart#éarghera) e da due laboratori mobili.

Per quanto riguarda 'area circostante I'aeropaitmye non sono presenti centraline fisse della ARBAV, il
monitoraggio della qualita dell’aria viene effetinalal gestore aeroportuale, SAVE S.p.A., che Laa#b alla
fine del 2008 una collaborazione con I'Universita’ €oscari (Venezia) e I'Ente Zona Industriale dirt®
Marghera (EZIPM). Lattivita di monitoraggio, tuttfa in corso, permette di monitorare in continuo le
concentrazioni dei principali contaminanti atmofelcon una centralina mobile di proprietd di EZIPM
localizzata in vicinanza delle piste e dell’abitdidessera. | dati e le relazioni inerenti levétii di monitoraggio
sono consultabili on line all'indirizzo http://angite.veniceairport.it/Aria/Reportistica.aspx. Otdet principale
del monitoraggio della qualita dell'aria svolto dgdstore aeroportuale e la stima del contribute \adiriazione
delle concentrazioni di alcuni contaminanti atmasfen relazione alla sorgente “aeroporto”.

Ambiente idrico
Nell'area di interesse di questo studio sono atfiverse reti di monitoraggio di qualita delle aegu

1) monitoraggi avviati in adempimento alle misure indiate nel Piano di Gestione del distretto
idrografico delle Alpi Orientali (subunita dellaglana di Venezia, mare antistante e bacino idrogpafi
essa scolante), secondo quanto disposto dallatiareQuadro sulle Acque (2000/60/CE) e dalla
normativa italiana di recepimento (D.Lgs 152/2008semm.ii.). Tali monitoraggi vengono eseguiti sia
per le acque superficiali interne del bacino saelahe per le acque della laguna di Venezia;

2) monitoraggi delle acque lagunari eseguiti dall’'tiffi Tecnico per I’Antinquinamento del Magistratteal
Acque (ora Provveditorato Interregionale alle Oppubbliche — Veneto, Trentino Alto Adige, Friuli
Venezia Giulia) nellambito delle sue competenzguszionali;

3) controlli degli scarichi delle industrie di Porto akyhera, eseguito dall’Ufficio Tecnico per
I’Antinquinamento del Magistrato alle Acque (oraoPreditorato Interregionale alle Opere pubbliche —
Veneto, Trentino Alto Adige, Friuli Venezia Giuliagll'ambito delle sue competenze istituzionali |ze
verifica del rispetto dei limiti di concentrazioimaposti dal DM 30.07.99. Tale attivita di monitocag
consente anche una quantificazione periodica dechtainquinanti provenienti dallarea di Porto
Marghera.

Date le evidenze emerse dalla trattazione del femondel moto ondoso nelle risposte alle richiesiteAvhb_ 9,
MinAmb_18 e MinAmb_22 (cfr. elaborato 23957-REL-W70), si prevede inoltre un monitoraggio dei mezzi
acquei (numero) e della loro velocita, possibiteagkerso le strumentazioni presenti negli appataitidissuasori

di velocita, che verranno installati come misuranitigazione

Suolo e sottosuolo

Lo stato quali-quantitativo dei corpi idrici sott@nei della Regione del Veneto & controllato adrse due
specifiche reti di monitoraggio regionale gestiéerRPAV:

v/ una rete per il monitoraggio quantitativo;
v/ una rete per il monitoraggio qualitativo.

Vista I'ubicazione dell’'aeroporto in un area dinetabilita della falda superficiale che entra aricheontatto con
le acque lagunari, si prevede, per maggiore tuteltambiente idrico, un’attivita di monitoraggicele acque
sotterranee per registrare la presenza di una lentontaminazione legata a perdite accidentdlk dete di
raccolta delle acque di dilavamento.

Saranno predisposti 2 pozzi di monitoraggio ubi@atmonte e a valle idrogeologica: il pozzo A inaare
perimetrale dell'aeroporto, il pozzo B in area peatnile non servita da impianti di trattamento elitiedime
aeroportuale.

Si prevede di effettuare delle analisi semestrali ldvelli piezometrici e dei parametri chimici nkar di
un’attivita aeroportuale.

| parametri da ricercare costituiscono un set taddella tabella 2, allegato 5 alla Parte quarita)d’V, del D.Lgs
152/06 e ss.mm.ii..

Rumore

L'aeroporto Marco Polo di Venezia, a partire ddiltee dell’anno 2006, si € dotato di un sistema dnitoraggio
acustico (o NMS, Noise Monitoring System) del ruendr origine aeroportuale, pienamente conforme elleu
che sono le specifiche tecniche e strutturali etegacan i DM 31.10.97 e DM 20.05.99. |l sistema &éinalita di
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monitorare, nelle aree limitrofe I'aeroporto I'imp@ acustico generato dal normale svolgimento deftvita
aeroportuali.

Tre delle quattro centraline di rilevazione fonoroat sono state collocate oltre la testa 22L e duiagoroiezione

al suolo del sentiero di salita iniziale o di aveamento finale e quindi sono sensibili alle opemaizdi decollo
che avvengono lungo la direttrice 04R-22L (Sud-®vesNord-Est) ed eventualmente alle operazioni di
atterraggio che avvengono lungo la direttrice 22R@Nord-Est — Sud-Ovest).

La quarta centralina fonometrica, “Via Bazzera-€es5 € posizionata ai margini dell'abitato di Tasse
all'altezza della testata 04R della pista prin@paE’ quindi sensibile al rumore derivante dall’'opevita
aeroportuale (operazioni di decollo, atterraggitiaggio).

Per una miglior caratterizzazione acustica suittedepiu sensibili, il proponente delinea un uitee piano di
monitoraggio, di seguito descritto.

Per quanto concerne l'abitato di Tessera I'orgazimme del monitoraggio ambientale ha suggerisuddividere
I'abitato in sette zone e di posizionare all'inteidi ciascuna zona un fonometro.

Le misure dovranno essere eseguite in parallelseie differenti punti per circa 20 - 30 giornilafine del
periodo di misura i fonometri saranno riposizioriatpunti diversi ma sempre all'interno della stegsna. Le
campagne di misura si svolgeranno nel periodo cesaptra giugno e settembre, periodi dellanno inh cu
tradizionalmente lo scalo realizza la massima sitaroperativa. In base ai dati dei monitoraggiaedati di
crescita previsti, le campagne di monitoraggio amno ripetute in tutti gli anni in cui vi siano ®avariazioni di
traffico superiori al 15% rispetto all'anno precetie Alla termine della campagna di misura, peri agma
saranno disponibili dei livelli di rumore misurati posizioni differenti. Sulla base dei risultatinbmetrici sara
possibile sia descrivere il clima acustico delitatm sia individuare tutti quei recettori in cuivlori di rumore
ambientale supera i valori limite introdotti conDIPCM 14.11.1997. L'esito del monitoraggio indichda
tipologia di intervento da attuare al fine di corgee il rumore caratteristico dell’area e del rewet Analoga
metodologia verra utilizzata per I'effettuaziondlelenisure nella zona di Ca’ Noghera.

Radiazioni ionizzanti e non ionizzanti

Dal 1 gennaio 2013 sono operative all'interno a@elfoporto Marco Polo 6 centraline per la misuradntinuo
dei campi elettromagnetici; di queste, 4 sono diaate fisse e 2 sono mobili.

Inoltre si ricorda che nell'area vasta opera afdRBAV che effettua specifici monitoraggi istituzedn
Inquinamento luminoso

La rete di monitoraggio dell'inquinamento luminodella Regione del Veneto si compone di 12 cengalin
appartenenti a soggetti istituzionali (ARPAV e Wmisita di Padova), associazioni di tutela del cisbdtturno
(Veneto stellato) e osservatori amatoriali di agsooni astrofile.

Aspetti naturalistici (vegetazione, flora, faunegsistemi)

Il Masterplan, nell’'ottica di ampliare ed approfinedle conoscenze su habitat e specie del propribita di
influenza, cautelativamente pianifica una attidit&ontrollo sulle principali emergenze naturatibs.

Complessivamente le attivita di monitoraggio previdal Masterplan saranno le seguenti:
1. monitoraggio dell'avifauna;

2. monitoraggio della flora e degli habitat;

3. monitoraggio del fenomeno di wildlifestrike.

La durata complessiva delle attivita di monitoragdi cui ai punti 1-3 sara di 10 anni, con rilidiennali o
triennali. Il monitoraggio del fenomeno di wildlggike sara invece continuo.

Monitoraggio dell'avifauna
Si prevede il monitoraggio dell'avifauna nidificane svernante nella porzione dei due Siti Natur@020

IT3250031 e IT3250046 circostante I'area d'inteeedsarea d'indagine si estende ad includere |eetardi
Campalto, le barene e i canneti della foce del [@dsebarene artificiali circostanti I'aeroporto.

Per garantire l'affidabilita dei dati rilevati, monitoraggio, sia nelle fasi di campagna che dilisinad
elaborazione, verra condotto da tecnici faunistirdati e con comprovata esperienza nella realianazdi
monitoraggi e studi faunistici inerenti I'ecologiell’avifauna.
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Il monitoraggio dell’avifauna verra condotto cordeaza biennale (ad anni alterni). Per l'avifaurdificante
verranno svolti rilievi quindicinali (2 al mese)partire dal 1° marzo fino al 15 agosto, per unléotd 11
campagne (repliche). Il monitoraggio dell’'avifaunaernante verra svolto dal 1° dicembre al 1° math@verso
uscite mensili, per un totale di 3 campagne.

Al termine di ciascun anno di monitoraggio verrdatto un report illustrante i risultati emersi dainsimenti,
corredati dai dati georeferenziati (shapefile) kedzartografie a scala adeguata (1:10°'000 — 1@%j0

Monitoraggio della flora e degli habitat

Le indagini saranno effettuate nella stessa ard@idtuata per il monitoraggio dell’avifauna, ma coadenza
triennale.

Il monitoraggio floristico ha lo scopo di individueeventuali popolamenti delle specie floristichiénteresse
conservazionistico citate nei formulari standardsitelT3250031 e 1T3250046 all’interno delle baeeartificiali

circostanti I'aeroporto. Ha inoltre lo scopo pripgie di fornire aggiornamenti periodici sulla veggbdne e sugli
habitat utili soprattutto a verificare le modifichrecorso e fornire una base per le analisi spleahdtat inerenti il
monitoraggio dell'avifauna.

| dati raccolti nei rilievi fitosociologici saranmiuniti ed elaborati in apposite tabelle riportdatcoordinate del
punto, il censimento di tutte le specie vegetatisgnti nell'area campione e la stima del loro gdidmpertura
espresso nella classica scala discreta (+, 1,...5).

Il monitoraggio degli habitat verra fatto mediaotea sola campagna di rilievi condotta tra maggseteembre. |l

monitoraggio delle specie floristiche sara condotéb periodo maggio-giugno con due campagne (regjic
distanziate di almeno 30 gg in modo da coprirddiia periodo antesico delle specie target. Al teenti ciascun
anno di monitoraggio verra redatto un report ilaste i risultati emersi dai monitoraggi e corredddlle tabelle

dei rilievi fitosociologici, dalle cartografie a ala adeguata (1: 5.000 — 1: 10.000) e dai datieje@nziati

(shapefile).

Monitoraggio delle barene riqualificate (misuracdmpensazione C5)

Sono oggetto del presente monitoraggio le bareakzzate in attuazione della misura di compensaziGh

prescritta dal SIA ai margini del canale di Tesseghtratto antistante la darsena (Figura 3-6)edupero di tali
strutture e finalizzato a consentire I'affermaziai@uove superfici di habitat di barena, che possampensare
quelle perse per effetto dellimbonimento attuatr pdeguare l'area di RESA della testata 04L deitia

secondaria. Il presente monitoraggio ha quindni ©di documentare la colonizzazione delle superéftuite da

parte della vegetazione e dell’avifauna e la gredatiermazione degli habitat alofili.

Il monitoraggio dell’avifauna sara limitato alle espie nidificanti e al periodo riproduttivo (aprileglio).
Considerando la sensibilita delle specie in perindmduttivo, in fase di avvicinamento ai siti miocedera ad
osservazioni con cannocchiali a 10-60 ingrandimeinocolo a 10 ingrandimenti.

Per ogni barena sara realizzata una carta dellatazigne in scala 1: 2.500. Il monitoraggio delfawna
nidificante verra condotto annualmente nel primentnio, quindi al 6° e nono anno dalla realizzaeiarella
struttura. Il monitoraggio della vegetazione akflara condotto con cadenza triennale a partireedad anno. |l
monitoraggio della quota sara fatto il secondo anno

Monitoraggio del fenomeno di wildlifestrike

Il monitoraggio del fenomeno del wildlifestrike @aiprassi di routine aeroportuale. Il monitoradugoil fine di
aumentare la conoscenza della reale incidenzaesppertifica del fenomeno, e della sua distribuziengporale
sia oraria che stagionale.

3. OSSERVAZIONI E PARERI: ESAME

Osservazioni ai sensi dell’art. 24 D.Lgs 152/2006centrodeduzioni della Commissione Regionale

Nel corso dell'iter istruttorio sono pervenute engastati acquisiti dal Settore VIA della Regioneng® e dal
Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territme del Mare, le seguenti osservazioni e parbg,si riportano
di seguito in maniera sintetica e le relative cotdduzioni del gruppo istruttorio della Commissioagionale
VIA:
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N DATA PROT. MITTENTE
1 Comitato di Tessera; prot. n. DVA-2015-0008322 d&#03/2015
Osservazione Controdeduzione
Il Comitato di Cittadini esprime nuove forti preocezoni| Si veda la risposta alla richieste di Ministero l'datbiente e
rispetto I'attendibilita dei dati di rilevazione @& stima all Regione del Veneto (MinAmb_27+MinAmb_38, RVE_02
2021 sul clima acustico nelle frazioni di Tesseradie nell'elaborato  di  integrazione  23957-REL-T708.0,
Campalto contenute nel SIA di SAVE spa. approfondisce il tema del rumore integrando e ppreendo le
. . , . valutazioni per la fase di esercizio (al cap. 3 .particolare s
dClo detnva daI_I aver appre?o dlal rfj)rl)_ons(;iblilegﬂ%_\/— evidenzia che il Proponente operera gia da sulsiola verifica,
Aurgn etunda lrllurlllllone E.ipel.rtf”l 61243; Ico s a LOSBIONE | yamite campagne di monitoraggio ad hoc, delleagitni di criticita
mbiente t(-'} a Municipall a_( ttu.s.):j |e|!r?|§g§83|ml presso i recettori situati a Tessera e controtiati ARPAV (cfr.
ZuEeralmer]f], Specie in or?rlo no urnol, € Itaﬁ'tm?q anche elaborato di integrazione 23957-REL-T711.0particolare
ella classilicazione acustica comunale per tasiani, per quanto concerne la risposta alla richiesta R\2H).0
dovuto chiaramente alle movimentazioni aa/mm in
atterraggio, in decollo ed in rullaggio [...].
2 Beniamino Sandrini; prot. n. DVA-2015-0006547 delQB12015
Osservazione Controdeduzione
Iniziare i lavori di opere che sono previste nelskaPlan | Si veda chiarimento al par. 3.1 del presente dootmmd-e opere
dell’Aeroporto di Venezia e iniziarli “prima che ®ncluso | cantierabili ed in fase di esecuzione sono insardk Masterpla
l'iter della procedura di VIA” (tutt’ora in cors@ una 2021 in quanto interventi di miglioramento delloalkkc NON
evidente violazione della direttiva VIA. connessi ad aumento di traffico passeggeri e mawime
3 Beniamino Sandrini; prot. n. DVA-2015-0004384 delQP72015
Osservazione Controdeduzione
Iniziare i lavori di opere che sono previste nelskaPlan | Si veda chiarimento al par. 3.1 del presente dootmmd-e opere
dell’Aeroporto di Venezia e iniziarli “prima che ®ncluso | cantierabili ed in fase di esecuzione sono insardk Masterpla
I'iter della procedura di VIA” (tutt'ora in cors@ una 2021 in quanto interventi di miglioramento delloalkkc NON
evidente violazione della direttiva VIA. connessi ad aumento di traffico passeggeri e mowime
4 Comune di Roncade; prot. n. DVA-2015-0000561 del D215
Osservazione Controdeduzione
dro di riferi ¢ i itolo AL L’area vasta intesa nello Studio di Impatto Ambéasi riferisce al
_Qua (rjo n etrlntwen_to prlogrammaglg:o,bcapl OIOU'mi t- ._.| dominio di analisi. Gli effetti del Masterplan 202ggetto di VIA,
|dn_qua ram(ten o efr;lorlael-llpe:g. 'g ”ase al €k _termlnl come dimostrato dal SIA e dalle Integrazioni, norstendono al
| area vasta, clo€ area allinterno detia quajmIo ritenere territorio dei comuni di Roncade e Cavallino Treport
si manifestino gli impatti, per il presente Quadra fatto
riferimento al Comune di Venezia e ai comuni linfitro Fanno parte della Commissione aeroportuale ai siiisart. 5 del
(Quarto d'Altino; Marcon, Roncade e Cavallino Treport | DM 31.10.97 i comuni confinanti con la zonizzazi@ezoportuale.
seppur ricadente in parte all'interno del perimdetiarea
vasta individuata appare non motivata l'esclusailze
partecipazione alla commissione istituita ex adebDM 31
ottobre 1997.
Inoltre dallo Studio di Impatto Ambientale- Sezio@e - - L .
effettuato sulla componente Rumore viene preso {_a .queclills”t’ma adotttatadeh le va(ljgtazm;mt& esum.d.a :jut:o 'I)
considerazione solo l'impatto che il rumore puo egele terr!tor!o del grea vas(?t; an(;no Imostrato asserci ricadute ne
all'interno dei centri abitati, in questo casodahtro abitato d erritorio det Lomune di Roncade.
Musestre, senza valutare le possibili ricadute 'atel
interessata dalla fase di decollo degli aeromotdi,tratto di
Via Principe e Via Sile.
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Al Capitolo 7 - Monitoraggio, non sono previsti (
monitoraggi nel Comune di Roncade per verificarepiétto
in fase di esercizio dell'aeroporto in relaziorla atea vastg
Si richiede pertanto un ampliamento della rete
monitoraggio al fine di verificare la situazione lldg
componente Rumore in fase "ex post".

Non é giustificabile 'ampliamento della rete di mitmraggio de
rumore aeroportuale
aeroportuale.

in aree esterne a quelle diueinta

Comune di Venezia; prot. n. DVA-2014-0042069 dell222014

Osservazione

Sirichiede per I'area Aeroterminal:

o I'esclusione delle aree del Terminal di Tessera
sedime aeroportuale;

in alternativa, di conformare la valutazione ambaén
integrando il Masterplan 2021 con le previsioni Ee®.
Terminal di Tessera adottato con delibera di G. @24 del
20-12-2013 ed integrando, di conseguenza gli etabdiA
dal punto di vista ambientale e/o idraulico, pagsdigo e
rispetto all'impatto sul sistema della mobilitaastale ed
acquea.

Controdeduzione

Si veda la risposta alla richiesta della Regione\dgleto RVE_06
nell’elaborato di integrazione 23957-REL-T710.0.

Bacino di laminazione
Si osserva che:

° nella tabella A3-2 'area viene descritta all’estedel
sedime aeroportuale, mentre nella tavola A3.1
allegato viene indicata come area di prog
all'interno del sedime aeroportuale;

. nella tavola A3.1 in allegato tale area presg
un’estensione diversa rispetto all'individuazioredlal
medesima riportata nella tavola 9 del Masterplan.

Pertanto si chiede la coerenza degli elaboratiesifati e

conseguentemente agli altri elaborati che riporfenstesse

figure.

Si veda la risposta alla richiesta della RegioneVdgleto RVE_06
nell’elaborato di integrazione 23957-REL-T710.0

Individuazione “ambito aeroportuale”

® S chiede I'individuazione della perimetrazioneretta,
univoca e coerente del perimetro dello stato dofatdi
progetto in tutti gli elaborati del Masterplan.

®* Inoltre si chiede di trasmettere, in integrazi
documentali successive, l'atto con cui € stataetata
la perimetrazione allo stato attuale vigente.

® Si chiede che sia chiarita la distinzione fra “Coaf
aeroportuale” e “Sedime aeroportuale.

® In riferimento all'inclusione del canale lagunars,
chiede la modifica di tale confine nella parte al
escludendo dal’ambito aeroportuale il canale affi
sia garantita la gestione unitaria e autonoma dggizi
acquei.

® Si chiede siano trasmessi e messi a disposizid
seguenti files in formato shape:
. Sedime aeroportuale — stato di fatto e atti ch

hanno decretato la validita

. Sedime aeroportuale — stato di progetto

U] Opere compensative, mitigative anche est
allarea aeroportuale, lineari o in forma

poligonale.

Si veda la risposta alla richiesta della Regione\dgleto RVE_06
nell’elaborato di integrazione 23957-REL-T710.0.

In merito ai files in formato shape:

le mitigazioni e compensazioni individuate saramggetto
di definizione con gli Enti territoriali per la lorprecisa
localizzazione ed estensione ed in particolarelgepere d
mitigazione del rumore aeroportuale, saranno defira
seguito di campagne di monitoraggio ai recettorir.
elaborato di integrazione 23957-REL-T711.0);

il sedime aeroportuale, cosi come ridefinito n&bmrato di
integrazione 23957-REL-T710.0, non é ufficiale inanto
deve seguire un procedimento di convalida con glittEnti
interessati (cfr. elaborato di integrazione 23951-RE
T710.0).
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Piano di rischio aeroportuale

Si chiede di adeguare la tavola “Piani di Rischiatcstdi
fatto” cod.PI-12.1-04 al Piano di Rischio aeropaléy
approvato con delibera di C.C. n . 18 del 24/03/20di4
verificare I'individuazione delle fasce di tutela o stato d
fatto e quello di progetto, e qualora il progetiberessass
ambiti piu estesi, di commisurare le corrispondemture di
compensazione e mitigazione.

Si veda la risposta alla richiesta della RegioneVgleto RVE_06
nell’elaborato di integrazione 23957-REL-T710.0.

Analisi del quadro programmatico generale
Non sono stati analizzati due livelli:

. VPRG per la Laguna e le Isole Minori del Comung
Venezia, che, in riferimento alle Barene e Velme
specifiche disposizioni;

. il Parco Regionale Ambientale e Antropologico
interesse locale della laguna Nord di Veneziatuigti
con Delibera di Consiglio Comunale n. 27 del
13/05/2014, parco che riporta al centro dell’attena
le isole della laguna e la loro popolazione, ngbeito
e valorizzazione degli aspetti sociali, cultur
economici e ambientali.

Si veda la risposta alla richiesta della Regione\dleto RVE_12
nell’elaborato di integrazione 23957-REL-T701.0.

Quadro di riferimento ambientale — Impatto acustico
Ricettori

° Nelle tabelle C5-1 “Elenco dei ricettori individuaiel
territorio circostante il sedime aeroportuale” , Z5
“Livelli presso ricettori — componente aeronauti
Scenario 0", C5-27 “Livelli continui equivalen
complessivi ai ricettori, Scenario 0", C5-35 “Lilie
presso ricettori — componente aeronautica, Sce
2021", C5-37 “Livelli continui equivalenti compless
ai ricettori, Scenario 2021”, non sono stati coasadi i
ricettori residenziali piu vicini al sedime aeropmie
(es. immobili di via Paliaghetta, via Leonino dar&g
via Alessandria, via Bazzera, via Vecchio Hangar);

. Si ritiene necessario colmare tale lacuna, intesy:
opportunamente le tabelle citate con almeno i p
ricettori pil esposti per ognuna delle vie consitizral
fine di avere una maggiore evidenza degli img
acustici su tali siti e della bonta degli inteniedi
mitigazione ivi previsti (si veda per esempio
terrapieno a protezione dei condomini di via Leor|
da Zara);

. le integrazioni di cui sopra sono particolarme
importanti per quei ricettori presso i quali ARPAY
rilevato nel corso del 2013 alcuni superamenti
limiti vigenti notturni causati dall’attivita aeroptuale,
owero la casa alloggio di via Paliaghetta ¢
condomini di via Leonino Da Zara.

Si veda il cap. 3 dell’elaborato di integrazione923-REL-T708.Q
che tratta ed integra le valutazioni sulla compé@eamore — fase ¢
esercizio.

Quadro di riferimento ambientale — Impatto acustico
Impatti in fase di cantiere

Nella stima degli impatti in fase di cantiere (gaedo
C5.3.4) i valori calcolati vengono confrontati corimiti
delle fasce stradali, ma questi limiti valgono sqer il
rumore stradale (che andrebbe scorporato) e nonrpgrori
di cantiere che devono invece essere confrontatiealass
della zonizzazione acustica comunale.

Si veda il cap. 2 dell’elaborato di integrazione923-REL-T708.Q
che tratta ed integra le valutazioni sulla compé@eamore — fase ¢
costruzione.

Quadro di riferimento ambientale — Impatto acustico
Impatti in fase di esercizio

. Negli impatti in fase di esercizio nello scenari@la
(paragrafo C5.4.1.1) e nello scenario 2021 (pareag
C5.4.2.1) si e considerato un campione giornal
medio annuo di movimenti aerei sulla base del q

calcolare gli impatti in termini di LAeq, mentre \ae

Si veda il cap. 3 dell’elaborato di integrazione®923-REL-T708.Q
che tratta ed integra le valutazioni sulla compé@menmore — fase ¢
esercizio.
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essere analizzato il caso piu cautelativo, ovvér
campione giornaliero (o almeno mensile) massimo
si puo verificare nel corso di un anno;

in entrambi gli scenari non sono stati considerd
rumori dei rullaggi a terra dei velivoli, c
rappresentano uno dei disagi lamentati dai residi
Tessera, né il rumore del traffico acqueo genedat
taxi e vaporetti che impattera su Forte Bazzera;

nello scenario 2021 non € stato considerato I'itog
acustico della centrale di trigenerazione (co
intervento 6.18) né dell’lampliamento del piazzalg
sosta dei velivoli (codice interventi 4.06.02 e&(1),
che insisteranno entrambi in una zona a ridossia
statale triestina e dei ricettori ad essa affagciat

integrare gli studi modellistici con le ulteriorgenti
rumorose succitate consentira di avere una mig
stima degli impatti acustici presenti e futuri aetbna.

Quadro di riferimento ambientale — Impatto acustico
Interventi di mitigazione

. Posto che lintervento M3 “Cintura alberata sul te
dell’abitato di Tessera” si configura pil come
misura compensativa che mitigativa, non €& g
valutata l'efficacia dei terrapieni previsti cor
interventi di mitigazione (M2 e M3b);

in particolare il terrapieno M2 sul fronte sud dstla
darsena dell’aeroporto interessa una zona
parzialmente schermata dal prospiciente edif
aeroportuale esistente e non ¢é efficace per i ruded
velivoli nel momento in cui si approssimano g
testata 04R;

a tal proposito €& necessario vengano valu
stimandone il contributo in termini di riduzio
dell'impatto acustico, opzioni alternative come ltau
di intervenire con una barriera acustica interna
sedime aeroportuale, in prossimita della sponda
canale di accesso alla darsena, in linea con Hafiaq
nord dell'edificio aeroportuale esistente. T
manufatto, che dovrebbe comunque essere reali
nel modo meno impattante dal punto di v
paesaggistico, essendo piu vicino alla fonte dianan
dellintervento M2, garantirebbe una maggi
prestazione in termini di abbattimento acustic
schermerebbe i ricettori dell’abitato di Tesseraudt
i movimenti a terra degli aeromobili.

Gli interventi di mitigazione verranno modulatiealizzati a seguitp
di campagne di misura per la verifica di condiziahi criticita
ulteriori e piu gravi rispetto a quanto rilevatolldavalutazioni
contenute nel SIA (Quadro di riferimento ambienfalanore) €
nell’'elaborato di integrazione 23957-REL-T708.0 chatta ed
integra le valutazioni sulla componente rumore. dRdtagli si veda
quanto riportato nell’elaborato di integrazione 23REL-T711.0
che approfondisce il tema delle mitigazioni e denitoraggi.

Quadro di riferimento ambientale
atmosferico

Considerando la situazione ambientale dell’area ziane,
gia classificata dalla Regione Veneto come Agglotoera
cui € attestato il superamento dei valori limite alcuni
inquinanti, viste le infrazioni segnalate dalla Caonita
Europea all'ltalia proprio per i superamenti delovalimite
per gli ossidi di azoto (anche in centralina ricadenel
territorio comunale) e dal momento che gli NOx samche
precursori della formazione di polveri secondasietitiene
di ritenere lo sviluppo dell’aeroporto allo scewadl021 di
impatto negativo per la componente atmosfera nel
complesso, in quanto trattasi di sorgente inqumaht negl
anni incrementera le emissioni di un territorio giitico a
causa del superamento sistematico dei limiti diligu

Inquiname

dell’aria per alcuni inquinanti.

Come descritto nel documento 23957-REL-T702.0 al &pil
contributo emissivo di NOx generato dall’aeropdibe comprend
aerei, mezzi a terra operanti nello scalo, aermstaz traffico
veicolare e nautico indotto) nello scenario attateno 2013) & pati
al 2.4% delle emissioni complessive che sono sttmate
nell'inventario INEMAR per l'intero comune di Veniez Rispettg
allo scenario di sviluppo il medesimo documentaag. 4 dimostra
con uso del software EKMA/OZIPR: Empirical kinetidodeling
Approach/OZone Isopleth plotting Package Resaerigmiad),
prodotto dallUS-EPA, come allaumentare del cariemissivo
stimabile al 2021 le concentrazioni in aria di N@mentino in
misura estremamente ridotta, peraltro senza detarmi un
apprezzabile aumento delle concentrazioni di oz¢inquinante
secondario correlato alla presenza di precursarcti gli ossidi d
azoto). Il SIA comunque ha stimato un impatto negabasso in
riferimento allo scenario 2021 per il biossido zHot.

D

41/86



REGIONE pet VENETO )

ALLEGATOA alla Dgr n. 1146 del 01 settembre 2015

giunta regionale 9 legislatura

pag. 42/86

DATA

PROT.

MITTENTE

Quadro di riferimento ambientale — Gas climaltarant

Si ritiene che per gli aspetti soprariportati [NOwxir]
possano essere richieste idonee misure compensa]
In riferimento allaumento delle emissioni di &
sarebbe opportuno prevedere delle compensazion
piantumazioni a bosco in ambiti limitrg
all'aerostazione.

In merito a misure compensative per gli NOx, sievd che
nell’elaborato di integrazione 23957-REL-T711.0 isposta allg
richiesta MinAmb_6, € stata introdotta una misuperativa avent
effetti mitigativi su questa problematica. Inolte ritiene che
'insieme delle misure compensative sul territgoimposte nel SIA
(Quadro di riferimento ambientale-Mitigazioni e goemsazioni) €
integrate (si veda quanto ulteriormente propostopat. 4.2.3
dell’elaborato di integrazione 23957-REL-T709.0, par misura
C3bis “Parco a tema archeologico della Via Annidéine esaurient
in merito a tutte le problematiche emerse.

In merito alle emissioni di CO2, l'aeroporto di Veiee €
ufficialmente accreditato nell’'ambito del program#igport Carbon
Accreditation. L'aeroporto grazie agli impianti éobltaici abbatte
ogni anno di 310 tonnellate le emissioni di CO2 edggiunto ne
2015 la certificazione di livello 3+ corrisponderd#ta Neutralita
Nel futuro la costruzione della centrale di trigexmone si stimg
ridurra ulteriormente di 4600 tonnellate/anno leissioni di CO2,
Gli interventi gia realizzati e previsti sono descral sito
http://www.veniceairport.it/ambiente/airport-carbon
accreditation.html.

Non & invece di pertinenza aeroportuale la gestaeile emission
di CO2 prodotte dalle compagnie aeree che fannoimiémto al
Comitato presso il Ministero dellAmbiente e dellautéla del
Territorio e del Mare che calcola e pubblica la njifa totale €
annuale di quote da assegnare per il periodoatimento a ciascu
operatore aereo amministrato dall'ltalia. A lordtaagli operatori
aerei hanno I'obbligo di comunicare le proprie esigini annuali a
Comitato. L'elenco degli operatori aerei destinathrijuote si trova
nel Regolamento UE 815/2013.

h

Mobilita e trasporti:

Come possa il Masterplan indicare, a infrastrute
mezzi di trasporto pubblico invariati, dati
sostanziale miglioramento verso parametri qualitd
di mobilita sostenibile e ipotizzare un ripartizéd
modale cosi favorevole verso spostamenti sosté
(ad es. bus 36%) allor quando i valori di riferirteeal
2014 per i giorni feriali sono invece al quantoetsi
(25.5%).

Al paragrafo 5.2 e riportata la distribuzione sisél
mensile del traffico passeggeri dellAeroporto Ma|
Polo. Non & dato a capire se la matrice d
spostamenti su mezzo privato, utilizzata nell’asia
degli impatti del traffico sulla viabilita, tengamto dei
picchi di afflusso all’aeroporto nei mesi esti
soprattutto maggio e settembre, sensibilmente grp
da quelli di aprile (mese dei rilievi di trafficoelta
ricostruzione della matrice) e di conseguenza
rappresentativi dell'orario di punta per il traffi
automobilistico.

| dati utilizzati nel Masterplan e nello Studioldipatto Ambientalg
derivano da elaborazioni statistiche la cui bage éaappresentat
da interviste che il gestore effettua mensilmehi®.scopo dellg
interviste & l'indagine sulla qualita ed il liveldi gradimento de
servizi dello scalo. Nel 2013, sono state condajtesi 4000
interviste. Lo scalo aeroportuale Marco Polo ha uioate
connotazione stagionale. | passeggeri che raggnmdm scalo in
automobile sono viaggiatori residenti nelle areecalp cioé
viaggiatori che utilizzano I'aeroporto a prescireldalla stagione.

La grande variazione stagionale di passeggeri tatdetlai fluss
turistici della stagione estiva. | turisti non pdeno la macchina pe
arrivare in aeroporto ma si muovono con i mezzilgiegbo con i
collegamenti acquei. Quindi il traffico veicolarendbtto
dall'aeroporto si mantiene sostanzialmente costavitgia molto
invece il traffico veicolare totale dal momento d¢batrade utilizzat
per raggiungere I'aeroporto sono le stesse peiiuaggre le localita
turistiche della costa.

D

3

Sito UNESCO “Venezia e la sua laguna:

Si ribadisce la necessita di provvedere all'avviarsé
specifica Valutazione di Impatto Patrimoni
(Heritage Impact Assessment HIA), in grado
valutare i potenziali impatti dell'opera in ogge
sull'Eccezionale Valore Universale del Sito, e

potrebbero minacciarne lo stato di conservaziome
sua integrita, come richiesto dal’lUNESCO al punt
della Decisione 38 COM 7B.27, adottata a Doha de
giugno scorso.

Si chiede pertanto un approfondimento in meritg
rapporto esistente tra le 8 Macroemergenze indati

dal Piano di Gestione 2012-2018 (in particol

Si veda l'elaborato di integrazione 23957-REL-T709dhe
approfondisce il tema delle incidenze del Master[@2821 rispettq
alle Macroemergenze individuate dal Piano di Gesti012-2018.
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“rischio idraulico”, “moto ondoso”, “inquinamento
“pressione turistica”, “grandi opere”), gli Indidzper
la loro gestione e gli interventi previsti dal “Mes
Plan 2021", con specifico riferimento alle ricad
(anche indirette) sull'intero territorio del Si
UNESCO e relativa proposta di Buffer Zone (si pre
che la Buffer Zone indicata in Figura A5-

corrisponde ad una proposta in fase di definizione)

Si chiede inoltre che progetti a larga scala, la
realizzazione potrebbe causare danni irreverg
all'ambito lagunare, siano discussi attraverso qusr
di consultazione strutturati, utilizzando un lingg&
chiaro e garantendo tempi adeguati per un conff
tra le varie parti coinvolte, cosi come adottato
maniera molto efficace allinterno del Comitato
Pilotaggio.

VINCA
Traffico acqueo: effetti sul moto ondoso e sul diatustico

. appare necessario integrare la Relazione di VIN
con la valutazione delle incidenze derivanti d#iofe
perturbativo “moto ondoso da traffico acqueo”.

Analoghe considerazioni devono essere fatte
riferimento alle emissioni di rumore prodotte
traffico acqueo indotto dall'aeroporto. Nella Rebeaw
di VINCA anche questo fattore perturbativo (¢
interessa direttamente i siti Natura 2000, vi
completamente trascurato e pertanto risulta negas
un‘adeguata valutazione delle possibili incide
riconducibili a questo fattore.
Inquinamento atmosferico

. si suggerisce che sia adottato un approccio caivie
mediante I'estensione dei limiti spaziali dell’asaper
questo fattore perturbativo fino a comprendere
fascia con valori di concentrazione di NOx comp
tra5 e 20 ug/mc

Inquinamento acustico

. si ravvisa la necessita di approfondire la valatae
relativa agli effetti derivanti dalle emissionerdmore
sulle specie di interesse comunitario e su quell
interesse conservazionistico.

Traffico acqueo: effetti sul moto ondoso e sul diatustico
e Sivedail cap. 4 dell'elaborato di integrazion®23-REL-
T707.0 che tratta ed approfondisce tale aspettsjosta
alla richiesta MinAmb_40.
Inquinamento atmosferico
¢ La soglia di 30 pg/m3 utilizzata & quella indivitaaalla
normativa per la tutela degli ecosistemi.
Inquinamento acustico
¢ Il monitoraggio introdotto dal Masterplan (Relaziode
Masterplan e SIA-Quadro di riferimento progettuads)
ribadito nell’elaborato di Integrazione 23957-REL1T/0,
prevede un monitoraggio dell'avifauna in un‘areatddio
che comprende tutta l'area di interesse e si estend
complessi barenali della foce del Dese e dellanzanch
Campalto. Tale monitoraggio, condotto per
sviluppo temporale del Masterplan, fornira indicexi
quantitative confrontabili nel tempo e adatte
evidenziare eventuali trend. La presenza di trezghtivi
discordanti rispetto alla situazione rilevata datagunare
0 non attribuibile a modifiche vegetazionali o dibitat
occorse nell'area di indagine, potranno forniré dtdif ad

evidenziare un eventuale ruolo causale dell'aumento

dell'emissione di rumore.

Piano Nazionale degli Aeroporti

. Allo stato attuale, il Masterplan 2021 sottopost
VIA, si inserisce pertanto come configurazione
prevede una serie di interventi prodromi g
complessiva crescita aeroportuale in sintonia cior
obiettivi del piu complesso Piano Nazionale ds
Aeroporti.

In tal senso si chiede che gli Enti preposti

valutazione prendano anche in considerazione q
indicazioni future, alcune della quale indicate eogea
pianificate, al fine di tener presente, nella vaitne
complessiva, questi scenari futuri, ovvero la dtas
ipotetica anche verso una seconda pista.

Pare opportuno indicare in questa sede che alcelie
compensazioni proposte e contenute in qu
Masterplan 2021 non sembrano essere compatibil
lo scenario futuro. Come ad esempio la vasc
laminazione che tendenzialmente dovra lasciar

posto alla futura seconda pista.

Il Piano di Sviluppo dello Scalo presentato in vahione & quellg
pianificato fino alla data 2021. Rispetto ad ipottiscrescita future
qualsiasi valutazione potra essere fatta quan@aaito di Sviluppd
presentato da ENAC-SAVE riguardera orizzonti terapjasuperiori
al 2021. L'area del bacino € un intervento idraariente necessar
all'aeroporto, alla rete del consorzio di bonifice, rispetto a
progetto del Piano di Sviluppo al 2021 non configgpn nessun
opera di prevista realizzazione. Quando il ENAGCsprgera il Piano
di Sviluppo oltre il 2021 sara necessaria un’aftracedura di VIA
ed in quella sede sara possibile valutare evenimiiferenze del
bacino con le future aree di espansione.

)
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Piano Nazionale degli Aeroporti in VAS e relaziamn il
Masterplan 2021

Ai fini della complessiva valutazione sarel
opportuna una correlazione tra la procedura
Valutazione Strategica delle previsioni Aeropori
Nazionali e le Valutazioni puntuali delle progeiteu
singole, ovvero incluse all'interno del Masterp
2021.

Sarebbe indispensabile capire le relazioni traoira
ordinato Piano Nazionale e le strategie conte
all'interno del Masterplan 2021, quali di questas
attuate, quali eventualmente rimandate e qualind
future (contenute nel Piano Nazionale) s
demandate a futura applicazione con, presum
futuri Masterplan Aeroportuali.

Il Masterplan 2021 é correlato al Piano NazionadglidAeroporti.
Nel Piano Nazionale degli Aeroporti viene confermkt rilevanzg
strategica dello scalo aeroportuale di Venezia eugate
intercontinentale. Questo status si traduce in uan@ di
adeguamento infrastrutturale che trova la sua idéime nel
Masterplan 2021. Quindi la prospettiva di crescétrategica
contenuta nel Piano Nazionale degli Aeroporti sua traduzione di
adeguamento infrastrutturale contenuta nel Mastar@021 sono
assolutamente coerenti.

Masterplan Idraulico: valutare il rilievo LIDAR

La collocazione dell'aerostazione, delle piste d'idiro
sistema afferisce pertanto ad un sistema che rigcdsHi
interventi strutturali per poter essere organide abkigenzg
previste con Masterplan 2021. A tale scopo ¢ stdatto il
Masterplan Idraulico che intende coordinare e ingare la
progettazione delle opere idrauliche a servizio skfime
aeroportuale, con riferimento alla situazione dtua agli
scenari futuri di espansione previsti nel Mastergienerale
Si chiede che sia valutato con particolare attereziguantg
contenuto all'interno del Masterplan Idraulico aa¢h base ¢
quanto rilevato dal progetto di rilievo LiDAR dedrtitorio
circostante I'aerostazione.

Il LIDAR (Light Detection And Ranging) € un sister@ser scanner
montato a bordo di piattaforme aeree o elicotteLiiDAR & quindi
un sistema aviotrasportato utilizzato per acquikréorme presenti
sul terreno (sia naturali che di origine antropieraverso la
determinazione di coordinate x, y, z di un insiegtie punti.
Attraverso lo tecnologia LIDAR ¢ possibile il rilie del territorio
attraverso una tecnica d’'avanguardia di estremeigioee €
ricchezza di informazioni.

L'obiettivo del progetto LIDAR e fondamentalmenteirato alla
acquisizione e trattamento di ortofoto ad altalusone finalizzate
alla produzione di un Modello Digitale del Terremtegrato con
quello derivante dal rilievo effettuato dal Commissdelegato pe
gli allagamenti di Mestre del 2007.

| dati e progetti contenuti nel Masterplan Idraal&ono relativi ag
interventi ed opere idrauliche la cui finalita éetia primaria di
garantire la sicurezza idraulica del sedime aetopte, garantirng
linvarianza in seguito alle impermeabilizzazionionseguent|
allattuazione del Piano di Sviluppo, riqualificafattuale rete d
trattamento e raccolta delle acque bianche e relieeffetti di
questo di adeguamento idraulico dello scalo haiwemute positive
anche sulla rete di scolo del bacino in cui I'aerbp insiste daj
momento che alcune delle opere previste sono apera giova lo
stesso Consorzio di Bonifica Acque Risorgive e cofadhsorzio
sono state definite e condivise.

Comitato Tessera; prot. n. DVA-2014-0040956 del 22014

Osservazione

Il Proponente ripresenti I'elaborato concernentghtto
acustico nella fase di cantiere, quantificanddifasanche
con il rumore prodotto dalla nuova, conseguente
movimentazione degli aa/mm.

Controdeduzione

Si veda il cap. 2 dell’elaborato di integrazione®©23-REL-T708.Q
che tratta ed integra le valutazioni sulla compd@menmore — fase ¢
costruzione.

10/12/2014

Comitato di Pilotaggio del Sito UNESCO "Venezia esla Laguna"; prot. n. DVA-2014-0040539

el

Osservazione

ENAC provveda all'elaborazione di una specifica
Valutazione di Impatto Patrimoniale (Heritage Imipac
Assessment HIA), in grado di valutare i potenzialpatti
dell'opera in oggetto sull'Eccezionale Valore Uréade del
Sito, e che potrebbero minacciarne lo stato di exazione €

la sua integrita, come richiesto dallUNESCO al puhdella

Controdeduzione

Si veda l'elaborato di integrazione 23957-REL-T709dhe
approfondisce il tema delle incidenze del Master[#2821 rispettq
alle Macroemergenze individuate dal Piano di Gesti012-2018.
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Decisione 38 COM 7B.27, adottata a Doha del 17 giugn
scorso. Si chiede quindi un approfondimento in toei
rapporto esistente tra le 8 Macroemergenze indateldal
Piano di Gestione 2012-2018 (in particolare "rischi
idraulico", "moto ondoso", "inquinamento”, "press#o
turistica”, "grandi opere"), gli Indirizzi per lafo gestione e
gli interventi previsti dal "Master Pian 2021", cspecifico
riferimento alle ricadute (anche indirette) sutéiro territorio
del Sito UNESCO e relativa proposta di Buffer Zone.

Comune di Quarto d'Altino; prot. n.

DVA-2014-0040568 10/12/2014

Osservazione
Osservazioni di natura procedurale

ENAC-Ente Nazionale Aviazione Civile non pu0 esskre
proponente di una istanza di VIA in quanto rappmeséEnte
pubblico a cui spetta il controllo e la vigilanzals attivita
svolte dai gestori degli aeroporti. Pertanto Ifigin oggetto|
deve essere ritirata da ENAC e presentata inveiz sixieta
gestore dell'aeroporto SAVE SpA.

Controdeduzione

La SAVE € un concessionario del Ministero dei Taasp(ENAC)
per la gestione dello scalo aeroportuale di Vendkislasterplan &
richiesto da ENAC, preparato e proposto da SAVE HAE e da
ENAC approvato. La approvazione tecnica di ENAC msime il
Ministero dei Trasporti al sottoporsi alle procesllautorizzative
ambientali previste dalla legge (D.Lvo 152/06).dhei € il Ministerg
dei Trasporti il proprietario dellarea destinatad aesercizig
aeroportuale € coerente e corretto che sia I'eespansabil
dell'attivita a sottoporsi alle procedure autortbza richieste e no
il concessionario. Il Piano di Sviluppo approva® BNAC deve
essere ambientalmente valutato (procedura VIAp&zmato solo s¢
deliberato come “ambientalmente compatibile”. Afleocedura d
VIA, essendo una procedura autorizzativa previstauda legge,
devono essere sottoposti tutti i progetti, siang psoposti da Enti
pubblici o privati. L'applicabilita della procedureon € nella naturg
privatistica o pubblicistica dell’ente che la progama nei contenuti
del progetto.

Osservazioni di natura procedurale

Il Masterplan in oggetto si riferisce al Piano dril@po
Aeroportuale dell'aeroporto Marco Polo di Tesskmmstessq
fa parte del Piano nazionale degli aeroporti. Réofo naturs
di piani, gli stessi, in base alla normativa, devasser¢
sottoposti a procedura di VAS (Valutazione Ambiémn
Strategica). Tale procedura deve essere presq
preliminarmente alle procedure di VIA e non in maortig
successivi, dato che l'art. 1 della direttiva VAS2/42/CE|
definisce, quale obiettivo del documento, quell@diantire
un elevato livello di protezione dell'ambiente ecdntribuire
alla integrazione di considerazioni ambientalia#til della
elaborazione e della adozione di piani e programafrfine di
promuovere lo sviluppo sostenibile. Il Master Pilmmggetto
deve pertanto essere sottoposto preliminarmente
procedure di VAS, e solo a seguire a quelle previsr la
VIA.

La procedura di VIA risulta necessaria, vista lant8eza n
209/2011 della Corte Costituzionale, non per inteiven parti
dellopera o dellattivita, ma per interventi sitifera opera (
attivita, come nel caso in questione. E’ pertamimmunis opinig
che i piani di sviluppo aeroportuali siano assogdpi a procedurs
VIA, e non a quella VAS anche per le seguenti nagi@mplius,
Istituto per le ricerca e I'lngegneria dellEcossbilita, Aspetti
procedurali in materia di valutazione ambientald dani di
sviluppo aeroportuale, novembre 2008):

1. la presenza nella legislazione tuttora vigenterdipteciso
obbligo di assoggettabilita dei piani di svilupppracedurg
VIA, che si sostanzia nell’articolo 8 del DPCM 27.1288,
a fronte della indeterminatezza legislativa in meetlla
sussistenza di un obbligo di VAS;
le specificita dei Piani di Sviluppo Aeroportuaite,quanto,
se & pur vero che detti piani, avendo ad ogge#sséttq
aeroportuale ed essendo attuati per fasi succe
presentano natura pianificatoria e quindi, confguaosi
come dei piani del settore trasporti, sarebberaeitiga
procedura VAS, d'altro canto questi si differenziashagli
altri strumenti di pianificazione di tale settorerpdiversi
fondamentali motivi.
Le motivazioni che fanno dei Piani di Sviluppo Agootuale un
piano “sui generis” e che sono alla base delleordagdi ordine
tecnico per le quali questi sarebbero piu corrett@massoggettab
a procedura VIA, possono essere cosi sintetizzate:

A) assenza di una effettiva connotazione programmat&a

Piani di Sviluppo, il cui obiettivo si risolve ndkfinire un
assetto planimetrico e funzionale strumentale
soddisfacimento di quei volumi traffico ¢

ne
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rappresentano I'obiettivo industriale assunto dsdleieta d
gestione;

B) coincidenza delllambito di pianificazione dei Piadi
sviluppo con quello di intervento relativo alle e
previsioni in esso contenute;

C) coincidenza del livello informativo di interesse ldentale
tra il Piano ed il progetto infrastrutturale;

D) coincidenza dell’ambito territoriale interessatglil&ffetti

ambientali del Piano e di del
infrastrutturale.

La compatibilita con il diritto comunitario di siffto approccio ¢

stato di recente confermato dalla Commissione E@aop&ezione

Generale Ambiente, con nota del 16.7.2012.

quello tto

proge

Osservazioni di natura procedurale

ENAC-Ente Nazionale Aviazione Civile ha presentato
Masterplan approvato dalla stessa ENAC, con scadeh
2030, che prevede per l'aeroporto Marco Polo dis@rey
opere ed interventi per un importo di 1760 milidnEuro. Il
presente Masterplan, con scadenza al 2021, ed partio
complessivo di opere e di interventi per 360 milidhEuro
puo essere considerato uno stralcio del Mastenpmerale
contravvenendo con questo il principio di evitdresalami
slicing. Se ENAC ha approvato un contratto di pangmal
con SAVE SpA con validita fino al 2030, € l'intgpoogetto
come approvato da ENAC che va sottoposto a comnipée
procedura di VAS e di VIA, non procedendo per strabme
nel caso dell'istanza in oggetto.

ENAC ha approvato un Masterplan al 2030 nel 201dl. 2014 hg
approvato un Masterplan al 2021 che rappresentggiornamento
del Masterplan 2030, essendo le due versioni mditerse.
Quest'ultima versione del Masterplan € quella gutta &
procedura VIA. L'unico Masterplan attualmente iarfiapprovativg
e quindi da considerarsi di riferimento e il Maptan 2021.
Il Masterplan 2021 rappresenta I'insieme delle epegcessarie pe
sopportare la crescita dello scalo fino a quel ieentemporale
All'interno del Masterplan sono presentate tutteofgere e tutti

progetti e le valutazioni ambientali legate allastcozione ed
esercizio nel loro complesso, senza alcuno straloital senso pe
le valutazioni ambientali legate all'esercizio dellscalo Ia
presentazione del Masterplan da visibilita e cargtedi tutte le oper
da realizzarsi e di tutti gli impatti connessi.

Rispetto al Contratto di Programma sottoscritto davVB con
ENAC il 28/12/2012 & opportuno precisare che il ddgdan 2021 ¢
completamente coerente e contiene al suo intertibitprogetti
oggetto del Contratto di Programma.

=

=

11°]

Valutazione di incidenza
Per quanto in premessa, in base alla documenta
presentata (vedasi la Sintesi non tecnica dellcdi&tuwli
Impatto Ambientale pagg. 58-61) vengono presi
considerazione solo i siti della Rete natura 2000S
IT3250046 (Laguna di Venezia) e SIC IT3250031 (Ley
superiore di Venezia), mancando completamenteatidare
in considerazione il SIC IT3240031 (Fiume Sile daviso
Est a San Michele Vecchio) che comprende tuttorisa del
fiume Sile sino alla Conca di Portegrandi includeraiee|
naturalistiche come "Oasi di Trepalade" e lareaS
IT3240019 (Fiume Sile: Sile Morto e ansa S. Mich
Vecchio). Per queste aree non € possibile a pemoiudere
incidenze significative anche in considerazione tdmiciato
delle rotte (Figura C5-6 Tracciati radar - campi
settimanale) e SID simulate (Tavola C5-2 in Allegaion &
presente nemmeno una procedura di screening pnelienia
valutare la necessita di redigere la VINCA.

La VINCA ha preso in considerazione tutti i Siti Mat 2000
rientranti entro l'area di interesse, ossia |'anesressata dai fattori di
pressione. Il SIC 1T3240031 (Fiume Sile da TrevEst a Sa
Michele Vecchio) e l'area ZPS 1T3240019 &, gralteesaua distanz
dal sedime aeroportuale, ampiamente al di fuotiadeh di interess
relativa al Masterplan 2021. Si vedano inoltre afgprdimenti su
temi naturalistici e la VINCA nell'elaborato di irgeazione 23957}
REL-T707.0 di risposta alle richieste MinAmb_25-26,
MinAmb_39+41.

A

[¢]

Valutazione di incidenza

Lo studio dovrebbe approfondire gli aspetti valiwtatspetto
alle aree naturali protette comprese nel Parco riiat
Regionale del Fiume Sile istituito con LR 8/91 eatieb
"Piano Ambientale del Parco del Sile", approvaton
deliberazione del Consiglio Regionale n. 22 del 02030, €
pubblicato nel BUR n. 39 del 2000. Anche per queses
non € possibile a priori escludere incidenze sicpiifve
considerando il tracciato delle rotte (Figura C5+@&cTiati
radar - campione settimanale) e SID simulate (Ta@3-2 in
Allegato). Non €& presente una procedura di screg
preliminare a valutare la necessita di redigeMINCA.

Le aree di interesse naturalistico citate sonesafifno dell'area di
interesse e non sono coinvolte entro le aree diémza dei fattori d
pressione.
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Relazione Paesaggistica
Nella documentazione prodotta per l'avvio dellacpdura d
VIA vi sono alcuni riferimenti alla designazione BSCO e
al Piano di Gestione 2012-2018 del Sito "Venezia sua|
Laguna" Patrimonio Mondiale UNESCO, tra cui ¢
riproduzioni cartografiche in riferimento all'aredel Sito
UNESCO e alla sua Buffer Zone (SIA, Sezione A - Qag
di riferimento programmatico, cap. A5.4 "Analisi ig
vincoli", pagg. 117-120). Tuttavia non emergonadkazioni
esistenti tra il Sito UNESCO e l'aeroporto, nonost
quest'ultimo sia localizzato all'interno del Sitoeanche un
studio specifico sugli impatti potenziali che lalizzazione
delle opere previste nel Masterplan potrebbero geaesui
valori universali per i quali il Sito & stato igttoi alla Lista de
patrimonio Mondiale UNESCO. L'area del Sito compee
due province e nove comuni tra i quali il Comun&enezia,
che ricopre il ruolo istituzionale e di coordinart@rdelle
attivita di gestione, ed il Comune di Quarto d'Adt
direttamente interessati dalle procedure di VIA Nester
Pian 2021. Il Piano di Gestione 20122018 defini€
Macroemergenze e specifici indirizzi per la lorostiEne,
condivisi da tutti gli enti partecipanti, e cheMasterplan
2021 deve tenere in dovuta considerazione on piati
riferimento a:
Rischio idraulico
Moto ondoso
Inquinamento
Pressione turistica

5. Grandi opere
Proprio in coerenza con i succitati indirizzi, dtiene
necessario provvedere all'avvio di una specifickudaione
di Impatto Patrimoniale (Heritage Impact Assessigiat)
in grado di valutare i potenziali impatti delle opereviste
dal Master Pian 2021 sull'Eccezionale Valore Ursak, €
che potrebbero minacciarne lo stato di conservazeélha sugd
integrita, come richiesto dallUNESCO al punto 5la
Decisione 38 COM 78.27, adottata a Doha del 17.08.4
considerando che la VIA spesso tende a valutarenglatti
disaggregando gli attributi dei beni culturali (e@radifici
protetti, siti archeologici, ecc) valutandone ['etfo
separatamente.

PoNPR

Si veda l'elaborato di integrazione 23957-REL-T709dhe
approfondisce il tema delle incidenze del Master[2821 rispettd
alle Macroemergenze individuate dal Piano di Gestid012-2018.

La metodologia adottata, come indicato nella Rels
paesaggistica, nel valutare le trasformazioni iredadal
Masterplan rispetto al paesaggio ed ai beni staridturali.
tiene conto specificatamente degli interventi avel@vanza
urbanistico/edilizia. In tal senso € stata elatzotata Verifica
Preliminare dell'interesse Archeologico (codice befato
23957-REL-T900.1) rispondente alle disposizioni $&jive
italiane vigenti relative alla tutela e alla saluaglia del
patrimonio  archeologico nazionale con partico
riferimento alla Legge 109/2005 ed agli artt. 99& del
D.Lgs. 163/2006 e ss.mm.ii., al D.Lgs. 42/2004
particolare art. 28, comma 4) e alle altre disgosizvigenti
in materia, con la quale vengono valutati i risgér i siti di
ritrovamenti individuati da ricognizione storicacemunque
ricadenti nell'ambito dell'area di intervento. Caesandg
che limportante sito archeologico di Altino, deluséo
esistente e della nuova sede museale in faseidiaaibne,
nonché degli scavi e ritrovamenti esposti e viditabono
situati nell'area, ad oggi individuata come "intp
aeroportuale”, si ritiene necessaria lintegraziodella
relazione paesaggistica in funzione degli effettie cil

Masterplan potra avere sulla stessa, per la ftagilie ess

Le valutazioni effettuate nella Relazione paesaggise nella
Verifica preliminare dell'interesse archeologicdhec rispondong
comunque a finalita differenti e che sono statéuppiate seguend
le indicazioni delle competenti Soprintendenze, nbanno
evidenziato interferenze dirette o indirette rigpetal sito
archeologico di Altino e alla sua sede museale.

[=]
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riveste e per la necessita di opportuna tutela.

Riferimento Programmatico

Si ritiene necessario garantire il possibile dovetmilibrio
modale dell'accessibilita dell'aeroporto mediartservizio
ferroviario SFMR. Si presume che il solo servizioMFF
possa facilmente catturare circa 3'000'000 di maEse
aeroportuali/anno. Quindi e possibile pretendere ¢h
traffico incrementale sia assolto da un servizioretaia,
servizio del tutto ignorato nello scenario ora ptisto g
VIA, malgrado invece sia proprio utle e a servi
dell'aeroporto e dell'indotto aeroportuale; attleatsubito
prima di ogni altro intervento. Tale mobilita riserdebbe
sicuramente a favore della riduzione degli impafguinanti
derivanti dal maggior afflusso veicolare dov
all'incremento dell'attivita aeroportuale.

il Masterplan dello scalo ha quale termine temmoila2021. Appare
scarsamente probabile che per questo termine psssee realizzato
un collegamento SFMR tra l'aeroporto e le prindipdbrsali
ferroviarie. Per questo motivo nel Masterplan 28R4 accessibilita
veicolare non sono state inserite opzioni diverse.

io

N

ito

Riferimento Programmatico
Previsioni di traffico. Il Masterplan al 2021 indicin numerg
di 11'622'148 passeggeri/anno, ragguardato a taie, ¢on
un aumento del 38% rispetto al dato rilevato nel320l
criteri di previsione vengono definiti nella relaze
illustrativa alle pagg. 74-83, dove sono specificatetodi di
calcolo ricavati dall'incrocio tra l'analisi dellaogressiong
lineare, il metodo econometrico, e studi di merc&wno de
tutto assenti dati riferiti alle strategie di sypo delle attivitd
sull'aeroporto Marco Polo di Tessera delle varimgagnie|
di volo, e con cio anche un importante riferimeataeali
incrementi di domanda, e di conseguenza di traffico

Le valutazioni legate alle logiche di sviluppo dettompagnie di
volo o alla capacita di sviluppo della catchmemaasono contenu
nelle valutazioni di crescita espresse attravdremetodo degli studi
di mercato.

D

Riferimento Programmatico

Previsioni di traffico. Sempre attinente all'ambitdei
movimenti si osservano le seguenti incongruenzevate
dalle varie documentazioni relative alla realizoaz di
nuovi parcheggi. Alla relazione illustrativa Park Blpag. 9
viene indicata la cifra totale di posti auto di saira dotat
l'aeroporto Marco Polo di Tessera, in 9750 postoae
invece alla relazione illustrativa sui parcheggpag. 99-
dimensione dei parcheggi - e a pag. 127 - sistemig
parcheggi - viene indicato, in base al calcolofdiebisogni al
2021, un numero complessivo di 8310 posti auto.s@@
dato fa intendere che tra il calcolo dei fabbisogysi come ¢
evidenziato e l'obbiettivo di realizzo dichiaratb sia unal
discrepanza di ben piu di 1000 posti auto, facermioquestq
pensare ad un eccessivo dimensionamento dei paig
progettati. Si tenga inoltre presente, a quest@qsito, che
attraverso la verifica on-line in tempo reale cordati
comunicati da SAVE SpA, ad oggi i posti liberi \aaro
giornalmente dai 1280 ai 2320, pertanto il datodenkial
ulteriormente il rischio a nostro awiso di re
sovradimensionamento dei parcheggi necessari.

La relazione di Masterplan definisce I'esatto numdr posti autd
necessari in relazione alla crescita dei passeggeaile modalita di
accesso allo scalo.
Va tenuto in considerazione che oltre i posti gueo i passeggef
vanno previsti posti auto anche per gli operateroportuali ed
parcheggi esistenti al di fuori del sedime aeromiitsempre a
servizio dell’aeroporto oltre quelli presenti aitérno del sedime.
diversi riferimenti indicati vanno contestualizzatil'interno della
trattazione e degli interventi cui si riferiscono.

Circa il tasso di riempimento attuale essendo Idosaavocazione
fortemente stagionale la domanda posti auto € sliatensionata
anche sulla base del periodo di maggior traffico.

Riferimento Quadro ambientale
Documento di studio di impatto ambientale. Seziddg¢
quadro di riferimento ambientale sul rumore:

Sezione C.1 Area vasta

A pag. 7 si cita "l'analisi dell'inquinamento ad¢ostviene
svolta su due livelli, quello relativo al rumore drigine
aeronautica, e quello relativo al rumore da traffieicolare
di asservimento all'aeroporto. L'area vasta € gtatdanto
individuata (Fig. C1-1) in riferimento ad entrambe
emissioni sonore e considerando gli scenari diuppib
futuri”. L'area vasta individuata nella pianta tataomprendé

L'area vasta nel SIA ¢ stata analizzata per iliatero, includendov
tutti i territori compresi nel dominio dei modellitilizzati in
particolare per la componente rumore.

L'analisi presso i recettori sensibili individuati prossimita dellg
scalo non si deve a specifici dettami legislatida & presentata per
offrire un maggior dettaglio informativo e individte, nel caso
occorrano, situazioni di criticita ambientale can glta priorita.

Lo studio testimonia viceversa che gli impatti delhttivita
aeroportuali, diretti o indotti, nell’aree circostasono estremamente
contenuti e che anche presso i recettori sensgitilvicini allo scalo
non si registrano evidenti condizioni di superaroedei limiti (si

una rilevante porzione del territorio del ComuneQiiarto

ricorda che nelle aree che si trovano fuori dedlecé di pertinenza
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d'Altino comprendente i centri abitati di Altinorépalade ¢
Portegrandi e, considerato che il traffico veicelan tale|
zona non risulta essere incisivo e/o di asservim
all'aeroporto cosi come non puod essere rilevamanibre di
fondo dovuto ad attivita antropiche esistenti, lteslessers
significativo il rumore aeroportuale e pertantamsserva ch
non sono stati riportati nello studio i dati relata ricettori
sensibili quali la Scuola elementare "A. Vespucei'la
Scuola dell'Infanzia "San Giuseppe" di Portegrandi.

dell'infrastruttura aeroportuale va verificato ieramento dei limit
previsti dalla zonizzazione acustica comunale.) nherito alla
presenza di scuole nel comune di Quarto d’Altinoicipé anchg
nelle stime al 2021 (avendo adottato un approcsipemament
conservativo), nell’'abitato di Portegrandi, pit $8mno allo scalo,
livelli non superano i valori di 50 dB(LAeq, diurne)40 dB(LAeq
notturno), limiti della classe 1, non si ravvisankcessita di ulterio
approfondimenti.

Si vedano i testi e le mappe del SIA (Quadro dernifiento
ambientale-Rumore) e delle Integrazioni (cfr. elabor di
integrazione 23957-REL-T708.0).

Riferimento Quadro ambientale

Documento di Studio di Impatto Ambientale. SezioGg

Quadro di riferimento ambientale sul rumore:

Sezione C5.4 Impatti in fase di esercizio

Al paragrafo Rumore degli aeromobili:

i campioni di riferimento per il calcolo di LAeqle/A (pag.
47) - si descrive la determinazione del campiong
traffico aereo dello Scenario O svolta su due livslel
primo si & considerato un campione giornaliero m
annuo sulla base del quale calcolare gli impattinglla
componente diurna, 6-22, sia nella compon
notturna, 00-06, 22-24, considerando la composé]
della flotta. Nel secondo si € considerato pertiianas

degli impatti calcolati in termini di LVA (DM
31.10.1997) un campione giornaliero medio rispati®
settimane:
1. 25-31 maggio 2013 (213
movimenti)
2. 26 giugno- 2 luglio 2013 (203
movimenti)
3 1-7 ottobre 2013 (1652 movimenti)

Si chiede perché non siano stati considerati campigedi
per il valore LAeq per gli stessi periodi settimin
valutati per LVA in luogo del valore medio annug
composizione percentuale della flotta aerea.

Nell'elaborato di integrazione 23957-REL-T708.0 ctratta ed
integra le valutazioni sulla componente rumorese fdi esercizio) |
mappe LAeq e LVA sono calcolate considerando il esado
scenario giornaliero medio rappresentativo dellese3timane d
maggior traffico ex DM 31.10.1997.

Riferimento Quadro ambientale

Documento di Studio di Impatto Ambientale. SezioGg
Quadro di riferimento ambientale sul rumore:

Analisi dei tracciati radar- Figura C5-6 Tracciatdar
(campione settimanale) e SID simulate (Tavola C5-2)
Per quanto riguarda l'abitato di Portegrandi sdenria la
dispersione delle rotte rilevate dai tracciati camadute su
territorio e sui residenti Si chiede di valut
I'approfondimento di uno studio e la sperimentaziain un
piano di volo che possa limitare la dispersiondedebtte
degli aeromobili, (pur considerando la completaoaamia
decisoria del pilota in volo) ed in particolare pasitilizzare
quel corridoio situato tra l'abitato di Trepaladéabitato di
Portegrandi che risulta privo di residenze.

La gestione del traffico aereo e di esclusiva caepm del’ENAV.
A fronte di cio il gestore e I'ENAC non sono didtiente
competenti in merito alle rotte e piu in generale aerovie
utilizzate e la gestione del controllo del traffisereo.

Va comunque precisato che la strumentazione a bdeimuovi
velivoli consente precisioni nellimpostazione @elprocedure d
decollo ed atterraggio impensabile fino a qualaimeoda.

Se e verosimile pensare che I'evoluzione dellenstntazione d
bordo portera degli ulteriori miglioramenti & purerg che
continueranno ad esistere situazioni dove il védivgara costretto
non seguire la rotta ideale per manifeste ragiosiadirezza.

Riferimento Quadro ambientale

Documento di studio di impatto ambientale. Seziddg
Quadro di riferimento ambientale sul rumore:

Dal raffronto della Figura C5-7 Mappa LVA - Scena2iol3
(Tavola C5-3 in Allegato) a pag. 55 con la figura Z5H
Mappa LVA- Scenario 2021 (Tavola C5-13 in Allegath
evidenzia come l'impatto ambientale del Masterldivello
acustico amplifichi la curva 55 dB (LVA) sull'abita di
Altino e conseguentemente venga ampliato ['am

dell'intorno aeroportuale nel Comune di Quarto @it

La curva dei 55 dB(LVA) viene prodotta a scopo merata
illustrativo ma non costituisce in alcun modo rifleento di legge. A
di fuori delle curve isolivello dei 60 dB(LVA) infatva verificata |3
presenza di superamenti di LAeq rispetto alla zarione acustic
comunale nei due periodi di osservazione come dalaM1.1997
Occorre peraltro precisare che visto I'approccidremsamente
conservativo nella stima degli impatti al 2021,e? @itto realistica
ritenere che i livelli sonori nel 2021 saranno iid# rispetto a quell
odierni.

o)
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Riferimento Quadro ambientale
Documento di Studio di Impatto Ambientale. SezioGg
Quadro di riferimento ambientale sul rumore:

Al paragrafo C5.4.2.4 Calcolo dei livelli sonori (pagR)
vengono riportate le seguenti tabelle, che quivelemziano
per i dati relativi al Comune di Quarto d'Altino: Bedla C5-
32 popolazione esposta - Scenario 2013 vs Sce@agd.
Per l'area di Altino, comprendente oltre all'almitainche lg
sedi museali, il sito archeologico si prevede pgotaun
aumento di | dB (LVA) vs lo scenario 2021. Si osseche
per l'area prossima all'intorno aeroportuale coroprag
individuato, comprendente aree con reperti e rinoenti
archeologici esposti, risulti necessario eviderzidivelli di
rumore calcolati in LAeq relativamente agli scer20il3 e
2021 e ragguagliati ai periodi di traffico aereaneosoprg
individuati per la stima degli impatti in LVA.

Al di fuori delle curve isolivello dei 60 dB(LVA) peentrambi i
periodi di osservazione, sia per lo scenario al328fa per Ig
scenario al 2021, lo studio prevede la verifica sigberamenti di
LAeq rispetto alla zonizzazione acustica comunaeme da DM
14.11.1997. Per l'abitato di Quarto d’Altino non segnalang
situazioni di potenziale superamento a prescindarguale che si
la natura delle aree, residenziali (per le quatirabbero previst
delle azioni di mitigazione o risanamento) o draftipo. Occorre
peraltro precisare che visto I'approccio estremameonservativa
nella stima degli impatti al 2021, & del tutto i#do ritenere che |i
livelli sonori nel 2021 saranno inferiori rispetajuelli odierni.

[}

1%

Riferimento Quadro ambientale
Documento di Studio di Impatto Ambientale. SezioGe
Quadro di riferimento ambientale sul rumore:

Al fine della tutela sanitaria si ritiene utile ciderare ai fin
della Valutazione di Impatto Ambientale del Masterg
2021 "Aeroporto Marco Polo" anche le soglie indiqg
dallOMS che, sulla base di molti convalidati stuchiede,
per proteggere da accertati rischi di malattia dwgpaitto
acustico, limiti di 55dB in periodo diurno e 45 d@Bperiodo
notturno (specifici per la situazione ambientalesamitarial
europea).

Nelle analisi sul rumore ci si € sempre riferitiaalnormativa
nazionale in vigore molto piu cautelativa dei limdi esposizione
che prevede 'OMS nelle sue linee guida (essenfiwitiiad un
limite di esposizione media annuale che valgonalgerall’interno
degli ambienti e non nell’ambiente esterno).

Riferimento Quadro ambientale
Documento di Studio di Impatto Ambientale. SezioGg
Quadro di riferimento ambientale sul rumore:
Lo studio del traffico ha correttamente, sul pig
metodologico, analizzato i flussi di traffico indogulla rete
viaria locale dall'ampliamento del sistema aerapie; si
ritiene piu corretto che le simulazioni degli inpatcustici
utilizzino come fonte di alterazione anche gli #ffeausati
dall'aumento del traffico veicolare. La valutaziotiequesti
aspetti € necessaria per verificare gli effetti ineid,
secondari e cumulativi, secondo quanto definitd'atal 5
comma 1 del D.Lvo 152/2006 e ss.mm.ii., come per
considerato all'interno delle simulazioni dell'ilmgamento
dell'atmosfera.

La valutazione del rumore integrata (cfr. elabordtantegraziong
23957-REL-T708.0) ha considerato come fonti:
traffico aereo;

traffico indotto e totale;

traffico acqueo.

Riferimento Quadro ambientale
Documento di Studio di Impatto Ambientale. SezioGg
Quadro di riferimento ambientale sul rumore:
Sezione C7 Monitoraggio

La valutazione conferma il sistema di monitorag
attualmente operante. Per le osservazioni effettuat
relazione allimpatto acustico si ritiene necess

implementare il sistema con installazione di unatredina
nella zona abitata di Portegrandi e di Quarto dalt

Il sistema di monitoraggio acustico del rumore diigine
aeroportuale (Noise Monitoring System-NMS) in usoesso
I'aeroporto € stato verificato da ISPRA (MinisterldAmbiente) ed
ARPAV ed & pienamente conforme a quelle che sorspéeifiche
tecniche e strutturali emanate con i DM 31.10.90M20.05.99 pe
numerosita delle centraline e loro posizione.

Riferimento Quadro ambientale
Documento di Studio di Impatto Ambientale. SezioGg
Quadro di riferimento ambientale - atmosfera:
A pag. 7 viene precisato "si &€ reso necessariwithgire ung
area vasta distinta in due ambiti: uno piu amphie @efinisce
il dominio delle variabili meteoclimatiche, e unaipiccolo
in cui si approfondira l'analisi delle ricadute deano di
sviluppo aeroportuale. La successiva pag. 8 ripar&la
figura C1-1, la delimitazione delle due aree. Appanelente
I'assoluta arbitrarieta con la quale sono stateddepte le du
aree, basta infatti notare come una semplice mtazdelle
due aree individuate potrebbe portare ad insernmbita
territoriali qui del tutto esclusi, come il Comung @uarto

7

L'area vasta € stata perimetrata tenendo conte dzttle di decollo
atterraggio degli aerei, dei risultati della moudtita e dellg
direzione prevalente dei venti (da NE), privileglarpertanto le aree
sottovento (quindi a sud ovest rispetto alla pidtapgni caso l'area
vasta € I'area all'interno del quale si considdre si esauriscono |e
modifiche alla qualita dell’aria indotte dal Magilam 2021 e cio
confermato dai risultati delle simulazioni modeitke che
evidenziano come ai confini dellarea vasta indinth le
concentrazioni di tutti gli inquinanti siano minimé&ertanto e
evidente che altre zone, ancora piu lontane daligenti emissive)
non potranno che avere valori ancora piu bassi.

D
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d'Altino con l'abitato di Altino, nell'area di stiod delle
ricadute. Mantenendo invece la presentazione atf
vengono ricomprese aree non interessate da presemaaa,
come le zone contigue della laguna di Venezia. ePag|
infatti piu logico centrare ed orientare l'areastlidio delle
ricadute rispetto alla direzione sud-ovest nord-ekt
andamento della principale pista di decollo edrattgio
degli aerei. In tal caso sicuramente l'area diseg
ricomprenderebbe I'abitato di Quarto d'Altino etaeto lo
studio delle ricadute dovrebbe ricomprendere andh
territorio dello stesso.

Riferimento Quadro ambientale Proprio per valutare la somma degli effetti derivala aumento d
Documento di Studio di Impatto Ambientale. Sezio@q traffico aereo e veicolare, le mappe di concertrazie le tabell
Quadro di riferimento ambientale - atmosfera: relative ai recettori sensibili fanno riferimenttaasomma di tutte |
All'interno delle simulazioni dell'inquinamento aisferico| emissioni. Solo per i massimi giornalieri delley®i e la massim
(Allegato atmosfera) sono stati valutati gli effetel traffico | oraria del CO, le due sorgenti di pressione sonte stansiderat
veicolare ed aereo, tuttavia non le analisi dedfeti | separatamente, in quanto i massimi di concentrazimm posson
combinati di entrambe le fonti. Le analisi e le giazioni| essere coincidenti per sorgenti diverse.

non sono indicate per tutti fattori di pressione.

O o=

Riferimento Quadro ambientale ARPAV stima che il contributo dell'aeroporto Marcol® in termini
Documento di Studio di Impatto Ambientale. Sezio@iq di emissioni di polveri sottili sia pari allo 0.5 %elle emission
Quadro di riferimento ambientale - atmosfera: complessive del Comune di Venezia. Pertanto la &tdfPAV

A pag. 27 dello Studio di impatto ambientale Seegid@ -| conferma che I'apporto aeroportuale sia verameidetto. Per
Quadro di riferimento ambientale Atmosfera, relatnente quanto riguarda le aree di ricaduta, se volessiomsiderare dove si
alle polveri sottili (PMg) si dice: "le particelle di dimensiol| depositano le emissioni degli aerei in quota dovnenarrivare oltre
maggiori  (diametro aerodinamico maggiore di |i confini Italiani, in quanto € noto che per i feneni di trasportg
microgrammi) hanno un tempo medio di vita nell'afeca| atmosferico, un’emissione a circa 300 metri dizaléeinteressand
che varia da pochi minuti ad alcune ore, e la i#ai di | gli strati alti dell’atmosfera ed essendo quasigenal di sopra dellp
essere aerotrasportate per una distanza massitrd@km.| strato di rimescolamento, non ricade nelle vicirane! punto d
Le particelle di dimensioni inferiori hanno inveaa tempag emissione ma a grandissima distanza. Pertanto amplarea d
medio di vita da pochi giorni fino a diverse setiime €| impatto con il comune di Quarto d’Altino non puodnsentire d
possono venire veicolate dalle correnti atmosferigier| vedere la ricaduta di polveri in quanto questa ewia distanze
distanze fino a centinaia di km". Per quanto sajpartato,| decisamente maggiori.
appare evidente che per quanto riguarda le polsettili
l'area di analisi non pud assolutamente esserelag
individuata e gia oggetto di una osservazione pletk, in
quanto & fuori discussione che le ricadute pertquigso di
inquinante hanno una caratteristica dispersiva anathpial
che deve necessariamente tenere in consideraziomena
tutti i comuni confinanti. Si tenga altresi presemhe pe
questo inquinante siamo di fronte ad una condizitirfendo
gia notevolmente compromessa e degradata, carattzidg
un numero di giornate di sforamento dei limiti nooll di
sopra nel consentito dalla norma, per cui anchesmenti
minimi di immissione risulteranno sicuramente dietibre
aggravio (vedasi dati di sforamento dal sito ARPA\gieee
Veneto - esiti delle centraline di misura e condradelle
polveri sottili - link). In questo senso non & cimlbile
qguanto affermato circa lo scarso apporto dellevitit
aeroportuali che, se possono anche essere cont@moibéo
pero tutto da verificare) per effetto dei movimeatrei,
possono invece pesare significativamente per effell
dichiarato aumento della movimentazione stradale.

(]

Riferimento Quadro ambientale L'impatto delle polveri PM10 e PM2.5 al 2021 €& wulh quanto
Documento di Studio di Impatto Ambientale. SezioBq I'emissione maggiore di polveri deriva principalnerdal traffico
Quadro di riferimento ambientale - atmosfera: veicolare (secondo metodiche Agenzia Europea penbiente -

Si ritiene necessario approfondire la valutazioispetto all EEA e Federal Aviation Administration degli Stathiti - FAA). Il
contributo all'inquinamento atmosferico delle poiveMj, e | parco veicoli € soggetto a continui miglioramengicrtologici
PM, s nel documento sono stimati impatti nulli al 2024to| pertanto le emissioni stradali beneficiano nellensgio 2021
che il rinnovo del parco veicoli conterra l'incremte degli| dell'introduzione dei veicoli Euro5 e Euro6. Le esioni al 2021
spostamenti. Si richiede sulla base di quali ssragossibilg sono state stimate sempre con il software COPERITAdgenzia
tale bilancio. Europea per 'Ambiente) che permette di fare elabioni con i
veicoli Euro5 ed Euro6 che rappresenteranno la magarte de
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veicoli circolanti al 2021. E’ utile ricordare clhee normativa Euro%
impone l'installazione del filtro anti particolata veicoli diesel &
pertanto le emissioni di PM10 e PM2.5 subiscondlongcenario
emissivo al 2021, una drastica diminuzione cheiftte sugli
impatti rendendoli trascurabili.

Studio di Impatto Ambientale - Sintesi non Tecnica
Salute pubblica

Nello Studio di Impatto Ambientale Sintesi non tieenalle
pag. 66-67 si cita: "Sono state inoltre individu
compensazioni correlabili alla componente (salutbbica)
sviluppate con finalita compensative generali rappntate
dal miglioramento della qualita urbana dei terfi
diversamente interessati dalla presenza dell'aexmped in
ultima analisi finalizzate all'ottenimento di ungioramento
della qualita della vita della popolazione che soéi il
maggior effetto di disturbo, soprattutto per fattati
vicinanza e relativa percezione". Viene qui satdito il
peso dovuto al disturbo ed il concetto di perceziame
nellambito di tutto lo studio non viene mai apmdito
anche e soprattutto per le aree dei comuni limiadfenezia
comunque interessati non solo ad una percezionavglla
attivitah aerea, ma anche ed indiscutibiimente da
percezione acustica.

Il concetto di percezione utilizzato all'interno lide Studio di
Impatto Ambientale (SIA) non & inteso in senso smitte, ma con
intento di includervi tutte le accezioni di didage disturbo non
necessariamente correlabili a patologie. Le angiiialtro nor
rilevano situazioni di disagio per l'intero ternito del comune d
Quarto d'Altino, né superamenti della zonizzaziomeustica
comunale. Pertanto come logico il SIA non introducésure
compensative ove non vi sono evidenze di impatti miigabili.

Studio di Impatto Ambientale - Sintesi non Tecnica
Mitigazioni e compensazioni

Nello Studio di impatto ambientale Sintesi non tearalle
pag. 20-21 vengono riportati rispettivamente ilnpiadegli
investimenti (D3.3) ed il cronoprogramma (D3.4). pape
evidente e preoccupante la discrasia tra i dugoV@ il piano

degli investimenti (al punto 6.17 - mitigazioni
compensazioni ambientali) indica un importo pari
17'900’000,00 Euro, mentre nella tabella

cronoprogramma lo stesso punto 6.17 non € nemr
riportato. Cio rende del tutto vane tali previsioai,rendg
impossibile valutare la tempistica di realizzazioledle stess
mitigazioni e compensazioni ambientali.

Il cronoprogramma si riferisce alla pianificaziodegli interventi g
progetti contenuti nel Masterplan 2021.

La realizzazione delle opere di mitigazione e camspegione & nell
quali totalita al di fuori del sedime aeroportualeerranno realizzat
attraverso accordi di programma tra SAVE e le anstigzioni enti
competenti sui territori e gli ambiti interessdti. tal senso appal
irrealistico proporre un cronoprogramma di realzzane delle oper:
quando la realizzazione delle stesse sara di @sgle®mpetenz
degli enti interessati.

D P

S0

Studio di Impatto Ambientale - Sintesi non Tecnica

Mitigazioni e compensazioni

a) sono da ritenersi necessarie misure di mitigazie
compensazioni ambientali che prevedano il rest
della morfologia e la funzionalita ecologica derdm
lagunare prossimo alla piattaforma aeroportualej
non ricomposto e rinaturato.

Tali misure sono gia presenti all'interno dello @tudi Impatto
Ambientale (Quadro di riferimento ambientale-Mitgai e
compensazioni, intervento C5 “Riqualifica barene t@mnali
Tessera”). Peraltro l'efficacia di tali misure wveenillustrata
nellapprofondimento contenuto nell’elaborato diteigraziong
23957-REL-T707, al cap. 5.

Studio di Impatto Ambientale - Sintesi non Tecnica

Mitigazioni e compensazioni

b)  si ritiene necessario gia in questa fase prograerma
prevedere incontri di concertazione q
I'Amministrazione comunale e i territori direttante
interessati finalizzata all'individuazione delleeop di
mitigazione e compensazione dovute agli increm
dei disagi ed impatti di carattere ambientale, gia
percepiti, e potenzialmente incrementati d
realizzazione del Masterplan.

L'individuazione delle opere di mitigazione e compazione ¢ staf
fatta all'interno di un programma di incontri conappresentanti de
territorio, non solo istituzionali, espressione lelelcomunita
circostanti lo scalo, durata quasi un anno che f&ovla
partecipazione della municipalita, di comitati esa@ciazioni.

o

Studio di Impatto Ambientale - Sintesi non Tecnica

Mitigazioni e compensazioni

d) il Piano di Sviluppo Aeroportuale non puo prescimg
dalla previsione di una mobilita che possa utilrag
valorizzare le significative presenze  stor
archeologiche di Altino, del Parco Naturale Regier
del Fiume Sile e della laguna in localita Portedia
stante l'attuale mancanza di collegamenti

I'aeroporto.

La valorizzazione delle potenzialita culturali tielritorio circostante
'aeroporto non €& un ambito di competenza di untaye
aeroportuale. Pur tuttavia nelle azioni di compeiwse diversi sono
stati gli interventi previsti in tal senso, limigahente agli ambiti
legati al Piano di Sviluppo dell’Aeroporto per iajusi giustificano.
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Studio di Impatto Ambientale - Sintesi non Tecnica
Monitoraqgio

Nello Studio di Impatto Ambientale Sintesi non teen al
capitolo D6.2 monitoraggio, vengono indicate leoakidi
monitoraggio in corso e previste. Per quanto rigaagli
impatti in atmosfera ed acustici sottolineiamo camoa sial
previsto nessun ampliamento della rete di monigiagia
attualmente in essere rendendo con cio vana labildasdi
monitorare l'impatto in fase di esercizio dell'iiupio
aeroportuale in relazione all'area vasta cosi dowfigiduata
nelle precedenti osservazioni. Si chiede pertarite te
valutazioni ambientali preventive prevedano altang di
rilevamento nel nostro comune, proseguano con
sorveglianza in corso d'opera e le verifiche demieranzg
delle prescrizioni e la soluzione di difformita eoanalie,
senza tralasciare la revisione a posteriori peitalgzare

I'esperienza che ne puo derivare.

Si veda I'elaborato di integrazione 23957-REL-TT1 &l cap. 3 ch
approfondisce i temi relativi alle esigenze di ntoraggio.

Il sistema di monitoraggio acustico del rumore diigine
aeroportuale (Noise Monitoring System-NMS) in usoesso
I'aeroporto € stato verificato da ISPRA (MinisterldAmbiente) ed
ARPAV ed & pienamente conforme a quelle che sorspéeifiche
tecniche e strutturali emanate con i DM 31.10.90M20.05.99 pe
numerosita delle centraline e loro posizione.

Si ribadisce che, per quanto concerne I'atmosfirayvalutazioni
effettuate nello Studio di Impatto Ambientale (Quadi riferimento
ambientale-Atmosfera) non rilevano la necessitaninitoraggi
ulteriori rispetto a quelli istituzionali e a quefffettuati dal gestor:
aeroportuale.

1%

D

Associazione Amici della Poiana; prot. n. DVA-200@40224 del 05/12/2014

Osservazione
Compensazioni: ciclopedonale sul lato sud della 8&fina

Riproponiamo a grandi linee la realizzazione di arcprso
ciclopedonale specifico sul lato Sud della Straiddaate
"Triestina". La questione verte a risolvere l'isnénto della
maggioranza delle persone di Ca' Noghera, che acaus
dell'impossibilita di utilizzare mezzi propri moizzati e
degli scarsi collegamenti pubblici esistenti, tn@ie molto
utile l'utilizzo di corsie preferenziali riservasepedoni e
ciclisti.

Controdeduzione

Tra le opere di compensazione € stato propost@roogso
ciclopedonale, concertato nell’lambito del grupptadioro cui le
rappresentanze locali hanno partecipato e contoipdi
collegamento tra I'abitato di Ca’ Noghera e Tesskzercorso
passa sul lato nord della SS14 Triestina in qubatizentrico al
maggior numero di abitati che sono situati a nailatteria viaria.

10

Comune di Cavallino Treporti; prot. n. DVA-2014-004@31del 04/12/2014

Osservazione
Richiesta deposito al Comune di Cavallino-Treporti

L’Amministrazione ritiene di essere interessatpatenziali
impatti diretti ed indiretti derivanti da detto getto, il
proponente depositi presso I'Amministrazione corteuda
Cavallino-Treporti il progetto definitivo e le rebed

valutazioni ambientali (SIA, VIncA e Paesaggistica)

Controdeduzione

L’area vasta intesa nello Studio di Impatto Ambéasi riferisce al
dominio di analisi. Gli effetti del Masterplan 208ggetto di VIA,
come dimostrato dal SIA e dalle Integrazioni, noessendono al
territorio del Comune di Cavallino Treporti.

11

Associazione Popilia Annia; prot. n. DVA-2014-00800del 04/12/2014

Osservazione
Gronda lagunare, ambiente

Collaborazione dell'Autorita Aeroportuale (Gestareh
ARPAV-Regione Veneto per contribuire al monitoraggio
delle zone "calde", la qualita dell'aria e dellgee della
laguna investendo e ricercando nuovi ed efficisistemi di
trattamento delle acque reflue interne o di lavagigi piogge
delle aree di piazzola di movimento e sosta degbm=obili

Controdeduzione

Le soluzioni ingegneristiche proposte nel Masterganel
Masterplan idraulico si presentano all'avanguapdinquanto
riguarda i sistemi di raccolta e trattamento. Irtipalare sui
trattamenti delle acque vale la pena ricordareesligte un progetto
di riqualifica e potenziamento dell'impianto di depzione che hai
preciso obiettivo di riutilizzare le acque a vali processo di
depurazione.

Si veda per approfondimenti I'elaborato di integmae 23957-REL-
T711.0.
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Gronda lagunare, ambiente Si veda l'elaborato di integrazione 23957-REL-T709dhe

Valorizzazione nella direzione raccomandata daiipda
Gestione del sito UNESCO (Core Area del sito detitoit
con il DM 1 del 1985): Prevedere interventi di
compensazione per la salvaguardia della lagunastde
archeologici esistenti come Altino, la riscoperi&/@d Annia
(epoca romana).

approfondisce il tema delle incidenze del Master[2821 rispettd
alle Macroemergenze individuate dal Piano di Gestia012-2018,
In particolare quanto ulteriormente proposto al . pa.2.3
dell’elaborato di integrazione 23957-REL-T709.0, par misura
C3bis “Parco a tema archeologico della Via Annia”.

Gronda lagunare, ambiente

c. A pochi metri dalle piste (coordinate N 45° 3 5",08
12° 21' 03") sono confermati i siti di epoca rom#éhd
A.C.) di Sacca delle Case e Sacca dei Ciossi
compartecipazione del Gestore alle opere di rista
e conservazione di essi, collaborando con
Soprintendenza ai beni archeologici, (vedasi dlaks
siti citati nel testo Archeologia della Laguna d#nézia
, E. Canal, 2013), per un progetto di usufruizioaé

La valorizzazione delle potenzialita culturali tilritorio circostante
'aeroporto non €& un ambito di competenza di untages
aeroportuale. Pur tuttavia nelle azioni di compeitgee diversi sono
stati gli interventi previsti in tal senso, limigaente agli ambiti
legati al Piano di Sviluppo dell’Aeroporto per iajusi giustificano.
Vale la pena ricordare che nella documentazionegmtiva pe
risolvere il conflitto tra Via Annia e bacino dirfdnazione é stat
proposta una ipotesi progettuale di parco a ternheatogico, S
veda il par. 4.2.3 dell’elaborato di integrazior8927-REL-T709.0

D

Prevedere il monitoraggio e rispetto dei limiti st
dall'organizzazione mondiale della sanita indivitima e
compensando gli abitanti piu esposti con operee
abitazioni come concordato con i comitati/istitudidocali,
collaborando attivamente per agevolare:

a. l'attuazione del PPIP (delibera 724 - 20/12/1
previsto dal comune di Venezia denomina
Terminai Tessera (con relative osservazig
accolte), che assegna all'aerea ex Aeroterm
(adiacente al canale scolmatore) non sedi
aeroportuale ma servizi di interscambio per
isole e funzioni di servizio per la citta con bare
assorbenti il rumore, piantumazione, terrapig
lungo tutto il confine del paese di Tessera e
Noghera con il fronte sulle piste; la "green be
si rende necessaria per ovvie ragioni
inquinamento acustico e visivo per tutti i 16 ettg
dell'area;

'opportunita, per il gestore della concessio

aeroportuale di acquisire i beni (terreni, abitazie

manufatti) di talune aree di Ca' Noghera e Tess¢
0ggi non piu consone per la vita dei residenti, ¢
agevolazioni per i trasferimento di attivita

residenza in altre idonee aree. A tal propos
risulterebbe opportuno implementare e promuov
l'area destinata a residenze prospiciente la pidiz

Tessera (area Benetazzo) come previsto dal PAT.

lato acqueo, potrd essere una appreZ per la misura C3bis “Parco a tema archeologico déllaAnnia”,
compensazione alla comunita, per I'imbonimento3d che estende la precedente misura C3 presentata $elitio di
ettari di barene, previsti nel punti 4.14.02 |Impatto Ambientale (Quadro di riferimento ambieetMitigazioni
Masterplan. e compensazioni).
Inquinamento acustico e vicinanza di Tessera e Gghé&ta| Nelle analisi sul rumore ci si € sempre riferitlaainormativa
alle piste nazionale in vigore molto piu cautelativa dei lindf esposizione

che prevede 'OMS nelle sue linee guida (essenfiwitiiad un
limite di esposizione media annuale che valgonalgerall’interno
degli ambiente e non nell'ambiente esterno).

Nei documenti integrativi relativamente all'arearéerminal song
presentati importanti aggiornamenti (si veda [l'elato di
integrazione 23957-REL-T710.0). Risulta siglato uotg@eollo di
intenti che prevede la realizzazione delle opeewipte dal Comung
allinterno del PIPP ma in gestione a SAVE. Il paillo assicura
che larea diverra sedime aeroportuale ma il sudupmyo
contemplera le opere individuate dal comune quakessarie a
garantire capacita e collegamenti per i resideetisy il centrg
storico.

L'analisi degli impatti legati al Masterplan 202lom prevedg
'acquisizione delle aree ma interventi di mitigaze sui singol
recettori.

Collaborazione da parte del gestore con Istituzlooali
della delibera denominata Quadrante di Tesserassada
per:

a. lo sviluppo ed il riordino delle attivita necessar,
per lo sviluppo dell'aeroporto; allo stato mol
aziende avviano attivita fuori dal comune
Venezia (Marcon, Quarto, ecc.) per mancanza
aree destinate a tale scopo (es parcheggi, dep
ed altro ) e comode al distretto Inflight. Ci
contribuisce alla confusione duso di alcur
aree che dovrebbero essere prevalentemente
destinarsi come residenziali causando magg

traffico nelle arterie di accesso all'aeroporto;

Il Masterplan 2021 e le competenze di SAVE-ENACsbmitate al
sedime aeroportuale ed allo sviluppo dell’aeropdeier mitigare gl
impatti ambientali conseguenti alle attivita aendpali il gestore s
fa carico di alcuni interventi. Lo sviluppo e pificézione del
territorio, dei distretti industriali ed artigiamatelle molte e vari¢
forme di comunicazione alternative alla strada glidmterventi
necessari a migliorare il traffico veicolare defiterio sono ambiti
che esulano dalle possibilita del gestore e dédasa ENAC. Vale
altresi la pena ricordare che il Masterplan 202&lativo ad opere
che non escono dal sedime attuale, se non per dee raolto
limitate.
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b. alla costruzione di by-pass di collegamento
bretella Aeroporto Autostrada e Vallenari-Bis
Martiri Liberta per togliere il traffico da Tesseza
Campalto, elevando la qualita di vita nei di
centri, con maggiori spazi per la socialita;

C. dare una nuova porta di accesso a Vene
isole e laguna con il nuovo Terminal (delibe
Comune Ve 724- 20/12/2013) alleviando
passaggio di mezzi di ogni tipo dal Ponte de
Liberta;

d. dare nuovo impulso di sviluppo alle isole del
laguna prevedendo parcheggi e zone di picc
logistica per gli abitanti di Surano e Muran
contribuendo a salvare le attivita tradizionali i
stabilite altrimenti destinate al declino.

Agevolare ed implementare il PUM di Venezia e de

Regione Veneto e Piano aeropaedh:

a. prolungamento tram da Favaro all'aeroporto;

b. ricerca di sistema alternativo di collegamen
acqueo con Venezia all'attuale mezzo (autobu
motoscafo) privilegiando  nuovi  sistemi
monorotaia su colonne o Funivia sull'es.
Milano expo 2015) a basso inquinamento
rispettoso dell'ambiente e della laguna;

c. accelerare il sistema SMFR come opera necessa
ridurre linquinamento stradale da traffico e con
raccordo naturale e moderno dalla citta alle al
funzioni intermodali. Aeroporto- Porto, Stazion
FFSS; Raccordi tra linea AV/AC con aeropor
Marco Polo anche con [l'obiettivo di maggio
integrazione con gli altri aeroporti del sisten
Nordest (Treviso Verona- Trieste, Garda, ecc.),
evitare in futuro l'esigenza di nuove pis
aeroportuali ammortizzando e valorizzando
strutture consolidate esistenti e quelle nuovevaitd

del Masterplan 2021.

Il Masterplan 2021 e le competenze di SAVE-ENACasbmitate al
sedime aeroportuale ed allo sviluppo dell’aeropdPier mitigare gl
impatti ambientali conseguenti alle attivita aenapali il gestore s
fa carico di alcuni interventi. Lo sviluppo e pificazione del

territorio, dei distretti industriali ed artigiamatlelle molte e vari¢

forme di comunicazione alternative alla strada glidmterventi
necessari a migliorare il traffico veicolare defiterio sono ambiti

che esulano dalle possibilita del gestore e dédasa ENAC. Vale
altresi la pena ricordare che il Masterplan 202&lativo ad opere

che non escono dal sedime attuale, se non per e raolto
limitate.

12

Roberta Potente e Zanon Alessio;

prot. n. DVA-20039986 del 03/12/2014

Osservazione
MP2030

Si chiede pertanto che la presente VIA venga effédt
considerando anche un orizzonte temporale a lusgairie,
corrispondente alla vita tecnica ed economica defgrventi
e dell'opera in questione (DPCM 27 dicembre 198B).
chiede inoltre che siano esplicitati fin da oraddfiettivi che
si intendono raggiungere e perseguire, in un'oticasione
strategica di sostenibilith ambientale (vista ltardello
sfruttamento territoriale prevista dal Masterpl@3@) e di
qualita della vita dei cittadini sui quali gravéoasviluppo
aeroportuale.

Controdeduzione
Individuare il termine temporale rispetto al quaddtivare la|
procedura VIA e facolta del proponente. Il Mastanp2021 present
diversi elementi che antepongono la sostenibiligl giano di
sviluppo alla crescita incompatibile dello scaldl'idterno di tutti i
progetti che compongono il Masterplan sono statéiiti numeros
elementi tecnico-ingegneristici che privilegiano dastenibilita €
compatibilita ambientale dei progetti a modalitaattizionali” di
progettazione degli interventi.

Rumore: soglie OMS e rilevazione censuaria 2011

U] Si chiede pertanto che la valutazione dell'imp
acustico sia effettuata sulla base dei valori-sqg
stabiliti dal"'WHO (come peraltro effettuato pea
valutazione dell'lmpatto  atmosferico), con
conseguente estensione dell'area di studio e
mappatura dei recettori sensibili. Inoltre, cormabaito
dalla direttiva europea, oltre ad effettuare lenatdellal
popolazione esposta ai diversi livelli di inquinartee
acustico, si chiede che la VIA venga opportunam

Soglie OMS
¢« Nelle analisi sul rumore ci si & sempre riferitilag
normativa nazionale in vigore molto piu cautelatilei
limiti di esposizione che prevede I'OMS nelle sireé
guida (essendo riferiti ad un limite di esposizionedia,
annuale che valgono peraltro all'interno degli aentii e
non nell’'ambiente esterno).
Rilevazione censuaria 2011

¢ Va osservato che i dati censuari che hanno maggior

h

Q

significativita nello studio sono quelli del comurd
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integrata delle mappe acustiche prodotte considel
una piu estesa area territoriale.

Si chiede, inoltre, che la stima del numero di pee
sottoposte ai diversi livelli di pressione acustia
effettuata considerando la rilevazione censu
2011(dati gia a disposizione), e non quella del12
con un incremento del 20%. Si fa infatti presertte
per il comune di Marcon la popolazione stimataa
presente VIA ammonterebbe a 14.640 persone, cd
16.956 residenti al 1 gennaio 20
(http://demo.istat.it/pop20U/indexl.html),  con

notevole incremento registrato proprio nelle Iaéatiit
prossime all'impatto del traffico aereo, le fraziai
San Liberale e Gaggio, piu nello specifico loca

Venezia. Questi sono stati forniti aggiornati ergéeriti al
numero civico dal comune stesso. Data la formp
I'estensione delle curve sono rilevanti anche guidlla
cella censuaria della frazione di Altino. Le altcelle
censuarie non sono interessate dall'analisi di ftoghe si
€ concentrata - conservativamente - sulle areelL&th
superiore o uguale a 55 dB. Per quanto concermeriline,
di Marcon, occorre precisare che, in entrambi iquérdi
osservazione, sia nel 2013 sia nel 2021, gli akigatche,
le frazioni piu prossime al sedime aeroportualéjaiano
ampiamente al di fuori delle curve isolivello derimento
ovvero quelle di 50 dB(LAeq, diurno) e 40 dB(LAe
notturno), limiti della classe 1. Si ricorda in égaso che
'analisi della popolazione esposta ai diversi lliveli

a

emissioni dei motori aerei {polveri, aerosol, e=ojto
le diverse rotte di decollo e in corrispondenzdedgit
vicine residenze.

Parallelamente si chiede di indagare e valutar
condizioni di inquinamento dei fondali dei co|
d'acqua e lagunari antistanti i diversi punti darsm
delle acque sia trattate sia non trattate.

In riferimento a tali diverse forme di inquiname
vanno quindi definiti  eventuali interventi
disinquinamento e di riduzione tramite adegu
regolazioni e regolamentazioni alle fonti.

Zuccarello e Praello (statistiche facilmente adbilis rumore e prodotta per completezza di informazioree
presso l'lstat e i Comuni). non attiene a nessun dettato di legge e che I'urriderio
di riferimento nelle aree che si trovano fuori ddisce d
pertinenza dell'infrastruttura aeroportuale prevete,
verifica del superamento dei limiti previsti dall
zonizzazione acustica comunale.
Salute pubblica: metodo e dati L’elaborato sulla Salute pubblica deve essere letta@ontesto in cui
. Si chiede che, per la valutazione dello "scenatjcsi) si inserisce, ovvero quello di uno Studio di Impaftmbientale, €
proceda all'attuazione di un censimento dello sti{ hon quello di un'indagine epidemiologica.
salute e del benessere percepito della popolaz Le informazioni bibliografiche riportate aiutano ahjuadrare Ig
residenti, scolari/studenti, lavoratori in ambie| Stato dellarte circa gli effetti delle infrastrute aeroportuali
esterno, esposti ai diversi livelli di rumore. (emissioni in atmosfera e rumore in primis) sullats della salut¢
. : : : : della popolazione limitrofa.
S;raitkgﬁgfaz%hni Icé Ztﬁj: Iostiil]a V:f\e”‘,f roggg;aza; Peraltro una recente p.qbb!icazione in merito atled® SERAL, ha
potenzialmente esposta a pid fattori di riso clon.fermat.o quanto gia riportato nel SIA per quamtncerne
simultaneamente (non per ogni singola dimensig Iab|tatp di 'I.'essera.. R . .
considerando anche I'esposizione a lungo termine. La logica di valutazione delle vie di esp03|_2|orhm mene_ao!otta}ta
nel SIA consente comunque, sebbene in modo qusditadi
individuare concause (sinergia o accumulo) di fatto
1 Ancona C., Golini M.N., Mataloni F., Camerino D., G$nlo M.,
Licitra G., Ottino M., Pisani S., Cestari L., Vigod.A., Davoli M.,
Forastiere F., 2014. Valutazione dell'impatto delunrore
aeroportuale sulla salute della popolazione residemelle vicinanze
di sei aeroporti italiani. Epidemiol Prev 2014; 334):227-236
Stato di inquinamento suoli e fondali lagunari @lazione| L'entita degli accumuli al suolo e delle deposizion generale &
allinquinamento atmosferico e scarichi conseguenza della concentrazione in atmosferamiti Idi legge
. Con riferimento all'inquinamento atmosferico, siea| relativi alle concentrazioni in atmosfera cui ci réfierisce nelle
di indagare e valutare lo stato di fa| valutazioni descrivono concentrazioni tali da noetedminarg
dell'accumulazione al suolo e bioaccumulazloneg) accumuli significativi. Si ritiene pertanto chedahspetto non sia

critico.

Rumore: recettori a Marcon

Rispetto ai recettori sensibili riportati nella VIAj rileva
I'assenza di recettori localizzati nell'ambito deimune di
Marcon, neppure rispetto alla frazione di San A= ad es
asilo nido adiacente alla Chiesa, scuola maternauelas
elementare), fatta eccezione per le due abitaziopattate

dallaumento della pressione acustica e che sai

L'abitato di Marcon non é interessato dal rumorerautico. Le
curve 50 dB LAeq diurno e 40 dB LAeq notturno riocad in una
porzione ridotta e scarsamente abitata del teisitmmunale.

In ogni caso il dominio del modello include I'ardal Comune d
Marcon.
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sottoposte ad interventi di mitigazione.
Aspetti naturalistici: SIC Cave di Gaggio La VINCA ha preso in considerazione tutti i Siti Mat 2000
. Riguardo agli "Aspetti naturalistici" sottoposti | fientranti entro I'area di interesse, ossia |'amezressata dai fattori
valutazione del Masterplan 2021 non e stato preg pressione. |l SIC/ZPS 1T3250016 Cave di Gaggio &igralla sug
considerazione il sito di importanza comunitariav€ distanza dal sedime aeroportuale (oltre 5 km), ampnte al di fuorn
di Gaggio" della Rete Natura 2000 - SIC IT3250( dall'area di interesse relativa al Masterplan 2@ 1lvedano inoltre
presente nel Comune di Marcon e articolato in | @pprofondimenti sui temi naturalistici e la VINCAlhelaborato di
distinte aree, Nord e Sud, quest'ultima insistereiéa | integrazione  23957-REL-T707.0 di risposta alle eske
zona Praello del Comune. MinAmb_25-26, MinAmb_39+41.
. Si chiede pertanto di includere nella VIA relatiahl
Masterplan 2021 la valutazione dell'impatto amkzikn
nella suddetta specifica area di particolare st
naturalistico.
Sviluppo Intermodalita Il Masterplan 2021 dello scalo ha quale termineperale il 2021
Si chiede che la progettazione di ulteriori pargliegia| Appare scarsamente probabile che per questo tenpussa essere
successiva al potenziamento del sistema ferrov| realizzato un collegamento SFMR tra l'aeroportoeeptincipali
metropolitano regionale veneto (SFMR), in particelatel| dorsali ferroviarie. Per questo motivo nel Mastanpl2021 allg
gia approvato raccordo DeseAeroporto. Tale intdnjq accessibilita veicolare non sono state inseritéompzliverse.
realizzabile fin da subito, non & stato preso insateraziong
nello studio di VIA realizzato e potrebbe ess ergyiado di
assorbire |l traffico incrementare generato dalvouscenaridg
aeroportuale, impedendo l'abbattimento di una antssna
verde presente nell'area di Tessera
13 Sergio Memo; prot. n. DVA-2014-0039841 del 02/12/20
Osservazione Controdeduzione
Piani di rischio Si veda la risposta alla richiesta della RegioneVileto RVE_06
Si chiede pertanto di ridefinire e di riposizionatgla mappa| nell’elaborato di integrazione 23957-REL-T710.0.
territoriale relativa alla zona aeroportuale diSera le aree ¢
rischio esattamente come vengono proposte e redfigu
nelle tavole 12.1 e 12.2 del nuovo Masterplan 2031
Gruppo SAVE, dove tali fasce hanno come punto diepaa
il center-line di entrambi le piste e modificando,
conseguenza, le aree approvate dal Comune di Vetmzia
delibera PD 2014/10 del 15.1.2014 (Vedi All. I) che
contrario, prendono in considerazione per taleatajeolo il
center-line della pista principale (ovviamente con
conseguente nuova autorizzazione e certificazione
del’ENAC).
14 Associazione La Salsola; prot. n. DVA-2014-0039d2802/12/2014

Osservazione
Aspetti naturalistici

La descrizione e collocazione sono imprecise evfaati sia
dal punto di vista nhormativo-territoriale che qoajleografico
e storico. Infatti gran parte della struttura aertyale ed in
particolare "le attrezzature destinale al volo"pliste di
arrivo e decollo) sono collocate in "pieno ambégunare”
essendo parte della conterminazione lagunare ateripiella
riformata nel 1990 (cfr. Fig. 1; Comune di Vene&tnte
della laguna http://www.silvenezia.it/?g=node/¥¢r tale
ragione tutti gli elementi progettuali che non teng conto
di questa condizione normativa e territoriale devessere

Controdeduzione

Lo Studio di Impatto Ambientale considera ampiaradatlaguna d
Venezia, tutta la vincolistica in essa vigente (@oadi riferimento
programmatico) e tutti gli aspetti di pregio natisteco (VINCA),
che possono essere interferiti dalle azioni/opesé Masterplan
2021.
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aggiornati ed adeguati per gli aspetti difformicarconsentit
dalle legislazioni speciali che sovraintendono elth
"Conterminazione lagunare". In particolar modo sbridano
gli aspetti relativi ai divieti di imbonire (colmay nuove aree|
lagunari quali quelle che il progetto prevede défaer
I'allargamento delle piste e delle altre attrezzathe si
prevedono a supporto e incremento delle superfici
aeroportuali.

Aspetti naturalistici: naturalis
dell'imbonimento

In riferimento all'imbonimento delle aree per dlaegamenti
degli spazi delle piste, vista la sottrazione dizghe son
importanti per le due specie di uccellliicus aeroginosug
Circus pygarguk che nidificano nell'area in numero criti
(cfr. pag. 55 § 5.4.1), si chiede quale titolo @inpensaziong
la realizzazione di aree idonee alla nidificaziodelle
predette specie nelle aree immediatamente estetr|
perimetro aeroportuale in area lagunare.

compensazione

E condivisa l'opportunita di intervenire ogni qualta sia possibilé
per incrementare l'idoneita dell'habitat per le cepeAlbanelld
minore e Falco di palude. Proprio in tal senso sstate inserite gia
nel Masterplan 2021 note di indirizzo per la gestiodell'area
destinata a bacino di laminazione, tese a determénan'elevata
idoneita trofica e quale sito riproduttivo. La lieahzione dellg
stesse aumentera lidoneita del territorio cirausta I'ared
aeroportuale.

Aspetti naturalistici: wildlifestrike
In riferimento all'analisi sul rischio wildlifeske (cfr. pag. 60
§ 5.4.2) Traffico aereo, non sembra verosimile
considerazione che seppur l'area interessata sichioi di
collisione con gli uccelli (birdstrike) rimane pseghé
invariata, nei programmi di sviluppo non possa autare
l'effetto esaminato. Tale considerazione confliggm la
nozione di rischio che & conseguenza in primis ag
numerosita degli eventi che sono funzione dei ttiadsgli
aeromobili. Poiché alcune specie di uccelli comeligy
sensibili gia evidenziate dalla relazione SIA sqvesenti
con pochi individui e che quindi il rischio di scparsa dellg
specie dal sito € alto si chiede di riconsiderargdlutazioni
sul rischio e progettare quale titolo di compersagj la|
realizzazione di aree idonee (barene) alla nidifarze delle
predette specie nelle aree esterne contermini &mego
aeroportuale in zona lagunare a distanze supetadie zone
di transito in modo da diminuire i rischi complessper le
specie critiche.

L'analisi dei dati evidenzia una relazione di tipwerso (entrd
l'intervallo di analisi) dalla quale emerge cherelfgli 84’000
movimenti, 'aumento del numero di movimenti si @opagna ad
un calo degli impatti. Questa dinamica appare valts se Si
considera che al crescere della continuita di caziope dei corridoj
di decollo e atterraggio, si accompagni un aumeetia costanza e
efficacia dell'effetto di prevenzione all'uso, dartp della faung,
dell'area suscettibile di impatto.

[=X

Aspetti naturalistici: rumore

In riferimento all'analisi sul rischio Emissione dimore
(inquinamento acustico) del traffico aereo, non lse@r
verosimile la considerazione che il rischio conssge allg
pressione sonora che aumentera conseguente
allincremento quantitativo dell’attivita aeroposte si poss
interpretare semplicemente con l'abitudine/assim@fazdegli
uccelli all'emissione sonora intensificata nellagiornaliero.
| rischio all'esposizione sonora eccedente a livell
normalita, oltre che essere valutato in ragiondedgpecie
presenti (che possono rispondere in maniera diy
allimpatto), deve essere considerato anche pespkgie|
potenzialmente presenti, ma che di fatto non l@gmoprio
forse proprio a causa della fonte di intenso rumbreltre,
come per i mammiferi, incluso l'uomo, sono da cdersre
anche le conseguenze di ordine neurologico-ormg
conseguenti all'assuefazione a pressioni sonorgrsepil
crescenti alle quali gli animali sono esposti gqiiatiamente
Tali modificazioni fisiologiche possono incidereaka lunga
modificare, abitudini e comportamenti riproduttidelle
specie tali da mettere in serio rischio la consixedelle
popolazioni presenti e nidificanti Poiché per digfione il
rischio causato dall'esposizione al rumore & @asolianche
della numerosita degli eventi che sono funzi
dell'intensificarsi dei transiti degli aeromobilecndo il

programma di sviluppo; e dato che specie di ucaaltne

La valutazione non nega vi sia un effetto dell'antoelell'emissiong
di rumore. Afferma che l'effetto di perturbaziorike specie (stress,
eventuale non insediamento di coppie o riduzioridaie successo
riproduttivo) vi sia ma non possa avere, alla ldedl'entita de
contingenti coinvolti, effetti significativi sul gdo di conservazione
delle specie di interesse comunitario e consermistioo.

58/86



ALLEGATOA alla Dgr n. 1146 del 01 settembre 2015

REGIONE pet VENETO )

giunta regionale 9 legislatura

pag. 59/86

DATA PROT.

MITTENTE

quelle sensibili gia evidenziate dalla relazioneA Sono
presenti con pochi individui e che quindi il rischidi
scomparsa della specie dal sito e alto si chiedg
riconsiderare le valutazioni sul rischio e progettauale
titolo di compensazione, la realizzazione di ardeneeg
(barene) alla nidificazione delle predette speadienaree
esterne contermini al perimetro aeroportuale irazagunarg
a distanze maggiori dalle sorgenti di rumore
opportunamente protette dalla pressione sonora.

Aspetti naturalistici: inquinamento atmosferico
Si chiede di riconsiderare le valutazioni sul riscbausatg
dalle immissioni in atmosfera degli inquinanti anigti dalle
combustioni dei propulsori degli aeromobili effettlo
monitoraggi chimico-fisici e biologici sulle matricopra
citate, pubblicando i risultati ed eventualmentegettare
quale titolo di compensazione, la realizzazione adée
idonee (barene) alla nidificazione delle predeptecge nelle
aree esterne contermini al perimetro aeroportualeoina

lagunare a distanze maggiori dalle sorgenti inquina

L'entita degli accumuli al suolo e delle deposizion generale &
conseguenza della concentrazione in atmosferamiti Idi legge
relativi alle concentrazioni in atmosfera cui ci riflerisce nelle
valutazioni descrivono concentrazioni tali da noptetminare
accumuli significativi. Si ritiene pertanto chedahspetto non s
critico.

[

15

Movimento 5 Stelle di Marcon; prot. n. DVA-2014-@&0 del 02/12/2014

Osservazione
Procedura: conflitto di interessi e Proponente

ENAC proponente dell'istanza VIA in oggetto, risuéssere
il soggetto pubblico preposto di controllo e vigita delle
attivita svolte dal gestore dell'aeroporto (SAVESiste
quindi una commistione di ruoli tra il proponentatgorita
garante del corretto svolgimento delle attivita giestore.

Controdeduzione

La SAVE e un concessionario del Ministero dei Toaip(ENAC)
per la gestione dello scalo aeroportuale di Vendkislasterplan &
richiesto da ENAC, preparato e proposto da SAVE HAE e da
ENAC approvato. La approvazione tecnica di ENAC mesime il
Ministero dei Trasporti al sottoporsi alle procezllautorizzative
ambientali previste dalla legge (D.Lvo 152/06).dPéi € il Ministerq
dei Trasporti il proprietario dellarea destinatad aesercizig
aeroportuale € coerente e corretto che sia I'eewpansabile
dell'attivita a sottoporsi alle procedure autortrza richieste e non
il concessionario. Il Piano di Sviluppo approva® BNAC deve
essere ambientalmente valutato (procedura VIApézmato solo se¢
deliberato come “ambientalmente compatibile”. Afleocedura d
VIA, essendo una procedura autorizzativa previstauda legge,
devono essere sottoposti tutti i progetti, siang psoposti da Entj
pubblici o privati. L'applicabilita della procedureon € nella natur
privatistica o pubblicistica dell’ente che la progama nei contenuti
del progetto.

Procedura: no alla suddivisione in due MP (2020302
L'ente gestore dell'aeroporto Marco Polo di Ven8aasers
(SAVE) ha presentato a fine 2011 il "Piano di Svjla
Aeroportuale al 2030 (Masterplan 2030)" successérds]
approvato in via tecnica da ENAC. Masterplan 202itieoe
nel suo interno molte similitudini al Masterplan380 Vi
sono molteplici riferimenti nel Masterplan 2021 passibili
ampliamenti rispetto al progetto presentato e,coetempo
nel Masterplan 2030, vi sono contenute tutte le@pie fatto
da realizzare nellistanza V.L.A. in oggetto. Ritano
pertanto che l'opera, debbo essere necessariaswtipostg
a VAS e ad una valutazione di impatto ambientadeestica
facendo riferimento al progetto complessivo cosme
approvato da ENAC, senza dividere l'opera in 2 ¢
considerando il primo al 2021. Riteniamo altrebie toperg
previsto al 2030 coinvolga il territorio del ComutieMarcon
per limpatto ambientale conseguente e si giudig
insufficienti le considerazioni contenute nel doewmto in
oggetto riferite al nostro territorio, in funziomkel possibilg
ampliamento del 2030

ENAC ha approvato un Masterplan al 2030 nel 201dl. 2014 h

approvato un Masterplan al 2021 che rappresentggiornament
del Masterplan 2030, essendo le due versioni mditerse.
Quest'ultima versione del Masterplan € quella qusta 4
procedura VIA. L'unico Masterplan attualmente iarfiapprovativg
e quindi da considerarsi di riferimento € il Maptan 2021.
Il Masterplan 2021 rappresenta I'insieme delle epegcessarie pe
sopportare la crescita dello scalo fino a quel ieentemporale
All'interno del Masterplan sono presentate tutteofgere e tutti

progetti e le valutazioni ambientali legate allastcozione ed
esercizio nel loro complesso, senza alcuno straloital senso pe
le valutazioni ambientali legate all'esercizio dellscalo Ia
presentazione del Masterplan da visibilita e cargeti tutte le oper
da realizzarsi e di tutti gli impatti connessi.

Rispetto al Contratto di Programma sottoscritto davVB con
ENAC il 28/12/2012 & opportuno precisare che il ddgsdan 2021 ¢
completamente coerente e contiene al suo intertib itprogetti
oggetto del Contratto di Programma.

=

=

11}
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Inserimento Marcon in Commissione aeroportuale

® In riferimento al Elaborato C - Quadro di Riferime
Ambientale - Rumore a pag. 10 é riprodotta la fig-1q
"Area vasta individuata come componente rum
preceduta da questo testo: L’Area Vasta racchieqg
aree potenzialmente interessate da livelli di ruen
prossimi ai limiti di zona previsti dal DCPM 14.17.
comprendendo ampie porzioni dei comuni di Veng
Marcon, Roncade (TV) e Quarto d'Altino, individu
anche in relazione all'ampiezza delle celle cerns
ISTAT. Dal 2003 al 2013 le movimentazioni ae
dell'aeroporto Marco Polo (atterraggi e decolline
passate da 62’000 a 81’000 coinvolgendo anch
territorio del comune di Marcon. || DM del 31.1098
all'art. 5 prevede che in ogni aeroporto apertwadiico
civile sia istituita da parte deli' Ente Naziongler
I'Aviazione Civile (ENAC) una commissior|
competente a definire le procedure per il contentm
dei rumori aeroportuali composta anche da
rappresentante dei "comuni interessati". Poich¢
territorio del comune di Marcon € interess
direttamente dal sorvolo "in allontanamento” degliei
decollati dal Marco Polo, e lo sara maggiormentg
previsione dell'istanza in  oggetto;  coinvo
maggiormente dalle operazioni di volo e dg
costruzione delle infrastrutture che impatteranmg
maniera diretta nel territorio, si considera neagasa
presenza di una rappresentanza attiva del Comu
Marcon come parte integrante della commissi
indicata.

I comune di Marcon non ci risulta far parte de
commissione indicata dopo domanda specifica riy
alla nostra amministrazione.

Fanno parte delle Commissione aeroportuale ai skilsart. 5 del
DM 31.10.97 i comuni confinanti con la zonizzazicaeroportuale|
Il comune di Marcon non lo é.

16

Associazione La Salsola; prot. n. DVA-2014-0039d8202/12/2014

Osservazione
Orizzonte temporale delle valutazioni a 30 anni

Si deve assumere un orizzonte d'esercizio di quznato
proposto di almeno 30 anni. garantendone la colnpgtidi
carichi e impatti per tale intero periodo, e quiassumendo
gia da ora tutti gli impegni a tal fine necessseidel caso
con le dovute regole e limitazioni esplicite e auganche di
traffico. L'eventuale seconda serie di opere, qllando
effettivamente arrivasse alla decisione potra tosti
variante di questo (primo) scenario di lungo pesied esser
distintamente valutata, ma appunto come variante
incrementale di un qualcosa che comunque c'é, e stato
comunque programmato (anche da sé solo) e duretmpe
lungo periodo. e che quindi nel momento In cui gieeciso,
deve essere accertato e gia regolato perché sigatitite
comunque per I'Intero lungo periodo della sua witie
(come impone la legge). E non per un assurdo artezdi
soli 7 anni (come proposto da SAVE/ENAC ma mai
ammesso per alcuna gronde opera pubblica): quicHiede
che si assuma un orizzonte d'esercizio di quard@@posto
di almeno 30 anni.

Controdeduzione

L'orizzonte temporale 2021 di analisi permette tifhare I'impatto
dell'aeroporto determinato dalle soglie di traffigmsseggeri ed
aeromobili che sono state previste al 2021. Ad agmi vi sond
evidenze di ulteriori possibilita di crescita di wirenti allo statg
infrastrutturale previsto per il 2021, pertanta &aglie e la relativa
“impronta ambientale” dell’aeroporto, a meno dieulbri piani di
sviluppo, che necessariamente dovranno prevedeterioul
infrastrutture ed essere sottoposti a VIA, rimarmwealide in sensp
conservativo (in quanto non tengono conto di miglwenti
tecnologici futuri, anche per gli anni successivi).

Rumore: soglie OMS

* L'impatto acustico deve essere regolato sulle satjl
tutela sanitaria indicate dall'Organizzazione Maiel

Nelle analisi sul rumore ci si &€ sempre riferitlaainormativa
nazionale in vigore molto piu cautelativa dei linmdf esposizione
che prevede 'OMS nelle sue linee guida (essenfiwitiiad un
limite di esposizione media annuale che valgonalperall’interno
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della Sanita, che, sulla base di molti convalidtidi,
chiede per proteggere da accertati rischi di niala
limiti di 55 (giorno) e 45 (notte) decibel (specifper la
situazione ambientale e sanitaria europea).

Si chiede che I'Impatto acustico sia essere remddatle
soglie di tutela sanitaria Indicate dall'Organiiaae
Mondiale della Sanita e che la VIA debba perseguriva
compatibilita sostanziale e prescrivere quelle it
e/o integrazioni progettuali che mettano In sicaaela
salute della popolazione esposta per tutte le ofoere
di Impatto acustico in progetto nel prossimo elmat
futuro

degli ambienti e non nell’ambiente esterno).

Stato di inquinamento suoli e fondali lagunari elazione

allinquinamento atmosferico e scarichi

Verificare. al di la delle simulazione matematidoestato
reale di inquinamento al suoli e nei fondali lagiirche
sono sedi di catene trofiche che su cui si av|
I'alimentazione umana soggiacenti ai sorvoli divare
decollo e antistanti gli scarichi in laguna.

Si chiede pertanto che la VIA prescriva le misurazattuali
(pre opere) che Individuino gli inquinanti accuntu({da
emissioni di polveri e aerosol degli aerei, dilaesutn di
polveri, antigeli e lubrificanti dalle superfi
aeroportuali. ecc..) e disponga nel caso limitazie
rimedi efficaci (e anche bonifiche).

L'entita degli accumuli al suolo e delle deposizion generale ¢
conseguenza della concentrazione in atmosferamiti Idi legge
relativi alle concentrazioni in atmosfera cui ci riflerisce nelle
valutazioni descrivono concentrazioni tali da noetedminarg
accumuli significativi. Si ritiene pertanto chedahspetto non s
critico.

)

Sviluppo intermodalita

e Garantire un possibile e dovuto riequilibrio mod
nell'accessibilita dell'aeroporto, impedendo ny
ulteriori parcheggi perché si potra usufruire delizio
ferroviario (SFMR e anche AV) tramite ii gia valtdae
approvato raccordo Dese-Aeroporto: la stessa SAY¥/|
gia previsto che gia il solo servizio SFMR pqg
facilmente catturare 3 milioni di passeggeri aerayai
all'anno (con potenzialita ben maggiori). Poichke
raccordo e servizio del tutto ignorato nello scenara
sottoposto a VIA sia proprio a servizio dell'aendpae
attuabile subito prima di ogni altro intervento.

Si chiede che la VIA valuti ed esiga che lato télrtaaffico
incrementale sia tutto assolto da quel nuovo serez
non da nuovi parcheggi e relativo traffico su gom
(che sono ulteriori fonti di inquinamento ambient
generale).

Il Masterplan dello scalo ha quale termine tempoila2021. Appare
scarsamente probabile che per questo termine psssee realizzato
un collegamento SFMR tra l'aeroporto e le prindipdbrsali
ferroviarie. Per questo motivo nel Masterplan 28R4 accessibilita
veicolare non sono state inserite opzioni diverse.

Traffico acqueo e collegamenti

®* impegno da parte di SAVE ed ENAC con Il Comuné
Venezia a progettare un sistema di collegamentileig
con Venezia regolato adeguatamente per garg
traffico, velocita e moto ondoso finalmente conipiéiti
con la laguna (e non Impattanti come ora);

che tali collegamenti acquei e lo scambio interneda
Tessera sia, come da decenni stabilito, a seraizahe
delle generali esigenze urbane e turisti
salvaguardando quindi l'originario disegno di

Terminai di gronda di competenza comunale, e
tutto aeroportuale e di SAVE (come Invece vorre|
SAVE, accaparrandosene l'area nell'am
aeroportuale)

Nei documenti integrativi relativamente all'arearéerminal song
presentati importanti aggiornamenti (si veda [l'elato di
integrazione 23957-REL-T710.0). Risulta siglato uotgeollo di
intenti che prevede la realizzazione delle opeewipte dal Comun
allinterno del PIPP ma in gestione a SAVE. Il paillo assicura
che larea diverra sedime aeroportuale ma il sudupmyo
contemplera le opere individuate dal comune qualiessarie
garantire capacita e collegamenti per i resideefis¥ il centrg
storico.

aY

A

Opere di compensazione: restauro naturalistico etlo
lagunare fino a foce Dese

® Poiché le opere aeroportuali pregresse hanno talf
profondamente il margine lagunare sottraendo al
superfici barenose e di velme all'ecosistema lagy
che ne ha sofferto In termini di qualita delle nuat

La valorizzazione delle potenzialita naturalisticdel territorio
circostante I'aeroporto non & un ambito di compzdeti un gestor
aeroportuale. Pur tuttavia nelle azioni di compeiwgee ci sond
interventi previsti in tal senso, limitatamente iagmbiti legati al
Piano di Sviluppo dell’Aeroporto per i quali si gtificano. Vale la
pena ricordare ad esempio (cfr. Quadro di riferimemmbientale

1%
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(acque e fondali) e in termini di ridotta biodiviggisla | Mitigazioni e compensazioni) l'intervento C5 “Rigifiia barene
cui importanza € riconosciuta dalla relazione st{ canale di Tessera’. Peraltro I'efficacia di talisonie viene illustrata
dello SIA. nellapprofondimento contenuto nell’elaborato diteigraziong
e Si chiede di provvedere progettualmente ad unues| 23957-REL-T707, al cap. 5.
naturalistico della morfologia ed ecologico del dm
lagunare pesantemente ferito dalla piattafo
aeroportuale e tuttora non ricomposto e non rliaddy
ricostituendo una reale continuita ecologica e
percorribilita ricreativa di tutta la gronda traldarene d
Campalto, la foce dell'attuale fiume Marzene
Osellino e le barene e la foce del flume Dese)am
laguna che lato retroterra.
Ripubblicazione SIA con integrate osservazioni déadini | A seguito delle osservazioni del Ministero dell’Aimite e dells
. Poiché si ritiene che le opere previste possanere Tutela del Territorio e del Mare e della Regione \eheto, sonc
accettate solo in una visione strategica di sosiliai| State sviluppate delle Integrazioni, le quali, coemsive del presen
generale nella quale fare finalmente i conti corelita] documento sono oggetto di ripubblicazione.
e il principio che “a tutto c'é€ un limite”, e quindnche
allo sviluppo aeroportuale e alle relative press
ambientali che si pud rispettosamente chiedere
popolazioni di accettare.
® Si chiede quindi che siano completate e corrett
analisi dello Studio Ambientale come da osservaz
sopra elencate con nuova pubblicazione e n
osservazioni da parte della cittadinanza esposta.
17 Comune di Jesolo; prot. n. DVA-2014-0039637 del 22014
. Controdeduzione
stgvazmne . . Gli effetti del Masterplan 2021 oggetto di VIA, cerdimostrato dal
Richiesta deposito al Comune di Jesolo SIA e dalle Integrazioni, non si estendono al terid del Comune
Questa Amministrazione ritiene di essere interessat di Jesolo.
potenziali impatti diretti ed indiretti derivantadietto
progetto. Pertanto si chiede che, al fine di pelaborare
opportune osservazioni, in ottemperanza dell'&;tp2nto 3,
del D.Lvo 152/2006 e ss.mm.ii la documentazione &
depositala su supporto informatico ovvero, nei dasi
particolare difficolta di ordine tecnico, anchessypporto
cartaceo, a seconda dei casi, presso gli uffiti aligorita
competente, delle regioni, delle province e deiwoini cui
territorio sia anche solo parzialmente interesdatgrogetto
o dagli impatti della sua attuazione, il proponatepositi
presso I'Amministrazione comunale di Jesolo il ptty
definitivo e le relative valutazioni ambientali £§IVIncA e
Paesaggistica).
19 Circoli del PD di Campalto-Favaro/Dese-Tessera; praRVA-2014-0039709 del 02/12/2014

Osservazione

VIA_VAS, turismo a Venezia

Il Masterplan deve essere sottoposto a V.A.S

La Valutazione Ambientale Strategica (V.A.S.) rigim i
Piani e i Programmi che possono avere imyf
significativi sull'ambiente e sul patrimonio cubie e|
non gia i singoli progetti, per i quali il legistae ha|
predisposto un diverso strumento di valutazi
d'impatto ambientale (V.1.A).

La valutazione di impatto strategica assume pertgrande
valenza, in relazione allambiente circostg
particolarmente delicato come quello lagunare
l'impatto turistico sulla cittd di Venezia che giéffre di

Controdeduzione
La procedura di VIA risulta necessaria, vista lantBeza n
209/2011 della Corte Costituzionale, non per inteiiven parti
dell'opera o dell'attivita, ma per interventi sitifera opera
attivita, come nel caso in questione.E’ pertantmicmnis opinio che
i piani di sviluppo aeroportuali siano assoggettabprocedura VIA,
e non a quella VAS anche per le seguenti ragianp(ias, Istituto
per le ricerca e [I'Ingegneria dellEcosostenibjlitdAspetti
procedurali in materia di valutazione ambientald dani di
sviluppo aeroportuale, novembre 2008):
1. la presenza nella legislazione tuttora vigenterdipteciso
obbligo di assoggettabilita dei piani di svilupppracedurg
VIA, che si sostanzia nell'articolo 8 del DPCM 27.1988,
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notevoli problemi di saturazione. Studi recentiss
indicano in 27 milioni le presenze turistiche anra
Venezia. Questo dato preoccupa molto e indica

saturazione turistica della citta e nelle pesaintis
ripercussioni sul fragile tessuto fisico, archietto e
sociale della citta, un grave pericolo per

sopravvivenza stessa di Venezia. Il dibattito ditta
sulla presenza delle grandi navi ne rappresentg
significativo aspetto. Da tener presente che il exardi
turisti delle navi da crociera € di circa 2 milipdi gran
lunga inferiore ai passeggeri dell'aeroporto.

Il consistente aumento del numero dei passeggevigto dal
Masterplan [da 8,5 a Il, 6 milioni] e le ricadutdla Citta
storica, a nostro avviso, non sono adeguatamehteat@dai
documenti presentati. Qualora la V.A.S. fosse appi solo
al P.N.A. che & ancora in fase di discussione e di
approvazione, si verificherebbe la paradossaleemprenza
che i progetti previsti nel Masterplan 2021 sarebleseguiti
prima della V.A.S. e cioe prima dell'esame di tglitimpatti
che la V.A.S. puo far emergere

a fronte della indeterminatezza legislativa in meetdlla
sussistenza di un obbligo di VAS;
le specificita dei Piani di Sviluppo Aeroportuaite,quanto,
se e pur vero che detti piani, avendo ad ogge#sséttq
aeroportuale ed essendo attuati per fasi succe
presentano natura pianificatoria e quindi, configuaosi
come dei piani del settore trasporti, sarebberaeitiga
procedura VAS, d'altro canto questi si differenziashagli
altri strumenti di pianificazione di tale settorerpdiversi
fondamentali motivi.
Le motivazioni che fanno dei Piani di Sviluppo Agootuale un
piano “sui generis” e che sono alla base delleordagdi ordine
tecnico per le quali questi sarebbero piu corrett@massoggettabll
a procedura VIA, possono essere cosi sintetizzate:
E) assenza di una effettiva connotazione programmat&a
Piani di Sviluppo, il cui obiettivo si risolve ndkfinire un
assetto planimetrico e funzionale strumentale
soddisfacimento di quei volumi di traffico c
rappresentano I'obiettivo industriale assunto dsdleieta d
gestione;
coincidenza delllambito di pianificazione dei Piadi
sviluppo con quello di intervento relativo alle gire
previsioni in esso contenute;
coincidenza del livello informativo di interesse tdentale
tra il Piano ed il progetto infrastrutturale;
coincidenza dell’ambito territoriale interessatgli&ffetti
ambientali del Piano e di quello del proge
infrastrutturale.
La compatibilita con il diritto comunitario di sifto approccio ¢
stato di recente confermato dalla Commissione E@aop&ezione
Generale Ambiente, con nota del 16.7.2012.
Per quanto concerne il turismo, la tipologia deismo che scegli
I'aereo per visitare Venezia € una tipologia cheneba direzione d
un turismo consapevole e residenziale piuttostoeskarsionista e $
sottolinea come le politiche in atto o previste gunesto settore,
tendano a concentrarsi sul contenimento dei fludsi turisti
pendolari che quindi non “prenotano” ma “improvvisala visita in
citta. In tal senso lo sviluppo aeroportuale norure fattore in
contrasto con eventuali politiche di contenimergofllissi in Centra
storico.
Si vedano approfondimenti all'elaborato di integonaz 23957
REL-T709.0.

F)

G)

H)

Aree di espansione — Aeroterminal
Contrarieta all'ampliamento del sedime aeroportuale

* Nel Masterplan viene chiesta l'acquisizione al meq
aeroportuale dell'area del Terminal di Tessera le
bacino di laminazione di 15 ha. Riteniamo
summenzionate aree non necessarie agli obiettiv
Masterplan e non funzionali allo svilup
dell'aeroporto. Queste aree devono esser lasciiaig
pianificazione degli enti territoriali locali.

Terminal di Tessera: l'area deve mantenere rug
funzioni urbane di interscambio Terraferma/Venez
isole della Laguna Nord. L'area non € necessaridog
sviluppo dell’Aeroporto e deve svolgere funzione
cuscinetto fra abitato Tessera e I'aeroporto.
dichiarata "sedime" sarebbe regolata con ndg
"sovraordinate" al territorio. Chiediamo pertantoe
NON sia accolta la richiesta di acquisizione alirseq
aeroportuale.

Nei documenti integrativi relativamente all'arearéerminal song
presentati importanti aggiornamenti (si veda [l'elato di
integrazione 23957-REL-T710.0). Risulta siglato untg@eollo di
intenti che prevede la realizzazione delle opeewipte dal Comun
allinterno del PIPP ma in gestione a SAVE. Il paillo assicura
che larea diverra sedime aeroportuale ma il sudupmyo
contemplera le opere individuate dal comune qualiessarie
garantire capacita e collegamenti per i resideetisy il centrg
storico.

=Y
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Aree di espansione - Bacino di laminazione

Sia stralciato dal Masterplan il bacino di lamima& (areg
5.01) e pertanto non sia acquisito al sedime aerople.
L'invarianza idraulica sia assicurata dalla ricedira dei
canali di bonifica presenti.

Osserviamo che l'uso dell'area quale bacino dinamibne,
comporta il rischi di deterioramento del sito amlbgico e,
in tutti i casi, la presenza dell'acqua compromektee
qualsiasi progetto di visitabilita del sito che $SAVE si &
impegnata ad assicurare [cfr. opere di compenseki@rato
che area svolge funzione di laminazione e di siz&
idraulica non solo per l'aeroporto ma anche petaabidi
Tessera e Ca Noghera [2000 abitanti ca.], l'acqorszal
sedime aeroportuale risulta incompatibile con Iglimie
gestione del rischio idraulico la cui competenzattsp al
Consorzio Acque Risorgive. Proponiamo che l'areggetio
sia stralciata e le esigenze di invarianza idraulgiano
assicurate dalla ricalibratura dei canali di baifesistenti ¢
che pertanto I'area NON sia acquisita al sedime®tuale

| dati e progetti contenuti nel Masterplan Idraol&ono relativi ag
interventi ed opere idrauliche la cui finalita éeia primaria di
garantire la sicurezza idraulica del sedime aetopte, garantirne
linvarianza in seguito alle impermeabilizzazionionseguent|
all'attuazione del Piano di Sviluppo, riqualificafattuale rete d
trattamento e raccolta delle acque bianche e relieeffetti di
questo di adeguamento idraulico dello scalo haiwemute positive
anche sulla rete di scolo del bacino in cui I'aerbp insiste daj
momento che alcune delle opere previste sono aperei giova lo
stesso Consorzio di Bonifica Acque Risorgive e cofadhsorzio
sono state definite e condivise.

Acquisizione abitazioni limitrofe al campeggio AlB&Oro
Acquisizione al sedime aeroportuale dell'area erpemgio
alba d'oro.

Non abbiamo preclusioni all'acquisizione al sedimeg datd
la vicinanza di alcune abitazioni, riteniamo cleada NON
debba essere adibita a funzioni rumorose e/o gesec che
comportino emissioni aeree inquinanti. Vanno ptevigpere
di protezione e mitigazione con dossi e alberattomee
previsto peraltro dal piano decennale 2012/2021 Csu
Noghera. Proponiamo di valutare l'acquisizione deepdi
SAVE delle abitazioni limitrofe.

L'analisi degli impatti legati al Masterplan 202lom prevedg
'acquisizione delle aree ma interventi di mitigaze sui singol
recettori, a seguito di verifiche conseguenti a magme d
monitoraggio ad hoc sia per la fase di costruzicme per la fase ¢
esercizio. Si veda quanto riportato nell’elabordiointegrazione
23957-REL-T711.0 che fornisce approfondimenti suigaitioni e
monitoraggi.

Opere di mitigazione: sistema fognario Tessera e
Noghera

SAVE contribuisca a risolvere il problema dell’ irfficienza
del sistema fognario di Tessera e Ca’ Noghera.

Viste le dimensioni progettuali ed economiche d
interventi in materia di qualificazione della reidraulica
dell'aeroporto, proponiamo quale opera di mitigagjoche
Save contribuisca a risolvere le criticita per CaigNera €
Tessera per quanto riguarda il sistema fognar@bitdto di
Ca’ Noghera non ¢ collegato al sistema fognariossé®@ hg
ancora un sistema misto di separazione per le avengecor
bianche. Proponiamo che Save, anche in collabarazion
altri soggetti, in relazione alla esecuzione dé&.Prerminal
di Tessera e del Quadrante di Tessera, si impegr
intervenire per dare soluzione definitiva alle icii& del
sistema fognario di Tessera e Ca’ Noghera.

Gli ambiti proposti non sono di competenza del @esaeroportuale
ne del Ministero dei trasporti (ENAC). SAVE inoltrattraverso i
Masterplan Idraulico ha dimensionato interventi'irgitrno del
sedime che ne assicurano la sicurezza idraulicdarge non c'é
alcun aggravio idraulico sulle reti circostansddime.

Riduzione scarichi in laguna

Si riduca il piu possibile lo scarico diretto deleque in
laguna.

Chiediamo sia ulteriormente potenziato il sistema
intercettazione e di depurazione delle acque chesana
direttamente in Laguna.

La gestione delle portate meteoriche generate aefle scolanti i
laguna é affidata ad una rete di raccolta i cuitipdhvalle son

costituiti da manufatti di scarico dislocati lungjgerimetro estern
del sedime aeroportuale. Nello specifico, sonogrgs$ manufatt
di scarico principali presidiati da altrettanti ifapti di trattament
delle acque di dilavamento, con annessa vasca diunado
dimensionata per le acque di prima pioggia. Leagiermeteorich
vengono convogliate all'interno di tali manufattirattate co
impianti a filtro di tipo “stormfilter”, recentemésm oggetto d
riqualifica in seguito alla messa in sicurezza 'dejine lagunar
(Intervento OP 435 - 2010), e successivamentevstéein lagun
mediante pompe sommergibili. | volumi eccedentpiana pioggi

sono scaricati direttamente in laguna, in accomio la normativ
vigente.

Poiché nessun sostanziale incremento della suigetfitale dell
aree impermeabilizzate scolanti in laguna & previsi Masterplan,
I'attuale dimensione delle vasche di accumulo dadgque di prim
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pioggia continuera anche in futuro ad assicurare/olume di
stoccaggio necessario.

Inoltre il Masterplan prevede un potenziamento 'idgianto di
depurazione delle acque nere.

Si vedano gli approfondimenti nell’elaborato dieigtazione 23957
REL-T710.0.

Recepimento PAT Venezia approvato il 30/09/2014
Il Masterplan 2021 recepisca quanto deciso dal @tiag
Comunale di Venezia nel piano di assetto del teiwoit
gia approvato in data 30/09/2014 e vigente a ada

15/11/2014.
Alcuni importanti aspetti infrastrutturali che rguwano
I'Aeroporto, sono stati considerati e risolti da

Pianificazione comunale. In particolare ci riferimral
ruolo della Stazione di Mestre in relazione
collegamento ferroviario e alla fermata in Aeropoit
Quadrante di Tessera e al Piano Particolareggiat
Terminai di Tessera. Pertanto chiediamo che
Masterplan 2021 recepisca le indicazioni previsté

Lo Studio di Impatto Ambientale nell’analisi progrmatica prende
in considerazione il PAT del Comune di Venezia rigndo quant
previsto da questo strumento urbanistico in megil® viabilita e al
collegamento ferroviario fra Mestre e Aeroportooltre, il Quadrg
Programmatico analizza per esteso pure il PUM deh@m di
Venezia scendendo ancora piu in dettaglio in meaite scelte
inerenti alla viabilita e ai collegamenti ferroviafuttavia si deve
sottolineare che pur avendo per I'appunto presooinsiderazione
suddetti piani e le loro previsioni trasportisticher una visione di
insieme delle scelte urbanistiche comunali, talevigioni non
interessano il Masterplan 2021 in quanto gli ineaity dello stessa,
analizzati del presente SIA, non riguardano i teggetto di questa
specifica osservazione.

archeologiche siano pochissime all'interno del &g
aeroportuale. Abbiamo motivo di ritenere che n
costruzione dell'aeroporto molte testimonianze estdgiche
siano state perdute. Gli interventi previsti dal Siéaplan
2021 sono molteplici e significativi. Riteniamo dowbr
raccomandare la massima attenzione nell'esecuzimi
lavori, in particolare in prossimita delle aree &a’
Mocenigo e Ca’ Zorzi sede (edifici che sono staliadtuti), a
guanto consta, di ex conventi. Per quanto rigudiat@a
“intervento 5.01" (bacino di laminazione, vedi sogunto
PD_3), proponiamo sia predisposto, in collaborazioan la
Sovraintendenza e la Direzione del Museo di Altin,
progetto “visita via Annia".

PAT.
VIARCH preesistenze e progetto sulla Via Annia inibaali | Le modalitd con cui & stato condotto lo studio,cs@sattament|
laminazione quelle disposte dalla legge e come tali sono staeordate con |
ARCHEOLOGIA Soprintendenza archeologica, peraltro molto atteataevitare
Stupisce che la "Verifica preliminare dell'inter@{ omissioni.
archeologico” metta in evidenza che le preesist{ Su queste condizioni sono stati indicati gli eleth@nesenti nellg

[

bibliografia archeologica di settore e tra i datediti depositat
presso gli archivi della soprintendenza stessatilidseriti sono tutt
quelli disponibili.

E' noto che la costruzione dell'aeroporto abbia ifiuado
radicalmente la morfologia del margine lagunare iamge una
consistenza movimentazione del suolo. Ma il momesbeico e le
conoscenze sul margine lagunare all'epoca dellaruzisne
dell'aeroporto non hanno consentito l'attenzione @bgi siamo i
grado di offrire al patrimonio archeologico.

Per questa ragione la tutela del patrimonio ardwgod non s
esaurisce con il documento di Verifica preliminatell'interesse
archeologico ma prosegue con la definizione daipih sondagg
preventivi per ogni intervento del Masterplan. Tilani (prodotti
come prescritto dalla legge 109/2005) concordatin cta
Soprintendenza, consentono di avere informaziolia swatura de
suolo mediante la realizzazione di sondaggi, cggita trincee
esplorative realizzati prima dell'apertura del waet

Ogni intervento del Masterplan 2021 sara in ogsbcsottoposto
sorveglianza archeologica in fase di scavi.

L'area del bacino di laminazione & gia area so#itgp@a vincold
archeologico per la legge 431/1985; la Soprinterdearcheologic
e gia al corrente del suo inserimento nel Mastarpt#atti lo Studio
di Impatto Ambientale (Quadro di riferimento amhgda-
Mitigazioni e compensazioni) inserisce a tal praéjwosna misura d
compensazione che € stata ulteriormente estesa pedsent]
integrazioni (si veda quanto ulteriormente propoatopar. 4.2.3
dell’'elaborato di integrazione 23957-REL-T709.0, par misura
C3bis “Parco a tema archeologico della Via Annia”).

85}

452

Opere di e
programma

Opere di mitigazione e compensazione applicaziaikéad.
4 convenzione allegata alla concessione aeropertusi
predispongano accordi di programma con gli entipetenti

Molte opere di compensazione prevedono l'esecuzitir
lavori ed espropri in aree al di fuori del sedineeogortuale
Cio significa stabilire Accordi con altre IstituziofComuni,
Magistrato Acque, Consorzio Bonifica, Anas etc) enifica

mitigazione compensazione/Accordi

seguire la pianificazione che eventualmente |e ddfituzioni

Il cronoprogramma si riferisce alla pianificaziodegli interventi €
progetti contenuti nel piano di sviluppo.

La realizzazione delle opere di mitigazione e camspegione & nell
quali totalita al di fuori del sedime aeroportualeerranno realizzat
attraverso accordi di programma tra SAVE e le anstrazioni enti
competenti sui territori e gli ambiti interessdti. tal senso appal
irrealistico proporre un cronoprogramma di realzzane delle oper:
guando la realizzazione delle stesse sara di esle®mpetenz
degli enti interessati.

Per quanto concerne gli interventi di mitigaziome fa component

D
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avessero gia predisposto. Vi € la necessita di eneopso rumore essi saranno attuati a seguito di verificbeseguenti
decisionale partecipato e trasparente con le iftitil e le| campagne di monitoraggio ad hoc sia per la fasmsliruzione ch
agenzie rappresentative del territorio. Anche ipliapzione| per la fase di esercizio. Si veda quanto riportatielaborato d
dell'art. 4 della succitata Convenzione "adottandgni(integrazione 23957-REL-T711.0 che fornisce approfoedti su
opportuna iniziativa in favore delle comunita temiali | mitigazioni @ monitoraggi.
vicine, in ragione dello sviluppo intermodale deisporti”,
va predisposto un cronoprogramma preciso e va itefia
qualita delle opere previste. Tali opere, in pattice quellg
di mitigazione, vanno eseguite prima dell'esecuzidegli
interventi.
Opere di mitigazione: insonorizzazione maggior noméi | Le analisi sull'impatto acustico sono state effettuattraverso I'us
edifici di sistemi di modellistica previsionale. Gli outpdit queste analis
Interventi di mitigazione del rumore, insonorizza®|sono i risultati illustrati nello studio. Qualsiagtivita di mitigazione
acustica degli edifici applicazione, principi diepauzione ¢ acustica sui recettori dovra essere confermata atapagne d
prevenzione. monitoraggio (si veda quanto riportato nell’elatiordi integrazione
Il Masterplan prevede misure di insonorizzazioneista 15| 23957-REL-T711.0 che fornisce approfondimenti suigattioni e
edifici. Gli interventi sono destinati alle abitami che| monitoraggi).
ricadono nelle fasce di superamento della clasgifime| Solo al termine di queste sara possibile stabdirali siano i real
acustica comunale rispetto  allimpronta  acug superamenti riscontrati e le necessita di intexvenhseguenti.
dell'aeroporto al 2013 e al 2021. Anche in attuazidi
monitoraggi e verifiche successive, riteniamo che
previsione debba riguardare un numero piu elevatalifici
per comprendere anche quelli situati oltre la Si8sfina, di
fronte il Centro Meccanizzato delle Poste, in agliocne de
principi di precauzione e prevenzione.
Opere di mitigazione: terrapieno alberato | risultati in termini di abbattimento acustico gi& alla
Opere di mitigazione a protezione dell'abitato dsSera, d realizzazione degli interventi di mitigazione soilloistrati nella
realizzi l'intervento M3b. documentazione integrativa, si veda quanto riportetll'elaboratq
Gli interventi M3 e M3b sono stati definiti altetha fra | di integrazione 23957-REL-T711.0 che fornisce apprdimenti su
loro. Riteniamo che lintervento M3b (cintura alkdarau| mitigazioni @ monitoraggi.
terrapieno) sia in grado di garantire una miglipretezione
dell'abitato di Tessera.
Tutela alberi ex vivaio Benetazzo Qualunque intervento inserito nel Masterplan 202 pssere
Recupero degli alberi ex vivaio Benetazzo situatinédirno| eseguito dovra conseguire e completare tutti gl #utorizzativ
del sedime aeroportuale. necessari, inclusi quelli di carattere natural@forestale.
I Masterplan prevede importanti lavori che poss
comportare lo spostamento di alberi pregiati disgeotaglia
Chiediamo che questi alberi siano tutelati e, inocds
necessita di spostamento, si preveda il reimpiasie,
all'interno del sedime che eventualmente all'estesacondd
tecniche consolidate e conosciute.
Fornitura energia per edifici pubblici Le misure compensative inserite nello Studio didttp Ambientalg
Produzione di energia: SAVE fornisca o paghi ltelgta a| (Quadro di riferimento ambientale-Mitigazioni e qoemsazioni
un edificio (o piu edifici, parchi, aree o opereidieress§ sono numerose. Peraltro nella documentazione mtiegr (cfr.
pubblico) secondo modalita da definire con la Mipatta di| elaborato di integrazione 23957-REL-T711.0) & siatevisto un
Favaro e con le realta associative di Tessera. intervento di riqualifica di un edificio pubblicecettore sensibil

impattato dalle attivita aeroportuali.
MP2030 Il Masterplan 2030 non € in valutazione. Lo € ilosMasterplan
Ribadiamo la nostra assoluta contrarieta, per ldoma( 2030 all'interno del quale non é prevista la reaizone di alcun
esposte ai punti precedenti, allo sviluppo delbperto| ulteriore infrastruttura di volo.
basato sulla costruzione di nuove piste e pertemtdiamo:
a. la modifica Masterplan 2030 e lo stralcio di nug
piste;
b. la modifica del Piano Nazionale Aeroporti per qoa
riguarda il Marco Polo e lo stralcio di nuove piste
20 Comune di Marcon; prot. n. DVA-2014-0039331 del 28014

Osservazione
Procedura: conflitto di interessi e Proponente

ENAC - Ente Nazionale Aviazione Civile non pu0 essér

Controdeduzione
La SAVE e un concessionario del Ministero dei Toaip(ENAC)
per la gestione dello scalo aeroportuale di Vendkiglasterplan &

richiesto da ENAC, preparato e proposto da SAVE HAE e da
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proponente di una istanza di VIA in quanto rappmeséEnte
pubblico a cui spetta il controllo e la vigilanzals attivita
svolte dai gestori degli aeroporti. Pertanto Ifigin oggetto|
deve essere ritirata da ENAC e presentata invdtz stietd)
gestore dell'aeroporto SAVE SpA.

ENAC approvato. La approvazione tecnica di ENAC msime il
Ministero dei Trasporti al sottoporsi alle procesllautorizzative
ambientali previste dalla legge (D.Lvo 152/06).dhei & il Ministerg
dei Trasporti il proprietario dellarea destinatad asercizig
aeroportuale € coerente e corretto che sia I'eespansabil
dell'attivita a sottoporsi alle procedure autorthza richieste e no
il concessionario. Il Piano di Sviluppo approva® BNAC deve
essere ambientalmente valutato (procedura VIAp&zmato solo s¢
deliberato come “ambientalmente compatibile”. Afleocedura d
VIA, essendo una procedura autorizzativa previstauda legge,
devono essere sottoposti tutti i progetti, siang psoposti da Enti
pubblici o privati. L'applicabilita della procedureon € nella naturg
privatistica o pubblicistica dell’ente che la progoma nei contenuti
del progetto.

Procedura: VAS/VIA

Il Masterplan in oggetto si riferisce al Piano dril@po
Aeroportuale dell'aeroporto Marco Polo di Tesskmmstessq
fa parte del Piano Nazionale degli Aeroporti. Parldro
natura di piani, gli stessi, in base alla normatidavono
essere sottoposti a procedura di VAS (Valutaz
Ambientale Strategica). Tale procedura deve eg
presentata preliminarmente alle procedure di VIAoa in
momenti successivi, dato che l'art. 1 della dwvettVAS
2001/42/CE definisce, quale obiettivo del documeqtello
di garantire un elevato livello di protezione detibiente e d
contribuire alla integrazione di considerazioni #mikali
all'atto della elaborazione e della adozione dinpia
programmi, al fine di .promuovere lo sviluppo sosbée. ||
Masterpian in oggetto deve pertanto essere sotm
preliminarmente alle procedure di VAS, e solo ausega
quelle previste, per la VIA.

E’ communis opinio che i Piani di Sviluppo Aeropate siand
assoggettabili a procedura VIA, e non a quella \(&® le seguen
ragioni (amplius, Istituto per le ricerca e [IIngegia
dell’Ecosostenibilita, Aspetti procedurali in masedi valutazione
ambientale dei piani di sviluppo aeroportuale, molvee 2008):

1. la presenza nella legislazione tuttora vigenterdipteciso

obbligo di assoggettabilita dei piani di svilupppracedura
VIA, che si sostanzia nell’articolo 8 del DPCM 27.1288,
a fronte della indeterminatezza legislativa in meemlla
sussistenza di un obbligo di VAS;
le specificita dei Piani di Sviluppo Aeroportuaiequanto,
se & pur vero che detti piani, avendo ad ogge#teséttq
aeroportuale ed essendo attuati per fasi succe
presentano natura pianificatoria e quindi, configuaosi
come dei piani del settore trasporti, sarebbergetiga
procedura VAS, d'altro canto questi si differenzagagli
altri strumenti di pianificazione di tale settorerpdiversi
fondamentali motivi.
Le motivazioni che fanno dei Piani di Sviluppo Agootuale un
piano “sui generis” e che sono alla base delleoragdi ordine
tecnico per le quali questi sarebbero piu corredtamassoggettab
a procedura VIA, possono essere cosi sintetizzate:

A) assenza di una effettiva connotazione programmatas
Piani di Sviluppo, il cui obiettivo si risolve ndEfinire un
assetto planimetrico e funzionale strumentale
soddisfacimento di quei volumi di traffico c
rappresentano l'obiettivo industriale assunto dsdleieta d
gestione;
coincidenza delllambito di pianificazione dei Piadi
sviluppo con quello di intervento relativo alle e
previsioni in esso contenute;
coincidenza del livello informativo di interesse ldentale
tra il Piano ed il progetto infrastrutturale;
coincidenza dell’ambito territoriale interessat@lil&ffetti
ambientali del Piano e di quello del proge
infrastrutturale.

La compatibilita con il diritto comunitario di s#fto approccio
stato di recente confermato dalla Commissione E@aop&ezione
Generale Ambiente, con nota del 16.7.2012.

h

B)

©)

D)

Procedura: MP 2030

ENAC - Ente Nazionale - Aviazione Civile ha presémtan
Master Pian approvato dalla stessa ENAC con scadal|
2030, che prevede per l'aeroporto Marco Polo disfiey
opere ed .interventi per un Importo di 1.760 milidhEuro.
Il presente Masterplan, con scadenza al 2021, edchparto
complessivo di opere e di interventi per 360 milidhEuro
puod essere considerato uno stralcio del Mastergdsmerale
contravvenendo con questo il principio di evitdresalami
slicing. Se ENAC ha approvato un contratto di pangmal

ENAC ha approvato un Masterplan al 2030 nel 201dl. 2014 hg
approvato un Masterplan al 2021 che rappresentggiornamento
del Masterplan 2030, essendo le due versioni mditerse.
Quest'ultima versione del Masterplan € quella qusta 4
procedura VIA. L'unico Masterplan attualmente iarfiapprovativg
e quindi da considerarsi di riferimento & il Maptan 2021.

Il Masterplan 2021 rappresenta I'insieme delle epggcessarie p
sopportare la crescita dello scalo fino a quel ieentemporale
All'interno del Masterplan sono presentate tutteofgere e tutti
progetti e le valutazioni ambientali legate allastcozione ed

D
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con SAVE SpA. con validita fino al 2030; € l'intguoogetto
come approvato da ENAC che va sottoposto a comnipée
procedura di VAS. e di VIA, non procedendo per lsir
come nel caso dell'istanza in oggetto.

esercizio nel loro complesso, senza alcuno straloital senso pe
le valutazioni ambientali legate all'esercizio dellscalo Ia
presentazione del Masterplan da visibilita e cargtedi tutte le oper
da realizzarsi e di tutti gli impatti connessi.

Rispetto al Contratto di Programma sottoscritto davVB con
ENAC il 28/12/2012 & opportuno precisare che il ddgdan 2021 ¢
completamente coerente e contiene al suo intertibitprogetti
oggetto del Contratto di Programma.

=

1%}

VINCA: mancata considerazione Cave di Gaggio

Per quanto in premessa, in base alla documenta
presentata (vedasi la Sintesi non tecnica delladiStwli
impatto Ambientale pagg. 58-61) vengono prese
considerazione solo i siti della Rete natura 2
ZPSIT3250046 (Laguna di Venezia) e SIC.IT3250
(Laguna superiore di Venezia), mancando complettamd
prendere in considerazione il SIC ZPS 173250016 €C
Gaggio) che consta di due aree protette, distancth &,5 km
in linea d'aria dal sedime aeroportuale gia edisteRe
queste aree non €& possibile a priori escluderedénae
significative. Non & presente nemmeno una procedii
screening preliminare a valutare la necessita digege la|
VINCA.

La VINCA ha preso in considerazione tutti i Siti Mat 2000
rientranti entro l'area di interesse, ossia |'anesressata dai fattori di
pressione. |l SIC/ZPS 1T3250016 Cave di Gaggio &igralla sug
distanza dal sedime aeroportuale (oltre 5 km), ampnte al di fuorn
dall'area di interesse relativa al Masterplan 2@ 1lvedano inoltre
approfondimenti sui temi naturalistici e la VINC/Alhelaborato di
integrazione 23957-REL-T707.0 di risposta alle eshe
MinAmb_25-26, MinAmb_39+41.

VINCA: mancata intereg
naturalistico

Lo studio dovrebbe approfondire gli aspetti valvtaispetto
alla rete ecologica locale (Fiumi Zero e Dese) aree di
interesse naturalistico (Boschetto di Zuccarellbg anche ir
questo caso non risultano sottoposte né a procedu

VINCA, né di screening relativo alla VINCA.

considerazione aree di

Le aree di interesse naturalistico citate sonesafifno dell'area di
interesse e non sono coinvolte entro le aree dlénza dei fattori d
pressione.

Previsioni di traffico e strategie compagnie diovol
Previsioni di traffico. Il Masterplan al 2021 indicin numerg
di 11'622'148 passeggeri/anno, ragguardato a taie, ¢on
un aumento del 38% rispetto al dato rilevato nel30
criteri di previsione vengono definiti nella relaae
illustrativa alle pagg. 74-83, dove sono specificatetodi di
calcolo ricavati dall'Incrocio tra I'analisi delfarogressiong
lineare, il metodo econometrico, e studi di mercatmo de
tutto assenti dati riferiti alle strategie di syijuo delle attivitg
sull'aeroporto Marco Polo di Tessera delle varimgagnie|
di volo, e con cio anche un importante riferimeatageali
incrementi di domanda, e di conseguenza di traffico

Le valutazioni legate alle logiche di sviluppo dettompagnie di
volo o alla capacita di sviluppo della catchmemiaasono contenu
nelle valutazioni di crescita espresse attravdremetodo degli studi
di mercato.

Previsione parcheggi e park B1 (relazione illustegti

Previsioni di traffico. Sempre attinente all'ambitdei
movimenti si osservano le seguenti incongruenzevate
dalle varie documentazioni relative alla realizeag di
nuovi parcheggi. Alla relazione lllustrativa Park Blpag. 9
viene indicata la cifra totale di posti auto di saira dotat
l'aeroporto Marco Polo di Tessera, in 9750 postoae
invece alla relazione illustrativa sui parcheggpag. 99 -
dimensione dei parcheggi a pag. 127- sistema dehpggi -
viene indicato, in base al calcolo del fabbisogn2@21, un
numero complesso di 8:310 posti auto. Questo dat]
Intendere che tra il calcolo del fabbisogni cosimeoé
evidenziato e l'obbiettivo di realizzo dichiarato sta una
discrepanza di ben piu di 1.000 posti auto, facendn
guesto pensare ad un eccessivo dimensionamentg
parcheggi progettati. Si tenga in tre presente, uasip
proposito, che attraverso la verifica on-line Imp® reale
con i dati da SAVE SpA, ad oggi i posti liberi \aamd
giornalmente dal 1280 al 2320; pertanto il datodenzial
ulteriormente Il rischio a nostro awviso di re

sovradimensionamento del parcheggi necessari.

La relazione di Masterplan definisce I'esatto numer posti autd
necessari in relazione alla crescita dei passeggeaile modalita di
accesso allo scalo.

Va tenuto in considerazione che oltre i posti auto i passegge
vanno previsti posti auto anche per gli operateroportuali ed
parcheggi esistenti al di fuori del sedime aeromiitsempre a
servizio dell’aeroporto oltre quelli presenti aitérno del sedime.
diversi riferimenti indicati vanno contestualizzatil'interno della
trattazione e degli interventi cui si riferiscono.

Circa il tasso di riempimento attuale essendo Idosaavocazione
fortemente stagionale la domanda posti auto € sliatensionata
anche sulla base del periodo di maggior traffico.
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Rumore: dati ISTAT 2001

Al documento di studio di impatto ambientale SeegidD
quadro di riferimento ambientale sul rumore, pa§, 8
indicato che per valutare I'analisi della popola&ocespost
al rumore sono state usate informazioni censuaeie ilp
Comune di Marcon sulla base dei dati ISTAT del aeesito
del 2001, incrementando i dati stessi con una noaggjone
del 20%. Non si capisce perché non si siano ustizizdati
del censimento del 2011, considerando che sulléasc®i
dati analizzati nello studio la popolazione restéem Marcor
oggi risulterebbe di 14’640 abitanti (con increneerdel
20%), contro invece le oltre 17’000 persone effattiente
residenti.

Va osservato che i dati censuari che hanno magugmificativita
nello studio sono quelli del comune di Venezia. fiusono stat]
forniti aggiornati e georeferiti al numero civicalccomune stess
Data la forma e I'estensione delle curve sonoailévanche quell
della cella censuaria della frazione di Altino. él&e celle censuari
non sono interessate dall'analisi di impatto ch@ sioncentrata
conservativamente - sulle aree con LVA superiooguale a 55 dB.
Per quanto concerne il comune di Marcon, occoregigare che, in
entrambi i periodi di osservazione, sia nel 2018 rs¢l 2021, gl
abitati (anche le frazioni piu prossime al sedinegoportuale) s
trovano ampiamente al di fuori delle curve isolivadi riferimento
ovvero quelle di 50 dB(LAeq, diurno) e 40 dB(LAeq,ttmono),
limiti della classe 1. Si ricorda in ogni caso chemalisi della
popolazione esposta ai diversi livelli di rumorepeéodotta pe
completezza di informazione ma non attiene a neswitato di
legge e che I'unico criterio di riferimento nelleea che si trovan
fuori delle fasce di pertinenza dell'infrastrutturaeroportuale
prevede la verifica del superamento dei limiti s&v dalla
zonizzazione acustica comunale.

o = O

O

Rumore: area vasta

Al documento di studio di impatto ambientale, SeeidC
quadro di riferimento ambientale sul rumore, a pagi cita
"l'analisi dell'inquinamento acustico viene svoka due
livelli, quello relativo al rumore di origine aerautica, €
quello relativo al rumore da traffico veicolareagiserviment
all'aeroporto. L'area vasta € stata pertanto iddata (Fig,
C1-1) in riferimento ad entrambe le emissioni sone
considerando gli scenari di sviluppo futuri". Lareasta
individuata nella pianta citata risulta evidenteteemon
essere centrata rispetto al sedime dell'aeroptridisegno
individuato si estende in modo significativo veest fino ad
andare a comprendere quasi per intero I'abitatoceetro
storico di Venezia, mente l'area ad ovest dellua#
aerostazione ¢ limitata ad una profondita moltoguittenutg
senza che cio derivi da qualche razionale valuteziSe talg
scelta é stata forse dettata dalla necessita eriiad'area d
asservimento all'aeroporto relativa al traffico wag, non s
capisce perché per la stessa ragione, non deblme
considerata l'area relativa alla intera estensawlia bretellg
autostradale di raccordo A4-Aeroporto Marco Polo.

L’area vasta nel SIA é stata analizzata per iliatero, includendoyv
tutti i territori compresi nel dominio dei modellitilizzati in
particolare per la componente rumore.

L'area include la bretella autostradale e il cardil@essera, come
ben dimostrato nei testi e nelle mappe dello Studiidmpatto
Ambientale (Quadro di riferimento ambientale-Rumoge)delle
Integrazioni (cfr. elaborato di integrazione 2335ZL-T708.0).

Atmosfera: area vasta
Studio di impatto ambientale Sezione C- Quadro
riferimento ambientale Atmosfera.

A pag. 7 viene precisato "si &€ reso necessariwithgire ung
area vasta distinta in due ambiti: uno pitu ampl@ definisce
il dominio delle variabili meteoclimatiche, e unaiiccolo
in cui si approfondira I'analisi delle ricadute dmhno di
sviluppo aeroportuale. La successiva pag. 8 ripar&la
figura Cl -1, la delimitazione delle due aree. Agpavidente
l'assoluta arbitrarieta con la quale sono stateiddcpte lg
due aree, basta infatti notare come una semplizziome
delle due aree individuate potrebbe portare adimesambiti
territoriali qui del tutto esclusi, come il ComuniMarcon
con i suoi abitanti, nellarea di studio delle duote.
Mantenendo invece la presentazione attuale, ven
ricomprese aree non interessate da presenza ug@na, le
zone contigue della laguna di Venezia. ed il teriat del
Comune di Marcon e solo ricompreso in minima p
(perimetro sud). Parrebbe infatti piu logico cergreed
orientare I'area di studio delle ricadute rispetta direziong
sud-ovest nord-est di andamento della principaktapdi
decollo ed atterraggio degli aerei. In tal casarsimentg

l'area disegnata ricomprenderebbe gli abitanti dirddn €

D

L'area vasta e stata perimetrata tenendo conte deile di decollo ¢
atterraggio degli aerei e della direzione prevaeldi venti (da NE),
privilegiando quindi le aree sottovento che si &ow a sud-ovest
rispetto alla pista mentre il comune di Marcorreva e Nord ovest.
Una parte del Comune di Marcon & ricompresa nell'amgatti ed
evidenzia valori attesi di qualita dell’aria minimgpetto ai limiti di
legge per qualunque parametro. Pertanto € evidetéa altre zon
del comune, ancora piu lontane dalle sorgenti émgisson potrann
che avere valori ancora piu bassi.

W
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pertanto lo studio delle ricadute dovrebbe ricomgeze
anche Il territorio di Marcon.

Rumore: effetti del traffico

Lo studio del traffico ha correttamente, su) pi
metodologico, analizzato i flussi di traffico intiasulla rete
viaria locale dall'ampliamento del sistema aerape; si
ritiene piu corretto che le simulazioni degli Impatcustici
utilizzino come fonte di alterazione anche gli #ffeausati
dall'aumento del traffico veicolare La valutaziogiequesti
aspetti & necessaria per verificare gli effetti ingid,
secondari e cumulativi, secondo quanto definitd'atal 5
comma 1 del D.Lvo 152/2006 e ss.mm.ii., come per
considerato all'interno delle simulazioni dell'imgpmento
dell'atmosfera.

La valutazione del rumore integrata (cfr. elaborditdntegrazione
23957-REL-T708.0) ha considerato come fonti:
* traffico aereo;
e traffico indotto e totale;
e traffico acqueo.

Atmosfera: effetti combinati traffico aereo e stbed
All'interno delle simulazioni dell'inquinamento aisferico
(Allegato atmosfera) sono stati valutati gli effetel traffico
veicolare ed aereo, tuttavia non le analisi dedfeti
combinati di entrambe le fonti. Le analisi e le giazioni
non sono indicate per tutti i fattori di pressione.

Proprio per valutare la somma degli effetti derivala aumento d
traffico aereo e veicolare, le mappe di concerrazie le tabell
relative ai recettori sensibili fanno riferimenttaassomma di tutte |
emissioni. Solo per i massimi giornalieri delley®i e la massim
oraria del CO, le due sorgenti di pressione sonte stansiderat
separatamente, in quanto i massimi di concentrazimn posson
essere coincidenti per sorgenti diverse.

O OO0

Atmosfera: recettori in comune di Marcon

Studio di Impatto Ambientale Sezione c¢ -Quadro
riferimento ambientale. Atmosfera. Quanto evidetmwzizella
osservazione n. 10 trova conferma anche a pag.efla
Sintesi non tecnica € a pag. 46 del SIA - Atmosfeave
viene riportato l'elenco dei ricettori sensibilii Batta di
scuole, chiese, ospedali, sedi di associazionite twd
eccezione delle ultime due (n. 24 e n. 25) coleditinterno
del territorio del Comune di Venezia. Appare diduilgi e
singolare che non siano stati Individuati tra ietfori
sensibili anche le tre scuole e la chiesa dellzdre di Sar
liberale del Comune di Marcon, frazione nella qualstudio
di impatto acustico elaborato nel SIA individua afro altri
due edifici (abitazioni civili) ricadenti al di fubdei limiti
previsti dal piano di zonizzazione acustica comenal

Con il termine recettore si intendono tutti quei fpumei quali
vengono calcolate le concentrazioni in aria detiveallo scenarid
emissivo che si sta esaminando. Nel caso in esansarulazion
sono state effettuate per ogni inquinante su uigliadi circa 8x8
km, centrata sottovento rispetto alle emissionilicegrei in decollo
con celle di 200x200 m, per un totale di 1600 itecetTali recettori
sono presenti anche nell'area del comune di Marcloa ricade
allinterno dell’area analizzata. Quindi anche parscuola e la
chiesa che sono in frazione di San Liberale. Ctarihine “recettore
sensibile” si mettono semplicemente in evidenzaralpunti che s
ritengono piu sensibili di altri. Ma la concent@zé € quell
calcolata nel dominio dei 1600 recettori, non sittg di punti
aggiuntivi. Nello specifico il modello rileva comla scuola e |
chiesa di San Liberale ai confini dell’area, abbiaoncentrazioni di
polveri <0.1 ug/m3, media annuale.

Atmosfera: polveri sottili e apporto dell'aeroporto

Nello Studio di Impatto Ambientale Sezione C - Quadr
riferimento ambientale Atmosfera, relativamente gblveri
sottili (PMyg) si dice: "le particelle di dimensioni maggi
(diametro aerodinamico maggiore di 10 microgrammnno
un tempo medio di vita nell'atmosfera che variapdehi
minuti ad alcune ore, e la possibilita di esserete@sportatq
per una distanza massima di 1-10 km. le particelilg
dimensioni inferiori hanno Invece un tempo mediwith da
pochi giorni fino a diverse settimane e possonoireg
veicolate dalle correnti atmosferiche per distadm® a
centinaia di km. Per quanto sopra riportato, apeardente
che per quanto riguarda le polveri sottili I'aréadalisi non
puod assolutamente essere quella individuata e ggatm di
una osservazione precedente in quanto € fuori shgmue
che le ricadute per questo tipo di inquinante haona
caratteristica dispersiva a molto ampia che ¢
necessariamente tenere in considerazione almenb it
comuni confinanti. Si tenga altresi presente chequesto
inquinante siamo di fronte ad una condizione forgia
notevolmente compromessa e degradata, caratteridaatin
numero di giornate di sforamento dei limiti moltoda sopra
nel consentito dalla norma, per cui anche incremmairtimi
di immissione risulteranno sicuramente di ulteriaggravio

(vedasi dati di sforamento dal sito ARPAV Regione &en

ARPAV stima che il contributo dell'aeroporto Marcol® in termini
di emissioni di polveri sottili sia pari allo 0.5 %elle emission
complessive del Comune di Venezia. Pertanto la stésPAV
conferma che l'apporto aeroportuale sia verameidetto. Per
quanto riguarda le aree di ricaduta, se volessiomsiderare dove
depositano le emissioni degli aerei in quota downenarrivare oltre
i confini Italiani, in quanto € noto che per i feneni di trasportg
atmosferico, un’emissione a circa 300 metri dizteinteressand
gli strati alti dell'atmosfera ed essendo quasimenal di sopra dellp
strato di rimescolamento, non ricade nelle viciranel punto d
emissione ma a grandissima distanza. Pertanto ampliarea d
impatto con il comune di Marcon non pud consertiireedere |3
ricaduta di polveri in quanto questa avviene aadiz¢ decisamen
maggiori.

bl
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esiti delle centraline di misura e controllo depelveri
sottili). In questo senso non e condivisibile quaaffermato
circa lo scarso apporto delle attivita aeroportuzie, s€
possono anche essere contenute (ambito perd tutt
verificare) per effetto del movimenti aerei, possanvece|
pesare significativamente per effetto del dich@mmtimentg
della pavimentazione stradale.

Atmosfera: polveri sottili valutazione

Si ritiene necessario approfondire la valutazioispetto al
contributo all'inquinamento atmosferico delle poiveM;, e
PM, s nel documento sono stimati impatti nulli al 2024to
che il rinnovo del parco veicoli conterra l'incremte degli
spostamenti. Sl richiede sulla base di quali ssragoossibilg
tale bilancio.

L'impatto delle polveri PM10 e PM2.5 al 2021 € oulh quantg
I'emissione maggiore di polveri deriva principalnterdal traffico
veicolare (secondo metodiche Agenzia Europea penbiente -
EEA e Federal Aviation Administration degli Statniti - FAA). Il
parco veicoli € soggetto a continui miglioramengcrtologici
pertanto le emissioni stradali beneficiano nellenscio 2021
dell'introduzione dei veicoli euro5 e euro 6. Leissipni al 2021
sono state stimate sempre con il software COPERITAgenzia
Europea per I'’Ambiente) che permette di fare elabioni con i
veicoli Euro 5 ed Euro 6 che rappresenteranno lggina parte de
veicoli circolanti al 2021. E’ utile ricordare clee normativa euro
impone l'installazione del filtro anti particolata veicoli diesel &
pertanto le emissioni di PM10 e PM2.5 subiscondlonscenario
emissivo al 2021, una drastica diminuzione cheif@tte sugli
impatti rendendoli trascurabili.

Salute pubblica

Nello Studio di Impatto Ambientale Sintesi non tieenalle
pag. 66-67 si cita: "Sono state inoltre individu
compensazioni correlabili alla componente (salutbbica)
sviluppate con finalita compensative generali rappntate
dal miglioramento della qualita urbana del terfi
diversamente Interessati dalla presenza dell'agimped in
ultima analisi finalizzate all'ottenimento di ungioramento
della qualita della vita della popolazione che soéi il
maggior effetto di disturbo, soprattutto per fattati
vicinanza e relativa percezione che nell’ambitoend qui
sottolineato il peso dovuto al disturbo ed il cdtwedi
percezione che nell'ambito di tutto lo studio ndene mai
approfondito anche e soprattutto per le aree dehuod
limitrofi a Venezia comunque interessati non sotb uma
percezione visiva della attivita aerea, ma anche
indiscutibilmente da una percezione acustica.

Il concetto di percezione utilizzato all'interno lide Studio di
Impatto Ambientale (SIA) non é inteso in senso smitte, ma con
intento di includervi tutte le accezioni di didage disturbo non
necessariamente correlabili a patologie. Le angiiialtro nor
rilevano situazioni di disagio per l'intero ternito del comune d
Marcon, bensi dei superamenti della zonizzazionstaa comunal
per una sua parte, molto ridotta coincidente cofadaia di rispettq
del fiume. Pertanto come logico il SIA non introduanisure
compensative ove non vi sono evidenze di impatti mdigabili.

Compensazioni e cronoprogramma

Nello Studio di Impatto Ambientale Sintesi non tieenalle
pag. 20-21 vengono riportati rispettivamente ilnpiadegli
Investimenti (D3.3) ed il cronoprogramma (D3.4). pape
evidente e preoccupante la discrasia tra i dugov@ il piano

degli Investimenti (al punto 6.17 - mitigazioni
compensazioni ambientali) indica un importo pari
17.900.000,00 Euro, mentre nella  tabella

cronoprogramma lo stesso punto 6.17 non € nemr
riportato. Cio rende del tutto vane tali previsioai,rendg
impossibile valutare la tempistica di realizzazioledle stess
mitigazioni e compensazioni ambientali.

Il cronoprogramma si riferisce alla pianificaziodegli interventi €
progetti contenuti nel Masterplan 2021.

La realizzazione delle opere di mitigazione e camspegione & nell
quali totalita al di fuori del sedime aeroportualeerranno realizzat
attraverso accordi di programma tra SAVE e le anstigzioni enti
competenti sui territori e gli ambiti interessdti. tal senso appal
irrealistico proporre un cronoprogramma di realzzane delle oper:
quando la realizzazione delle stesse sara di @sgle®mpetenz
degli enti interessati.

[¢]

S0

Monitoraggio atmosfera e rumore

Nello Studio di Impatto Ambientale Sintesi non teen al
capitolo D6.2 monitoraggio, vengono indicate leoakidi
monitoraggio in corso e previste. Per quanto ridaagli
impatti in atmosfera ed acustici sottolineiamo camoa sial
previsto nessun ampliamento della rete di monigicagia
attualmente in essere rendendo con cio vana labildasdi
monitorare l'impatto in fase di esercizio dell'inapito
aeroportuale in relazione all'area vasta cosi calaenoi
individuata nelle precedenti osservazioni.

Si veda I'elaborato di integrazione 23957-REL-TT1 &l cap. 3 ch
approfondisce i temi relativi alle esigenze di ntoraggio.

Il sistema di monitoraggio acustico del rumore diigine
aeroportuale (Noise Monitoring System-NMS) in usoesgo
I'aeroporto € stato verificato da ISPRA (Ministerlldhmbiente) ed
ARPAYV ed e pienamente conforme a quelle che sorspéeifiche|
tecniche e strutturali emanate con i DM 31.10.©9M20.05.99 pe
numerosita delle centraline e loro posizione.

Si ribadisce che, per quanto concerne l'atmosferayalutazioni
effettuate nello Studio di Impatto Ambientale (Quadi riferimento
ambientale-Atmosfera) non rilevano la necessitandinitoraggi
ulteriori rispetto a quelli istituzionali e a quedfffettuati dal gestor

4%
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aeroportuale.
21 Municipalita di Favaro; prot. n. DVA-2014-0038938l @5/11/2014

Osservazione
Area Aeroterminal
Acquisizione area.

Nella documentazione resa disponibile per la cdazgigne si
evince un interesse di SAVE per la possibile adgjoise
dell'area definita "Area Aeroterminal” (individuatame areg
"A"- pag. 15 della Sintesi non Tecnica). Riteniarhe tarea
in oggetto non debba essere posta in vendita intquz
sono piani strategici ventennali ma, in presenamdi
effettiva acquisizione da parte di SAVE, si chietie I'area
rimanga al di fuori del sedime aeroportuale e magdade
medesime funzioni e destinazioni urbanistiche vigen
meglio descritte nella Delibera della Giunta Comardil
Venezia n. 724 "Adozione del Piano Particolareggit
iniziativa pubblica Terminai di Tessera" del 202(PL3.

Controdeduzione

Nei documenti integrativi relativamente all'arearéerminal song
presentati importanti aggiornamenti (si veda l'elato di
integrazione 23957-REL-T710.0). Risulta siglato uotg@eollo di
intenti che prevede la realizzazione delle opeewipte dal Comun
allinterno del PIPP ma in gestione a SAVE. |l paillo assicura
che larea diverra sedime aeroportuale ma il sudupgo
contemplera le opere individuate dal comune qualiessarie
garantire capacita e collegamenti per i resideetiso il centrg
storico.

Area bacino di laminazione

Acquisizione area.

L'area a nord della Triestina (individuata comeaalg&"-
intervento 5.01- pag. 15 della Sintesi non Tecnind)jcata
come bacino di laminazione per l'abbattimento dwthio
idraulico, si chiede che rimanga al di fuori deldigge
aeroportuale e mantenga la medesima destina
urbanistica vigente. Si osserva inoltre che su dada ricadg
parte del tracciato della "Via Annia" e che la izazione
del bacino di laminazione potrebbe comprometterag
conservazione

Nella documentazione integrativa per risolvereahftitto tra Via
Annia e bacino di laminazione €& stata proposta ymaesi
progettuale di parco a tema archeologico, si vddpar. 4.2.3
dell’elaborato di integrazione 23957-REL-T709.0, par misura
C3bis “Parco a tema archeologico della Via Annidie @stende |
precedente misura C3 presentata nello Studio dittmpanbientale
(Quadro di riferimento ambientale-Mitigazioni e quemsazioni).

Opere di mitigazione e terrapieno Tessera

Tra le opere di mitigazione ambientale venga marite
progetto di realizzazione di un terrapieno a priotez
dell'abitato di Ca' Noghera o siano realizzate op#egnative
che garantiscano i medesimi obiettivi di protezioeg
mitigazione (il terrapieno era previsto nel docutog
"Programma degli Interventi piano decennale 2012120
relazione di inquadramento).

Le analisi sull'impatto acustico sono state effattuattraverso I'us
di sistemi di modellistica previsionale. Gli outpdit queste analis
sono i risultati illustrati nello studio. Qualsiastivita di mitigazione
acustica sui recettori dovra essere confermata atapagne d
monitoraggio (si veda quanto riportato nell’elatiordi integrazione
23957-REL-T711.0 che fornisce approfondimenti suigaitioni e
monitoraggi).

Solo al termine di queste sara possibile stabdirali siano i real
superamenti riscontrati e le necessita di intexvephseguenti.

11°)

A

5

o

Opere di compensazione nuove: sistema fognario

Tra le opere di compensazione siano previsti ade
investimenti economici per I'ammodernamento deesis di
captazione della rete fognaria cittadina degli abitdi
Tessera e Ca' Noghera, con un intervento di sepaaziei
sistemi di acque bianche e acque nere

Gli ambiti proposti non sono di competenza del @esaeroportual
ne del Ministero dei trasporti (ENAC). SAVE inoltrattraverso i
Masterplan Idraulico ha dimensionato interventi'irgitrno del
sedime che ne assicurano la sicurezza idraulicdamie non c'€
alcun aggravio idraulico sulle reti circostansddime.

Opere di mitigazione: terrapieno a protezione diséea

Tra le opere di mitigazione sia mantenuto il prtmedi
realizzazione del terrapieno a protezione delbabitdi
Tessera (lungo la darsena e le Vie Bazzera e Ve
Hangar) o siano realizzate opere alternative changiacang
i medesimi obiettivi di protezione e mitigazione.

Le analisi sull'impatto acustico sono state effattuattraverso I'us
di sistemi di modellistica previsionale. Gli outpdit queste analis
sono i risultati illustrati nello studio. Qualsiastivita di mitigazione
acustica sui recettori dovra essere confermata atapagne d
monitoraggio (si veda quanto riportato nell’elatiordi integrazione
23957-REL-T711.0 che fornisce approfondimenti suigaitioni e
monitoraggi).

Solo al termine di queste sara possibile stabdirali siano i real
superamenti riscontrati e le necessita di intexvephseguenti.

&)

Opere di compensazione: insonorizzazioni abitazidtné la
Triestina
Tra le opere di compensazione siano previsti ietaivdi

insonorizzazione delle abitazioni (miglioria dsllamentg

Gli interventi indicati sono gia stati previsti el opere d
mitigazione (cfr. Studio di Impatto Ambientale, Qua di
riferimento ambientale-Mitigazioni e compensazioni)

A

Inoltre qualsiasi attivita di mitigazione acustisai recettori dovr3
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acustico degli edifici), collocate al di la dellaigstina (di
fronte all'edificio delle Poste meccanizzate - €& Vigano -
Via della Laguna- ecc.).

essere confermata da campagne di monitoraggio e$a \quantd
riportato nell’elaborato di integrazione 23957-RETAL.0 che
fornisce approfondimenti su mitigazioni e monitaygg

Solo al termine di queste sara possibile stabdirali siano i real
superamenti riscontrati e le necessita di intexvephseguenti.

Opere di compensazione: ciclabile sulla strada dath della
Triestina

Tra le opere di compensazione sia prevista lazzstione d
un percorso ciclopedonale specifico sul lato Suthdgtrada
Statale "Triestina", oltre a quello gia previstd &io Nord
della stessa strada statale che invece si snodapéntal
campagna, isolato e senza illuminazione, con fumez
spiccatamente escursionistica. L'opera risolverehlra
condizione di isolamento vissuto dalla maggioranzde
persone residenti a Ca' Noghera, mettendole nefidizioni
di utilizzare un percorso ciclo-pedonale in comg
sicurezza.

Tra le opere di compensazione €& stato proposto encogso
ciclopedonale, concertato nell’'ambito del gruppolalioro cui le
rappresentanze locali hanno partecipato e contoibuidi
collegamento tra I'abitato di Ca’ Noghera e Tessdrgercorso
passa sul lato nord della SS14 Triestina in qué@dcentrico al
maggior numero di abitati che sono situati a n@ilatteria viaria.

22

Comitato di Tessera; DVA-2014-0039305 del 27/11/2014

Osservazione
Procedura: conflitto di interessi e Proponente

Il proponente di una istanza VIA non pu0 essenaté¢E
Nazionale Aviazione Civile (ENAC) poiché esso € lent
pubblico cui spetta il compito di controllare eilage sulle
attivita svolte dal gestore dell'aeroporto (SAVE ceso di
specie). Invero ENAC assumendo il ruolo e le funizah
autorita competente non pud essere anche il soggett
proponente l'istanza di VIA su di un piano di spjo
predisposto dal gestore. Si chiede quindi cheuiz in
oggetto sia da ENAC ritirata e, se del caso , sipnéata dal
gestore SAVE SpA.

Controdeduzione

La SAVE € un concessionario del Ministero dei Taasp(ENAC)
per la gestione dello scalo aeroportuale di Vendkislasterplan &
richiesto da ENAC, preparato e proposto da SAVE HAE e da
ENAC approvato. La approvazione tecnica di ENAC msime il
Ministero dei Trasporti al sottoporsi alle procesllautorizzative
ambientali previste dalla legge (D.Lvo 152/06).dhei & il Ministerg
dei Trasporti il proprietario dellarea destinatad asercizig
aeroportuale € coerente e corretto che sia I'eewpansabile
dell'attivita a sottoporsi alle procedure autortrza richieste e non
il concessionario. Il Piano di Sviluppo approva® BNAC deve
essere ambientalmente valutato (procedura VIAp&z@ato solo s¢
deliberato come “ambientalmente compatibile”. Afleocedura d
VIA, essendo una procedura autorizzativa previstauda legge,
devono essere sottoposti tutti i progetti, siang psoposti da Enti
pubblici o privati. L'applicabilita della procedureon € nella natur|
privatistica o pubblicistica dell’ente che la progama nei contenuti
del progetto.

Procedura: VAS/VIA MP 2030

Si chiede che llstanza di VIA "Masterplan 2021'a
ripresentata dal proponente come Istanza di uaazatVAS
sul Masterplan 2030 che & comprensivo delle opedegt
interventi ora spacchettati nel Masterplan 2021quiale
ultimo necessitera dopo di una VIA.

ENAC ha approvato un Masterplan al 2030 nel 201dl. 2014 h

approvato un Masterplan al 2021 che rappresentggiornament
del Masterplan 2030, essendo le due versioni mditerse.
Quest'ultima versione del Masterplan € quella gutta 4
procedura VIA. L'unico Masterplan attualmente iarfiapprovativg
e quindi da considerarsi di riferimento € il Maptan 2021.

Il Masterplan 2021 rappresenta I'insieme delle epegcessarie pe
sopportare la crescita dello scalo fino a quel ieentemporale
All'interno del Masterplan sono presentate tutteofgere e tutti

progetti e le valutazioni ambientali legate allastcozione ed
esercizio nel loro complesso, senza alcuno straloital senso pe
le valutazioni ambientali legate all'esercizio dellscalo Ia
presentazione del Masterplan da visibilita e cargtetdi tutte le oper
da realizzarsi e di tutti gli impatti connessi.

Rispetto al Contratto di Programma sottoscritto davVB con
ENAC il 28/12/2012 & opportuno precisare che il ddgsdan 2021 ¢
completamente coerente e contiene al suo intertibitprogetti
oggetto del Contratto di Programma.

=

=

1%}

“Opzione 0” al 2000

® o scrivente Comitato € convinto che l'attuale &#i
aeroportuale abbia gia superato il limite di saiéta
dell'ecosistema (persone ed ambiente) che sf

Inoltre il SIA considera come situazione “base’

Dal 2000 al 2014 I'aeroporto non ha subito alcuagazione nella
conformazione delle piste e/o altre tipologie dpiamto soggette
VIA, pertanto non si ravvisa alcuna necessita liséaso, in accord
con quanto riportato dalla Corte Costituzione (serdaen. 120/2010
che nelle valutazioni conclusive riporta “...Questta &agione per

[ORY)
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opzione 0 lo stato dell’Aeroporto al 2013. Qus
determinazione € arbitraria poiché in realta il tpudi
partenza di una corretta procedura VIA deve inzial
marzo 1999 (entrata in vigore della Direttiva 97CH
e della L.R n. 10).

Si chiede che I'lstanza di VIA in oggetto sia riposta cor|
un "opzione 0" all"'anno 2000.

cui la disciplina, comunitaria e statale, della Yhon contempla u
capitolo relativo alle opere gia realizzate, il getio delle quali € gi
stato attuato. Riguardo agli impianti esistentinkcessita di VIA
puo proporsi solo per «modifiche dei progetti ehaegli allegati
che comportino effetti negativi apprezzabili penftbiente» (art. 20
comma 1, lettera b, Codice dell'ambiente)...”

|\ =)

Area vasta e Comuni interessati

e Oltre al comune di Roncade anche altri "Com
Interessati" e I'Ente Provincia di Treviso non scteti
coinvolti nel procedimento di VIA, nonostante i dg
territori siano sorvolati ed interessati dalle ecdieree ¢
pertanto comuni soggetti a potenziali inquinamelat
rumore e dell'aria generati dai voli.

Si chiede che l'lstanza di VIA sia ritirata e ripeatata da
proponente, con il coinvolgimento in essa comei'|
interessati” i Comuni di Roncade (TV),
Cavallino/Treporti (VE), di Jesolo {VE), di Casalel
Sile (TV) e I'Ente Provincia di Treviso.

L'area vasta nello Studio di Impatto Ambientaletats analizzat
per il suo intero, includendovi tutti i territorompresi nel domini
dei modelli utilizzati in particolare per la comprie rumore.
Diversamente I'analisi effettuata dimostra che iincai interessati
cioé quelli sui quali si verificano effetti diretiéd indiretti de
Masterplan 2021, sono quelli effettivamente coitivohella
procedura (Venezia, Quarto d’Altino e Marcon).

In particolare, le curve di rumore sono calcoldte fai limiti di
legge (50 dB diurni, 40 dB notturni) ed includormpanti i suddett
tre comuni, come ben dimostrato nei testi e neligpme del SIA ¢
delle Integrazioni (cfr. elaborato di integrazior28957-REL-
T708.0).

SIA programmatico: area vasta

Elaborato A- Quadro di riferimento programmaticoA%
Inquadramento territoriale

Le affermazioni espresse e non basatesi su di enfica
fattuale evidentemente mai operata dallo Studitntesiano
della superficialita e della strumentalita di ele@one che
emergono anche in altri punti dello Studio oggetio
successive nostre Osservazioni; caratteristiche steo
confermate anche dal grossolano errore di insgr@emune
di Roncade nella provincia di Venezia invece chegualla di
Treviso (con il conseguente obbligo di considerdag
Provincia di Treviso come "ente interessato") Ehigsta
che il capitolo Al sia ritirato e ripresentato coontenuti
aderenti alla realta dei fatti e privo della notdirerente Ig
partecipazione del comune di Marcon al alla comiones
aeroportuale) non completamente veritiera e
I'interessamento dei comuni di Mira, di Jesolo,
Cavallino/Treporti, di Roncade, di Casale sul Sileel'Ehte
Provincia di Treviso.

L'area vasta nello Studio di Impatto Ambientaletats analizzat
per il suo intero, includendovi tutti i territorompresi nel domini
dei modelli utilizzati in particolare per la compartie rumore.
Diversamente I'analisi effettuata dimostra che maoai interessati
cioé quelli sui quali si verificano effetti diretiéd indiretti de
Masterplan 2021, sono quelli effettivamente coitivohella
procedura (Venezia, Quarto d’Altino e Marcon).

In particolare, le curve di rumore sono calcoldte fai limiti di
legge (50 dB diurni, 40 dB notturni) ed includormpanti i suddett
tre comuni, come ben dimostrato nei testi e neligpme del SIA ¢
delle Integrazioni (cfr. elaborato 23957-REL-T708.0)

Fanno parte delle Commissione aeroportuale ai skiisart. 5 del

DM 31.10.97 i comuni confinanti con la zonizzazicaeroportuale|

Il comune di Marco non lo é.

Rumore

® La richiesta & che il proponente ritiri I'Elabora®
RUM Relazione e lo ripresenti con una elaboraz
dellimpatto complessivo utilizzando il mode
matematico INM (7.0 o successivo) cosi come pre
dai relativi "decreti  ministeriali”", valutand
oggettivamente anche il Ground Noise.

Per una qualificata e comprensiva analisi dell'ittap
acustico complessivo appare inoltre indispensalil
necessita di poter disporre di un Report document|
fruibile ad esperti e cittadini con la elencazioas
descrizione dei dati di input aeronautici, mete
restanti impiegati dagli estensori della Relazio@en
una comparazione tra la fase ground-noise ed #&@e
attualizzata al 2013 (Opzione 0) e quella stimdt
2021.

Si veda il cap. 3 dell’elaborato di integrazione®923-REL-T708.Q
che tratta ed integra le valutazioni sulla compé@menmore — fase ¢
esercizio.

Rumore

® Anche in relazione a questa Osservazione € q
inevitabile ed indispensabile che il proponentérin
I'Elaborato C RUM Relazione e lo ripresenti con
elaborazione dell'impatto complessivo utilizzandg
modello matematico INM (7.0 o successivo) seco
quanto previsto dai relativi "decreti ministerial

valutando oggettivamente anche il Ground Noise.

Si veda il cap. 3 dell’elaborato di integrazione923-REL-T708.Q
che tratta ed integra le valutazioni sulla compé@eamore — fase ¢
esercizio.
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Per una qualificata e comprensiva analisi dell'ittap
acustico complessivo appare inoltre indispensalil
necessita di poter disporre di un Report document|
fruibile ad esperti e cittadini - con la elencazoa
descrizione dei dati di input aeronautici, mete
restanti impiegati dagli estensori della Relazio@en
una comparazione tra la fase ground-noise ed #&@e
attualizzata al 2013 (Opzione 0) e quella stimdt
2021.

Piano di rischio

La richiesta e che il proponente espliciti se psgeee inserit
nel Masterplan 2021 delle tavole relative alle zdndspetto
differenti da quelle adottate dal Comune di Venezim
l'assenso di ENAC.

Si veda elaborato di integrazione 23957-REL-T710.0

Rumore e dati di input
La richiesta € che la Commissione Valutatrice pdssg
esaminare da un gruppo di tecnici propri i datnteicusati
dallo Studio per determinare I'Opzione O e le cgueati

stime per il 2021

Tutte le valutazioni contenute nello Studio di ImipaAmbientale
sono state vagliate e commentate da ISPRA.

Mitigazioni e compensazioni ambientali

Mitigazioni: Insonorizzazione acustica degli edific

La richiesta € che sia eliminata, per evidentegitiba
tecnica, la previsione di spostamento dei decolffumni
dalla testata 04 alla testata 22 e sia adottata
procedura antirumore consistente nello spostaezoltd

notturni  autorizzati previo controllo di leg
sull'emissione sonora al punto Charlie della p
principale.

Terrapieno vegetato sul fronte sud/est della dar|
dell’aeroporto

La richiesta & che questa proposta non sia quahfifra le
opere di Compensazione e Mitigazione o in suborg
una volta rimodulata maggiormente in funzig
antirumore, sia dichiarata parte integrante di ninal
proposta d'interventi nominata "Barriere antirumd
comprendente la medesima e l'intervento M3b, deleg
non puo che essere complementare, pena la peid
qualsivoglia utilita antirumore

Cintura alberata sul fronte abitato di Tessera

la richiesta é che:
a) intervento M3 non sia presentato come alterag
all'intervento M3b
b) [lintervento sia riqualificato come opera
compensazione ambientale (arredo urbano) e non
opera di mitigazione del rumore

Terrapieno e cintura alberata

La richiesta & che:
a) il proponente inserisca l'area fra le "Aree
acquisire", previa verifica della disponibilita mhassima
alla cessione da parte dei proprietari dell'area
b) il proponente, vista l'urgenza di mitigare inmore,
qualifichi tale intervento, se realizzabile, co
prioritario e di attuazione in parallelo con gliénventi
di ampliamento dell'infrastruttura presentandoqersta
uno specifico cronoprogramma

Compensazioni: Nuovo percorso ciclopedonale Tessal
Noghera

La richiesta € che ENAC produca prova che tale apard
salvaguardata dalle opere prevista nel Masterpla
2030, approvato in via tecnica da ENAC stess
giustificazione dell'utilita permanente dell'intento di
compensazione.
In caso di verificata inutilita dell'opera o in aggta ad

|®)

Le analisi sullimpatto acustico sono state effettuattraverso 'us
di sistemi di modellistica previsionale. Gli outpdit queste analis
sono i risultati illustrati nello studio. Qualsiastivita di mitigazione
acustica sui recettori dovra essere confermata atapagne d
monitoraggio (si veda quanto riportato nell’elakiordi integrazione
23957-REL-T711.0 che fornisce approfondimenti suigaitioni e
monitoraggi).

Solo al termine di queste sara possibile stabdirali siano i real
superamenti riscontrati e le necessita di intexvennhseguenti.

La realizzazione delle opere di mitigazione e camspeione € nell
quali totalita al di fuori del sedime aeroportualeerranno realizzat
attraverso accordi di programma tra SAVE e le anstigzioni enti
competenti sui territori e gli ambiti interessdti. tal senso appal
irrealistico proporre un cronoprogramma di realzzane delle oper:
quando la realizzazione delle stesse sara di @sgle®@mpetenz
degli enti interessati.

D
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75/86



REGIONE pet VENETO )

giunta regionale 9 legislatura

ALLEGATOA alla Dgr n. 1146 del 01 settembre 2015

pag. 76/86

DATA PROT.

MITTENTE

essa come altro intervento di compensazione anabég
ad alta valenza sociale si ripropone (€ stataateames
fa da SAVE) la proposta di cui all'osservazig
seguente.

Rotatoria stradale a Tessera

La richiesta & che la Commissione richieda ad ENA(
produrre i termini di accordo con Anas e con il Com
di Venezia per la realizzazione dell'opera,
assicurazione che l'opera potra essere realizzata

Mitigazioni: inserimento barriera in laguna e acigibne

aree per Mb3

® Larichiesta e che il proponente qualora non sigramo
di assicurare l'acquisizione delle aree agri
necessarie all'attuazione dell'intervento di miigae
Mb3 in tempo utile entro il 2021, provveda a proeg
dal rumore le abitazioni di Tessera con la costmg
della barriera sul sedime aeroportuale, proposta
Comitato.

La richiesta & che tale di mitigazione (barri
antirumore nel sedime a protezione dell'abitato
Tessera) sia inserita nello SIA (si veda estratbedier|
del Comitato inviato aprile 2014)

Le analisi sullimpatto acustico sono state effettuattraverso 'us
di sistemi di modellistica previsionale. Gli outpdit queste analis
sono i risultati illustrati nello studio. Qualsiastivita di mitigazione
acustica sui recettori dovra essere confermata atapagne d
monitoraggio (si veda quanto riportato nell’elakiordi integrazione
23957-REL-T711.0 che fornisce approfondimenti suigaitioni e
monitoraggi).

Solo al termine di queste sara possibile stabdirali siano i real
superamenti riscontrati e le necessita di intexvenhseguenti.

=0

Mitigazioni e compensazioni PP terminal acqueo
La richiesta & che il proponente ripresenti la psig

fornendo gli elementi necessari ad escludere
confliggenza del progetto al PP.Terminal acquedCaehune
di Venezia

Nei documenti integrativi relativamente all'arearéerminal song
presentati importanti aggiornamenti (si veda [l'elato di
integrazione 23957-REL-T710.0). Risulta siglato untg@ecollo di
intenti che prevede la realizzazione delle opeewipte dal Comunge
allinterno del PIPP ma in gestione a SAVE. Il paillo assicura
che larea diverra sedime aeroportuale ma il sudupgyo
contemplera le opere individuate dal comune qualiessarie
garantire capacita e collegamenti per i resideefis¥ il centrg
storico.

A

Compensazioni: inserimento recupero torri
La richiesta & che sia prevista dal proponentdefigpere eq
interventi di compensazione ambientale anche lsmioge
una tantum di un contributo economico per il recape la
valorizzazione paesaggistico/culturale della TarBieve d
Tessera e della torre di Dese.

La valorizzazione delle potenzialita culturali tielritorio circostante
'aeroporto non €& un ambito di competenza di untaye
aeroportuale. Nella documentazione integrativa psolvere |l
conflitto tra Via Annia e bacino di laminazionetata proposta un
ipotesi progettuale di parco a tema archeologiceeda il par. 4.2.3
dell’elaborato di integrazione 23957-REL-T709.0, par misura
C3bis “Parco a tema archeologico della Via Annidie @stende |
precedente misura C3 presentata nello Studio dittmpanbientale
(Quadro di riferimento ambientale-Mitigazioni e qu@nsazioni).

[

js)

Compensazioni: ciclopedonale Tessera-Favaro
Si chiede che linsieme delle opere di compensez
ambientale sia inserita la previsione dell'erogazioal
Comune o alla Municipalita di una contribuzione emoita
adeguata, vincolata al completamento della
ciclopedonale da Tessera a Favaro.

La pista ciclabile tra Tessera e Favaro & gia stiliberata ¢
finanziata dalla municipalita di Favaro.

VIARCH-VINCA-REL PAES e rotte di decollo (dispersion
La richiesta e che il proponente ripresenti i tneumenti con
anche l'analisi della situazione di fatto e deltana sul
rischio cui sono esposti i beni storico/culturadi duali si €
qui detto (Parco della Laguna nord, siti storictiétettonici
di Burano e Torcello). Il Comitato chiede al Ministq
delllAmbiente d'intervenire presso ENAV SpA affigcke
rotte di allontanamento dall'aeroporto M. Polo weri$
radiofaro VDR Vicenza seguano una rotta con visatanare,
- e non sul Parco della laguna nord di Veneziditela di un
delicato ed unico ambiente e di preziosissime restianze
storiche.

Il tema delle rotte non & di competenza del Proptee

VINCA

Per il wildlifestrike, le rotte evidenziate songuaote superiori ai 30
piedi, al di sotto della quale si concentra la naggarte degl
eventi (da letteratura), al di sopra sono non §igativi. Il rischio di
catastrofe aerea certamente, non €& stato valutato.

VIARCH

La VIARCH e un documento che studia il territorio perarea
intorno al progetto come stabilito dalla 109/200&le area, la fascia
di studio, nei casi italiani € stata ritenuta ufife a di 5 km ai fini di
consentire la lettura sistemica degli elementi clo@corrono 3
definire il quadro archeologico territoriale. Ures¢ia piu ristretta
quella di lettura dei reperti rinvenuti e collodau carta (fascia d
500 m. o 1 km).
Tale intorno di studio & stato concordato con lpriBtendenza, nop
e arbitrario.

L'intenzione che sottende le VIARCH é la tutela datrijmonio

(=)
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archeologico posto sotto la quota del piano di estip, cosa ch
compete alla Soprintendenza archeologica, cui mvemn compet
quella del patrimonio fuori terra a meno dei reiparcheologici
esposti (come quelli sulle pareti degli edificiTdircello o di Altino).
RELAZIONE PAESAGGISTICA

La relazione paesaggistica correda, congiuntamahtg@rogetto
dell'intervento che si propone di realizzare ed attlazione d
progetto, listanza di autorizzazione paesaggistiea sens
dell’articolo 146, comma 2, del Codice dei beni crdti e del
paesaggio, di cui al decreto legislativo 22 gen28io4, n. 42.
La relazione paesaggistica € richiesta per glinmeteti di carattere
urbanistico-edilizio in presenza di immobili ed ardi interesse
paesaggistico tutelati dalla legge a termini deitalo 142, o in bas
alla legge, a termini degli articoli 136, 143, coerh, lettera d),
157 (ad eccezione di quanto riportato nell’artick® del Codicg
dei beni culturali e del paesaggio, di cui al derhegislativo 22
gennaio 2004, n. 42.).

Pertanto, come dichiarato nella premessa dellssté®cument
Masterplan 2021 dell’aeroporto di Venezia “Marco IdPo-
Relazione paesaggistica, la relazione paesaggsstftalizzata allg
valutazione degli effetti dal punto di vista paagatico dei soli
interventi previsti dal Masterplan 2021 aventivdaza urbanistico
edilizia.
In merito alle aree considerate, si evidenzia dhe&ocumentg
Masterplan 2021 dell’aeroporto di Venezia “Marco IdPo-
Relazione paesaggistica sia nell'analisi dello sttoale sia nel
presentare gli elementi per la valutazione di cdibpia
paesaggistica ha tenuto conto non solo dell’amtiiiatervento m3
anche del contesto paesaggistico, quest'ultimat® stdividuato in
base all’analisi di intervisibilita degli intervéntdi carattere
urbanistico-edilizio previsti dal Masterplan 202bncgli ambiti
paesaggistici interessati dal progetto (quest'ulttmmpiutamente
descritti nel capitolo 2.1 della Relazione paesdigais

AN )

LY P 07y

Crescita passeggeri e turismo
La richiesta & che il documento sia ripresentatm

I'esplicitazione che i progetti per l'aumento d
movimentazione annua dei passeggeri dovranno €
coerenti con la politica del Comune di Venezia

regolamentazione e di contenimento del flusso ttaasin
Citta.

La tipologia del turismo che sceglie I'aereo pesitare Venezia
una tipologia che va nella direzione di un turispensapevole
residenziale piuttosto che escursionista e si lgod® come leg
politiche in atto o previste in questo settoredtsTo a concentrarsi
sul contenimento dei flussi dei turisti pendolahecquindi non
“prenotano” ma “improvvisano” la visita in cittan Ital senso Ig
sviluppo aeroportuale non € un fattore in contrasin eventual
politiche di contenimento dei flussi in Centro stori

Si vedano approfondimenti all’elaborato di integoaz 23957
REL-T709.0).

L Y%

Socioeconomia
La richiesta & che il proponente ritiri questo doeato e lo
ripresenti corredato anche di una analisi e di preisione
riguardante gli impatti economici al 2013 e al 2
dell'attivita aeroportuale sulle comunita dei dita delle
frazioni piu sopra elencate (Municipalita di Fayafr@zioni
di Campalto,Tessera e Ca Noghera) e che per lo g
motivo ritiri e ripresenti il paragrafo C2.1.9 So@oonomig
del Documento C Monitoraggio e Conclusioni

L'assunto  fondamentale dell’osservazione, assoletdae)
condivisibile, & quello che i benefici socio-ecorcindell’attivita
aeroportuale si distribuiscono su un territoriotgasnentre i costi
ricadono pressoché per intero su chi vive nei pogio scalo.
La metodologia di lavoro seguita rispecchia appujuesto assunt
fondamentale, estendendo [l'analisi dell'impatto sff@o)
sull'occupazione all'intera area vasta formata thtitorio delle
Province di Venezia, Padova e Treviso, e focalidpainvece|
l'analisi degli impatti economici avversi, principgente
riconducibili al deprezzamento degli immobili resiiali, sull'ared
immediatamente circostante I'aeroporto.

Eseguire una stima aggiuntiva dei benefici econobnatiesi
dall’applicazione del Master Plan di Sviluppo Aevdpale,
specificamente focalizzata sulle comunita dell'into aeroportuale
come richiesto nell'osservazione, avrebbe senso sell’'ottica di
una stima costi-benefici, cio che esula pero daidato dello Studi
di Impatto Ambientale, che & invece quello di qiferstre
singolarmente i singoli impatti attesi sulle divemponenti, sian
essi positivi 0 negativi, e di individuare le pideguate (e attuabil
misure di mitigazione/compensazione dove necessario

()]
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A tal proposito un’eventuale supplemento di analisirato a
quantificare  I'impatto  atteso sull’'occupazione tieibrno
aeroportuale non avrebbe evidentemente sortitm afiterso d3
quella eseguita, segnalando cioé necessariamenteimpatto
positivo anche alla scala locale.

Socioeconomia

La richiesta & il ritiro del documento e la ri-peatazione d
un documento piu completo delle parti carenti sq
evidenziate (svalorizzazione degli immobili) e jrivdi
congetture assurde e in palese contrasto conlta rea

Scopo dello Studio di Impatto Ambientale € quellostimare gli
impatti futuri attesi dal Masterplan 2021, comprés@remento de
numero dei voli, non quello di valutare gli eventuanpatti
pregressi (vedasi risposta BS_04).

La metodologia adottata fa riferimento alla vamwes attesa de
livello di rumorosita cosi come risultante da unmorosal
modellazione acustica, che permette di individwane precisione l¢
aree e le abitazioni soggette ad un incrementolidello sonoro
continuo equivalente rispetto all'attuale, e diwmfifecarne I'entita.
Gli esiti di tale modellazione acustica individuavariazioni attese
inferiori ad 1 dBA per la maggior parte del nucléitato di Tesser.
e variazioni comprese tra 1 e 2 dBA per il lembogiéntale di tale
abitato e per un numero di abitazioni ubicate lulag8S Triestina,
Ca’ Noghera e ad Altino.

Per nessuna unita abitativa il modello individuainecremento del
livello sonoro superiore a 2 dBA.

La monetizzazione di tale disagio € stata svolparéire dai risultat|
pubblicati di numerosi studi scientifici dedicati ppanto
allinvestigazione di tale relazione, basati swéaiazione osserva
dei prezzi di vendita degli immobili residenziah iaree urban
prossime ad aeroporti, che indicano tutti variaziaferiori (anche
considerevolmente) all'1% per decibel aggiuntivalite che ¢ statp
assunto cautelativamente come valore di riferimgreo 'area in
esame.

Data la numerosita degli studi consultati, I'etemogita dellg
situazioni cui fanno riferimento e la sostanziaderenza dei risultal
forniti, non € stato ritenuto necessario di proced& una specific
indagine di mercato sito specifica.

122

Q
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Salute pubblica: popolazione esposta

La richiesta € che sia prodotto uno studio maggiorne
analitico e maggiormente centrato sulla coorte mreggmtatg
dai circa 3.800 residenti nel area piu a rischicCdmpalto
(villaggio laguna e via Passo). Tessera e Ca Nogke¢
contestualmente che sia omessa l'affermazione éttabie
perché non vera sopra evidenziata (pag. 21 capfalate
Pubblica) Tale prossimita alimenta le sensazioni di disa
e fastidio riferite dai rappresentanti della citiadnza, anchg
se il clima acustico dellaera risulta inferiore aimiti
previsti dalla zonizzazione aeroportuale ed ancur gella
classificazione acustica del Comune”

L’elaborato sulla Salute pubblica deve essere lettaontesto in cui
si inserisce, ovvero quello di uno Studio di Impattmbientale, €
non quello di un’'indagine epidemiologica.

Le informazioni bibliografiche in cui I'elaboratoi $dilunga” a
giudizio del Comitato, non sono fini a se stesse andano ad
inquadrare lo stato dell’arte circa gli effetti kelinfrastrutture
aeroportuali (emissioni in atmosfera e rumore iimf®) sullo statq
della salute della popolazione limitrofa.

Peraltro una recente pubblicazione in merito atled® SERA1, ha
confermato quanto gia riportato nel SIA per quastmncerne
I'abitato di Tessera.

La logica di valutazione delle vie di esposiziote wiene adottat
nel SIA consente comunque, sebbene in modo quabitati
individuare concause (sinergia o accumulo) di fatto

Per cio che riguarda I'affermazione specificataraemintestata (pag.
21), viene confermata.

D

1 Ancona C., Golini M.N., Mataloni F., Camerino D., G$nlo M.,
Licitra G., Ottino M., Pisani S., Cestari L., Vigod.A., Davoli M.,
Forastiere F., 2014. Valutazione dell'impatto delunrore
aeroportuale sulla salute della popolazione residemelle vicinanze
di sei aeroporti italiani. Epidemiol Prev 2014; 334):227-236

Relazione illustrativa. MP e parcheggi

La richiesta & che il proponente ritiri la propostdativa
all'ampliamento delle aree di parcheggio sul laselsiin
coerenza sia con una politica di tendenziale disiticazione
dell'accesso all'infrastruttura con auto propriaa slel
mantenimento di un'area boscata pregiata e pluguneale, g
protezione di alcune residenze di Tessera.

| progetti di ampliamento delle aree di parchedgitgono conto de
fabbisogni/domanda posti auto legata allaumeniqédsseggeri de
Piano di Sviluppo. L'accesso ai parcheggi delleeai side non h
oggi ne avra in futuro alcuna limitazione ma & easkbero ed
accessibile a qualunque mezzo acceda al sedimpaaterale.

| progetti dei nuovi parcheggi previsti nel Mas®&an non andrann
ad occupare aree boschive vincolate/tutelate. mdiino di ogn
singolo progetto di nuovo parcheggio € stata ptavima seziong

o
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particolare dedicata alla preservazione e manteriongelle speci¢
arboree piu pregiate per motivi naturalistici o gEggistici. | nuovd
parcheggi, proprio per preservare le specie di ipreg valore
presenti sono stati dimensionati e progettati aoestp esigenza.

23 Casind Municipale di Venezia; prot. n. DVA-2014-0288 del 27/11/2014

Osservazione

Procedura: Piano decennale e interventi di statatidi

La procedura di approvazione del PIANO DECENNA

2012/2021 non e corretta dato che:

a) Preliminarmente deve essere approvato
Masterplan 2030 e, in caso di approvazione
suddetto piano decennale potra essere assogge
procedura di VIA. Nella denegata ipotesi in
I'osservazione n. 1 non trovasse accogliment
ritiene opportuno, in ogni caso, ulteriorme
osservare quanto segue:

Nella procedura di VIA del PIANO DECENNALE ¢ stath,
fatto, effettuata una valutazione a pezzi di uesst progett(
avendo stralciato dalla procedura una serie difggtivi
interventi.

Controdeduzione

a) Il Masterplan 2030 non ¢ il progetto in corso diazione
b) Si vedano gli approfondimenti di cap. 3 del preseziaboratg
di integrazione

Piani di rischio e vincoli all'edificabilita

Le Tavole relative al Piani di rischio, stato ditéae stato d
modifica, devono riportare quanto gia approvatdE86AC e
dal Comune di Venezia

Si veda la risposta alla richiesta della RegioneVvdgleto RVE_06
nell’elaborato di integrazione 23957-REL-T710.0

Aggiornamenti ai Piani di
dell'osservazione precedente)
Prevedere un aggiornamento degli studi e deglioetdl
relativi alle valutazioni ambientali.

rischio (come consegue

L'aggiornamento dei Piani di rischio non comportaiazioni nelle
valutazioni effettuate.

Analisi programmatica

L'affermazione di "coerenza alta" del Masterpla22@on
tale VPRG [parziale per la Terraferma denomin
“Quadrante di Tessera”, ndr], riportata a pag.

dell'elaborato 23957-REL-T101.0 del 12.09.2014 n
Tabella di sintesi dell'Analisi programmatica, no@é
sostenibile per cui deve essere stralciata.

Il quadro programmatico ha lo scopo di analizzarti i piani
programmatori e urbanistici vigenti e anche quetin approvat
definitivamente ma che comunque vanno analizzatighendirizzi
che essi esprimono.

Pertanto é stata analizzata anche la VPRG parzale [ erraferma
denominata “Quadrante di Tessera” seppur non anappaovatd
dalla Regione Veneto ma che esprime specifici irdirdi uso de
territorio.

Riguardo l'osservazione in merito al PAT e la prisns di sviluppo
del “Quadrante di Tessera”, I'analisi del PAT, poastrumentg
approvato dalla Provincia come previsto dalla leggbanistica
regionale vigente da pochi mesi quindi strumente curante
l'analisi del SIA non aveva completato il proprioteri
amministrativo, tiene conto della previsione delu&rante d
Tessera” e il tutto viene riportato nel SIA sepgirprevisioni di
guesto strumento comunale siano di ampio raggita nelativa
pianificazione e programmazione e che riguardinerienti non
direttamente attinenti al Masterplan 2021.
Malgrado I'approvazione del PAT avvenuta dopo lasegna del
presente SIA e le note e i pareri a cura di ENASAYE considerat
dal proponente delle osservazioni, si confermagbemdirizzi di
pianificazione contenuti, [l'utilita dellanalisi Hda VPRG
“Quadrante di Tessera” anche se non verra defariante
approvata dalla Regione. Peraltro gli indirizzi deNPRG nor
prefigurano interferenze con le attivita previstéé Masterplan 2021

Mitigazioni e compensazioni ambientali

Il plano delle mitigazioni ambientali, Codice Elabtwr
23957- REL- 1103.0, deve essere modificato/Integ
adeguatamente per prevedere, progettare, finanze
programmare, anticipatamente alle fasi di realizwag, ung

serie di Interventi di mitigazione ambientale aelatdel

Le analisi sull'impatto acustico sono state effattuattraverso I'us
di sistemi di modellistica previsionale. Gli outpdit queste analis
sono i risultati illustrati nello studio. Qualsiastivita di mitigazione
acustica sui recettori dovra essere confermata atapagne d
monitoraggio (si veda quanto riportato nell’elatiordi integrazione
23957-REL-T711.0 che fornisce approfondimenti suigaitioni e

=0
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complesso della Casa da Gioco. Tali Interventi dewqrindi
essere inseriti nel piano delle mitigazioni amixad
integrando la Tabella D6.1riportata a pag. 69 elalforato
Codice 23957- REL- T104.0 ed incrementa
opportunamente il fondo Compensazioni ambientali A
punto 6.17 del Piano Investimenti 2014-2021.

monitoraggi).
Solo al termine di queste sara possibile stabdirali siano i real
superamenti riscontrati e le necessita di intexvennhseguenti.

24

Elisabeth Miller; prot. n. DVA-2014-0035843 del 03/11/2014

Osservazione
Rumore

In riferimento all’azienda valliva Ca da Riva cheade in
zona SIC e ZPS al confine con il Comune di Quar#dtatio
e in relazione al cambio delle rotte di decolltagientano
sforamenti dei limiti di immissione. Si chiede crengano
ripristinate le rotte originarie e verificati glhgoli di rampa
di tale Aeroscalo al fine di evitare possibili daambientali
alla Fauna e Flora sottostante.

Controdeduzione

L’abitazione in questione si trova in Classe llljvelli di rumore
dello scenario attuale e di quello futuro sono catifydli con i limiti
di legge. Nelle aree limitrofe ovvero in laguna @@ 1) si hanno
superamenti, che la Valutazione di incidenza haodtmato nor
produrre effetti significativi sulle componenti oadlistiche.

Atmosfera: IPA

In riferimento all’azienda valliva Ca da Riva cheade in
zona SIC e ZPS al confine con il Comune di Quarfdtatio
e in relazione al cambio delle rotte di decollolanenta
presenza di sedimento nerastro nella piscina thithiaone
che viene imputato a scarichi aerei. Si chiede \d@r@ano
ripristinate le rotte originarie e verificati glhgoli di rampa
di tale Aeroscalo al fine di evitare possibili daambientali.

La maggior parte delle provincie italiane preseataelle criticita
relativamente al rispetto del limite di legge peti ¢PA,
benzo(a)pirene. Nel comune di Venezia questo iragu@é €
considerato critico in quanto le concentrazionhtsme in legger
diminuzione, risultano ancora oggi (2013) super@timite di legge
(0.0013 pg/m3 vs 0.0010 pg/m3, media annuale). lorivadi
concentrazione di IPA rilevati presso l'abitaziodella signors
Muller risultano comunque “in tracce” pertanto cbsissi da non
essere quantificati. Per questo composto il comtvibal fondo
generato dall’aeroporto al 2021 é pari a + 0.2%08d0 ARPAV
(ARPAV, Comune di Venezia, 2014. Rapporto annuale 20&3
qualita dell’aria nel comune di Venezia), le foptincipali sono le
emissioni veicolare, gli impianti termici e la coudbione in generale
(ad esempio fuochi agricoli o di rifiuti, caldaielegna, caminetti,
centrali elettriche).

32

25

Beniamino Sandrini; prot. n. DVA-2014-0032302 def1@32014

Osservazione

Procedura: conflitto di interessi e Proponente

ENAC - Ente Nazionale Aviazione Civile non pud essi
"Proponente” di una ISTANZA di VIA in quan
rappresenta I'Ente Pubblico a cui spetta il colutrella
vigilanza sulle attivita svolte dai Gestori degkrporti
e pertanto I'I'STANZA di VIA va ritirata da ENAC e
ripresentata dalla Societa Gestore dell'Aeroponeli
specifico caso I'STANZA di VIA va ripresentata
SAVE SpA.

ENAC non puo essere "controllore e controllato"rgla
siamo in presenza di un procedimento di VIA perghésto &
un evidente "conflitto d'interesse", che potrebifiare
I'eventuale autorizzazione.

Controdeduzione

La SAVE € un concessionario del Ministero dei Taasp(ENAC)
per la gestione dello scalo aeroportuale di Vendkislasterplan &
richiesto da ENAC, preparato e proposto da SAVE HAE e da
ENAC approvato. La approvazione tecnica di ENAC msime il
Ministero dei Trasporti al sottoporsi alle procesllautorizzative
ambientali previste dalla legge (D.Lvo 152/06).dhei & il Ministerg
dei Trasporti il proprietario dellarea destinatad aesercizig
aeroportuale € coerente e corretto che sia I'eewpansabile
dell'attivita a sottoporsi alle procedure autortrza richieste e non
il concessionario. Il Piano di Sviluppo approva® BNAC deve
essere ambientalmente valutato (procedura VIAp&z@ato solo s¢
deliberato come “ambientalmente compatibile”. Afleocedura d
VIA, essendo una procedura autorizzativa previstauda legge,
devono essere sottoposti tutti i progetti, siang psoposti da Enti
pubblici o privati. L'applicabilita della procedureon € nella natur|
privatistica o pubblicistica dell’ente che la propoma nei contenulti
del progetto.

D

Procedura: VAS/VIA
Il Masterplan di un Aeroporto essendo un Pianodlupo

Aeroportuale che verra realizzato in decenni dessem® ragioni

sottoposto a V.A.S. Valutazione Ambientale Stratege
quando negli anni previsti dal crono programmartgto nel

Masterplan (e quindi quando verranno realizzatsimgole

E’ communis opinio che i piani di sviluppo aerop@it siano
assoggettabili a procedura VIA, e non a quella \(&S le seguenti
(amplius, Istituto per le ricerca e [I'Ingegia
dell’Ecosostenibilita, Aspetti procedurali in masedi valutazione
ambientale dei piani di sviluppo aeroportuale, molvee 2008):

1. la presenza nella legislazione tuttora vigente mlipuecisg
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opere previste) queste, solo dopo, dovranno ess#i@poste
alla V.ILA. -Valutazione Impatto Ambientale. Il Masplan
in oggetto dovrebbe pertanto essere sottopostpuaitEedure
previste per la VAS e non alle procedure previstela VIA
e pertanto questa procedura come presentata si@adttiva
VIA

obbligo di assoggettabilita dei piani di svilupp@mcedurd
VIA, che si sostanzia nell’articolo 8 del DPCM 2711288, 4
fronte della indeterminatezza legislativa in meriadla
sussistenza di un obbligo di VAS;

le specificita dei Piani di Sviluppo Aeroportuale,quanto,
se & pur vero che detti piani, avendo ad oggettsséttq
aeroportuale ed essendo attuati per fasi succe
presentano natura pianificatoria e quindi, configuaiosi
come dei piani del settore trasporti, sarebberogesiga
procedura VAS, d'altro canto questi si differendadagli
altri strumenti di pianificazione di tale settorerpdiversi
fondamentali motivi.

Le motivazioni che fanno dei Piani di Sviluppo Agootuale un
piano “sui generis” e che sono alla base delleordgdi ordine
tecnico per le quali questi sarebbero piu corredtatm assoggettabil
a procedura VIA, possono essere cosi sintetizzate:
A) assenza di una effettiva connotazione programmaligia
Piani di Sviluppo, il cui obiettivo si risolve nélefinire un
assetto  planimetrico e funzionale strumentale
soddisfacimento di quei volumi di traffico che raggentand
I'obiettivo industriale assunto dalla societa dstyene;
coincidenza delllambito di pianificazione dei Piawii
sviluppo con quello di intervento relativo alle gite
previsioni in esso contenute;

coincidenza del livello informativo di interesseld@emtale tra
il Piano ed il progetto infrastrutturale;

coincidenza dell’ambito territoriale interessatogldaeffetti
ambientali del Piano e di quello del progetto isfratturale.
La compatibilita con il diritto comunitario di siffto approccio
stato di recente confermato dalla Commissione E@aop&ezione
Generale Ambiente, con nota del 16.7.2012 (Alle@a®sl).

B)

C)

D)

Procedura: MP 2030

Considerato che I'ENAC insiste a presentare i Mpkte
sottoponendoli alle procedure di VIA, € evidentee
l'intero Masterplan, comunque, dovrebbe es
sottoposto alla VIA e non come in questo cg
sottoporre a VIA solo alcune parti - presentandudo
stralci - rispetto a quanto gia approvato da ENAG it
Contratto di Programma autorizzato con Dec
Presidente Consiglio dei Ministri del 28.12.2012.

Utilizzare la procedura di: "salami slicing” e qdin
sottoporre alle procedure di VIA solo una partgutnto
approvato da ENAC con il Contratto di Programm
una evidente violazione della Direttiva VIA. Se EQ4
ha approvato un Contratto di Programma con S/
SpA, con validita fino all'’Anno 2030, l'intero prettp
come approvato da ENAC va sottoposto ad
"complessiva" procedura di VIA, che vada a valu
I'opera nella sua interezza e non solo per derdics
come indicati in questa ISTANZA di VIA

D

=

Il Masterplan 2021 rappresenta I'insieme delle epggcessarie p
sopportare la crescita dello scalo fino a quel ieentemporale
All'interno del Masterplan sono presentate tutteofgere e tutti
progetti e le valutazioni ambientali legate allastcozione ed
esercizio nel loro complesso, senza alcuno straloital senso pe
le valutazioni ambientali legate all'esercizio dellscalo Ia
presentazione del Masterplan da visibilita e cargtedi tutte le oper
da realizzarsi e di tutti gli impatti connessi.

Rispetto al Contratto di Programma sottoscritto daVB con
ENAC il 28/12/2012 & opportuno precisare che il ddgdan 2021 ¢
completamente coerente e contiene al suo intertibitprogetti
oggetto del Contratto di Programma.

=

1%}

Stato di fatto al 1999

Il Masterplan come presentato per questa ISTANZA/ Idi
assume come “situazione di base" e/o come "Op2
Zero" lo stato dell’Aeroporto di Venezia "cristallato
all'anno 2013", quando in realta il "punto di pada" di
una corretta procedura di VIA deve iniziare a partial
16 Marzo 1999 quando, da tale data, in Italia eatatn
vigore la Direttiva 97/11 /CE. che aveva modificédq
precedente. In ogni caso, considerato che in déf
Marzo 1999 e stata approvata anche la Legge Regi
del Veneto n. 10 avente ad oggetto: "DISCIPLINA [
CONTENUTI E DELLE PROCEDURE D
VALUTAZIONE D'MPATIO AMBIENTALE", &

Dal 1999 al 2014 I'aeroporto non ha subito alcuagazione nella
conformazione delle piste e/o altre tipologie dpiamto soggette
VIA, pertanto non si ravvisa alcuna necessita liséaso, in accord
con quanto riportato dalla Corte Costituzione (seraen. 120/2010
che nelle valutazioni conclusive riporta “...Questta &agione per
cui la disciplina, comunitaria e statale, della Yhon contempla u
capitolo relativo alle opere gia realizzate, il getto delle quali & gi
stato attuato. Riguardo agli impianti esistentinkcessita di VIA
puo proporsi solo per «modifiche dei progetti elhaoegli allegat
che comportino effetti negativi apprezzabili pemfbiente» (art. 20,
comma 1, lettera b, Codice dell’lambiente)...”

[ORY)

DS
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DATA PROT.

MITTENTE

sempre a partire dal Marzo del1999 che una qua
ISTANZA di VIA deve e dovrebbe iniziare a calcolar
quantificare gli impatti ambientali che I'Aeroportt
Venezia ha creato e che andra a creare all'ambéeat
territorio circostante l'allora sedime aeroportuale
Una qualsiasi ISTANZA di VIA che non abbia a vahet
quanto gia edificato a partire dal Marzo 1999 dlente
che & una procedura di VIA che non puo ottenerg
parere positivo, soprattutto perché € da quella data
quella situazione e da quello stato di fatto: "@tlstzato
al 1999", che devono essere calcolate le oper
Mitigazione e di Compensazione Ambientale che dey

essere realizzate.

26

Beniamino Sandrini; prot. n. DVA-2014-0032547 defl@32014

Osservazione
Procedura: MP 2030

la 3a Osservazione sopra riportata (BS_3), va iatagon il
contenuto della tabella estratta dal sito webERIC il cui
titolo &: "Aeroporti con Masterplan approvati G2NAC"
perché se ENAC ha approvato un Masterplan con szadd
2030, che prevede opere ed interventi per un irombrl.760
milioni di euro, € evidente che ENAC non puo présenunal
ISTANZA di VIA con periodo di scadenza al 2021 per
importo di 360 milioni. E per queste ulteriori catexazioni,
I'ISTANZA di VIA presentata da ENAC denominata:
"Aeroporto Internazionale di Venezia Tessera - gaBian -
2021" (a parere del sottoscritto) deve esseratdtie deve
essere ripresentata comprendendo tutte le opdie e g
interventi previsti dal "Masterplan 2030".

Controdeduzione
ENAC ha approvato un Masterplan al 2030 nel 201dl. 2014 hg
approvato un Masterplan al 2021 che rappresentggiornamento
del Masterplan 2030, essendo le due versioni mditerse.
Quest'ultima versione del Masterplan € quella qusta 4
procedura VIA. L'unico Masterplan attualmente iarfiapprovativg
e quindi da considerarsi di riferimento € il Maptan 2021.
Il Masterplan 2021 rappresenta I'insieme delle epegcessarie pe
sopportare la crescita dello scalo fino a quel ieentemporale
All'interno del Masterplan sono presentate tutteofgere e tutti

progetti e le valutazioni ambientali legate allastcozione ed
esercizio nel loro complesso, senza alcuno straloital senso pe
le valutazioni ambientali legate all'esercizio dellscalo Ia
presentazione del Masterplan da visibilita e cargeti tutte le oper
da realizzarsi e di tutti gli impatti connessi.

Rispetto al Contratto di Programma sottoscritto davVB con
ENAC il 28/12/2012 & opportuno precisare che il tddgdan 2021 &
completamente coerente e contiene al suo intertib itprogetti
oggetto del Contratto di Programma.

=

=

11}

Area vasta e Comuni interessati

Della Copertina dell'Allegato a titolo: "Studio Intpa|
Ambientale - Sezione C - Quadro di Riferime
Ambientale - Rumore" (come per tutte le altre cape)t
per prima cosa si evidenzia su tutte le tavole
relazioni & scritto "Masterplan 2021", quando ENA
invece, ha approvato il "Masterplan 2030.

A pag. 10 di questo documento va evidenziata taclArea
vasta individuata come componente rumore", preee
da questo testo: "L'analisi dell'inquinamento acos
viene svolta su due livelli, quello relativo al rare di
origine aeronautica e quello relativo al rumorerafico
veicolare di asservimento all'aeroporto. L'areatavas
stata pertanto individuata in riferimento ad entranhe
emissioni sonore e considerando gli scenari duppib
futuri. Per la fase costruzione l'area e piu litai
all'intorno dei cantieri ed € quindi inclusa ne#fa vastg
della fase di esercizio. L'area vasta racchiuderke
potenzialmente interessate da livelli di rumorespimi
ai limiti di zona previsti dal DPCM 14.11.19
comprendendo ampie porzioni dei comuni di Veng
Marcon, Roncade e Quarto d'Altino, individuate anich
relazione all'ampiezza delle celle censuarie ISBATa
sottolineato che tra i "Comuni Interessati" (co
riportati sull'Avviso al Pubblico del 30 Settemifz@14)
non risulta essere stato coinvolto nel procedimatit
VIA il Comune di Roncade.

L'area vasta nel SIA ¢ stata analizzata per iliatero, includendov
tutti i territori compresi nel dominio dei modellitilizzati in
particolare per la componente rumore.

Diversamente I'analisi effettuata dimostra che maoai interessati,
cioé quelli sui quali si verificano effetti diretiéd indiretti de
Masterplan 2021, sono quelli effettivamente coitivohella
procedura (Venezia, Quarto d’Altino e Marcon).

In particolare, le curve di rumore sono calcoldte fai limiti di
legge (50 dB diurni, 40 dB notturni) ed includormpanti i suddett
tre comuni, come ben dimostrato nei testi e nelipme del SIA ¢
delle Integrazioni (cfr. elaborato di integrazior28957-REL-
T708.0).
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Le sopraccitate osservazioni risultano trasmeseskeaal Ministero dell'’Ambiente e della Tutela dekrTiorio e
del Mare, quale autorita competente in materiaglenmerito sono state considerate e valutate al dieka
formulazione del parere regionale.

4. VALUTAZIONI COMPLESSIVE

In merito al momento zero, si ritiene di condivigléa scelta attuata dal proponente stesso.

In merito alla conformita urbanistica del sedimeogertuale di progetto, si rileva la parziale n@mformita di
parte del sedime sia relativamente al PALAV e aGPRgente del Comune di Venezia, ma si evidenziaith
confine aeroportuale inserito nel PSA € una pr@dst Proponente che fa parte integrante dellaegoa. Gli
Enti locali sono tenuti ad adeguare gli strumerttanistici in seguito alle decisioni ENAC relativante alle aree
che ricadono all'interno dello stesso.

Si evidenzia l'esistenza, nello scenario attualeyndincoerenza delle zonizzazioni acustiche demGpe di
Venezia con la Zonizzazione Acustica Aeroportu8leritiene che il piano zonizzazione acustica coaheirsia
subordinato a quello aeroportuale. Si ritiene oppar un coordinamento delle autorita competenfired del
superamento di tale contrasto in base I'art. 5mani- Piani regolatori e di sviluppo aeroportuatiel DM 3
dicembre 99 “Procedura antirumore e zone di rispetgli aeroporti”.

Per i Composti Organici Volatili Non Metanici, ilontributo emissivo a scala locale prodotto dallperto

Marco Polo é basso (pari al 2.5%). Per i COV lessioni stimate per la sorgente aeroportuale (quiadiprese
tutte le fonti correlate al funzionamento dell'ggsao) sono pari a 85.7 tonnellate (dati riferiti2@13) su una
emissione comunale stimata da ARPAYV pari a 3'508dthate (dato riferito al 2010).

Il contributo aeroportuale alla formazione di ozanalel tutto trascurabile, in quanto le concentraizin aria
stimate nello stato attuale (Scenario O con aetopior attivitd) e per il futuro (Scenario 2021 cewiluppo
aeroportuale) restano sostanzialmente uguali seaddlirittura leggermente piu basse rispetto al csswa
aeroporto.

Aumento del traffico acqueo e moto ondoso non detemo un ampliamento dell'area soggetta alla tlarbper
altro, caratterizzata da un attuale da torbiditdtanelevata. Questa dinamica non sembra poter noadf
significativamente I' attuale grado di conservagiaegli habitat di interesse comunitario 1150 e0ld@dmpresi
nell’area circostante il canale.

Lo studio previsionale dell'aumento delle emissidniumore generate dal traffico acqueo ha eviggnaziome i
livelli attesi nel 2021 non si discostino signifis@mente da quelli attuali e come le emissioni pauperiori ai
60 dBA si manifestino solo all'interno del canaliendvigazione, senza coinvolgere habitat emer$izzaibili
dalla fauna ornitica di interesse comunitario osawmazionistico per la riproduzione o la sosta.

Ai fini della protezione delle barene, I'unica salne tecnica che appaia insieme percorribile attaizzata da
una discreta efficacia e durabilita risulta essgrela della realizzazione di strutture sommergdagdissipazione
del moto ondoso a bordo canale, da realizzarscoordo con le risultanze delle sperimentazionitafége in
laguna, ad esempio attraverso la posa in operandilimea continua di burghe poggianti su materassin
permeabili.

Si ritiene peraltro che un intervento cosi maseieti oneroso come la realizzazione di struttuigudsto tipo su
entrambi i lati del canale di Tessera lungo l'int&@atto contornato da bassi fondali non dovreldse preso in
considerazione prima di aver quantomeno sperimentdienefici attesi dal rispetto dei limiti di veit
attualmente vigenti.
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Relativamente alla coerenza degli interventi destdiplan con altri interventi previsti nelle aresitrofe, c’é da
rilevare una incompatibilita con un intervento pséw dal consorzio Acque Risorgive nell’area ad kstitrofa
alla pista di servizio oggetto di modifica. Il Comnsio Acque risorgive infatti ha gia realizzato progetto
denominato Canale Scolmatore, tratto di Valle, Ipergia finanziato, che prevede I'esecuzione di idrovora
posta in prossimita dell’area di intervento di ENACI sono stati contatti tra il proponete e il Canz$o, che
hanno permesso di superare l'interferenza assumeNdd@ I'impegno di modificare l'intervento del Camzio,
sia variando l'ubicazione del nuovo impianto, sieaguando la capacita di sollevamento dello stesso.

In merito alla raccolta delle acque meteorichedecdi sulle piste, dalle integrazioni (23957-REL107 pag.17)
risulta un sistema di trattamento delle acque miiete® di prima pioggia, che esclude le pista petiate e la
parte finale dell'airside che non prevede passadigielivoli a terra.

L'impatto sulla contaminazione del suolo e dellgw sotterranee per ricaduta di contaminanti elij@ramento
delle superfici impermeabili quali piste, piazadilsosta per aeromobili e parcheggi, &€ da riteiexscurabile.
Vista I'ubicazione dell’aeroporto in un area diveiabilita della falda si prevede un’attivita dimtoraggio delle
acque sotterranee per registrare la presenza givemuale contaminazione legata all’attivita aeromle.

L’aumento del traffico aereo di poco superiore B#2evidenzia un peggioramento delle condizionirdicita.
Le curve del LVA interesseranno una porzione ancooéo limitata del territorio, ricadendo per lough area
lagunare, con la zona dell'abitato di Tessera anabdi fuori dell'isolivello dei 55 dB(LVA). Perugsto scenario
gli impatti sono stati comunque cautelativamentiutasi come negativi bassi, in relazione ad un autme
rispetto al 2013 del numero di persone esposteGb@iB (A).

In merito ai vincoli di carattere archeologico eepaggistico e del Sito UNESCO “Venezia e la suauhad
'incidenza complessiva e trascurabile, le misuremnitigazione e compensazione, gia identificate 86,
agiscono nel senso della tutela e della valoriorazidel Sito, in merito alla probabile presenzdatelca Via
Annia, e stata prevista un’attivita specifica didib ed approfondimento, come misura di compensaz®un
parco dedicato.

In merito al dimensionamento degli spazi a parcliedg regolamento ENAC all’anno 2021, I'Ente, irdino
standard minimo di 500 posti auto per milione digemgeri annui, pit 10% posti auto per personaliexdgun
totale di 550 posti auto.

Al 2021 i passeggeri annui previsti saranno 11B82. quindi necessita un dimensionamento minimd @11
posti auto per passeggeri e 581 posti per adtitie 6.392 posti auto richiesti.

Il proponente, a fronte di una dotazione attualé.600 posti auto, prevede un dimensionamentoetatia8.310
posti auto (7.554 destinati ai passeggeri e 7.58ra#i a rental car, tour operator ed operatdtiasdEoporto).

In merito alla componente viabilita si ritiene dheomplesso degli interventi, pur non essendoluibo delle
problematiche complessive dell’arteria stradalessste risultano comunque notevolmente miglioratier fa
fluidita del traffico.

Non ritiene significativo l'inquinamento atmosferiprodotto dalle attivita aeroportuali legate aloluppo del
PSA, anche considerando il maggior traffico stradladiotto.

Stimato il numero di posti di lavoro per milioni gasseggeri, risultanti dal confronto fra I'anneaze I'anno
2021, I'incremento dell'impatto diretto, impattodinetto e dell’ impatto indotto sull’occupazionengporta un
rilevante impatto positivo pari a poco meno del @ébtotale dei lavoratori residenti nell'area vagt8 mila su
950 mila), mentre il suo impatto economico totaemma di impatto diretto, indiretto e indotto, pessere
stimato tra il 3.5 e il 4% del valore aggiunto gene nelle province di Venezia, Padova e Treviso.

L'impatto sul valore degli immobili residenzialij ragione di un 1% circa di deprezzamento delleaaluini per
decibel aggiuntivo rispetto al clima acustico d#uaisulta complessivamente trascurabile. Le radigni
proposte per l'attenuazione del rumore e dellagmone dell'infrastruttura aeroportuale, in pardee rispetto
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all'abitato di Tessera, potranno verosimilmente h@nandare a beneficio del valore degli immobilisprei
nell’area.

5. VALUTAZIONI CONCLUSIVE

Tutto cido premesso, la Commissione Regionale Vigsenti tutti i suoi componenti (assenti il Vicee§idente,
I'Arch. Quaglio, il Dott. DellAcqua e I'Arch. Camggnolo, Componenti esperti della Commissione, e |l
Dirigente Responsabile della Tutela AmbientaleadBHovincia di Venezia), esprime all’'unanimita

parere favorevole

al rilascio del giudizio positivo di compatibilitambientale sul progetto, subordinatamente al tispd¢lle
prescrizioni di seguito indicate:

PRESCRIZIONI

1.

Tutti gli impegni assunti dal Proponente con laspreazione della domanda e della documentazione
trasmessa, anche integrativa, si intendono vintiaarfini della realizzazione dell'opera propossajvo
diverse prescrizioni e raccomandazioni sotto sfuedd.

Per assicurare un'azione di controllo idraulicaceife ed efficiente, e individuare la giusta cadlzione
dell'impianto idrovoro, si definisca il Piano di &®ne delle Regolazioni idrauliche tra SAVE SpAiled
locale Consorzio di Bonifica Acque Risorgive, attatabilire specifici protocolli operativi finaliat a
garantire con continuita la sicurezza idraulicd’@efoporto e del territorio limitrofi in funziondelle
diverse condizioni, ordinarie e critiche. Lo sposéato dell'impianto idrovoro sia con oneri a cariio
ENAC/SAVE.

Tutti gli interventi dovranno mirare prioritariamena ridurre le sorgenti, ad intervenire sulle gie
propagazioni del suono e se tecnicamente insuftieiper inapplicabilita, intervenire su mitigazioae
insonorizzazione degli edifici secondo quanto &vidal DM 29/12/2000 La realizzazione degli
interventi di mitigazione per il rumore gia indiviati per la fase di esercizio - insonorizzazionestica
degli edifici che ricadono nelle fasce di superamettella classificazione acustica comunale rispetto
allimpronta acustica dell'aeroporto al 2013 e @R2 e realizzazione di terrapieni vegetati e cetur
alberate, per mitigare anche la percezione del#istfuttura aeroportuale rispetto all’abitato déSera,
sia anticipata rispetto agli impatti previsti dabdderplan. Sia preventivamente comunicata ad ARRAV
pianificazione dettagliata di realizzazione di detterventi, compreso il cronoprogramma. Sia veaifa
l'efficacia degli interventi realizzati e i risuitaiano comunicati ad ARPAV, con modalita da codeoe
con la stessa.

Siano concordate con ARPAV campagne di misura geretifica di superamenti dei livelli di rumore
stabiliti dalla classificazione acustica comunabysati in maniera significativa dalle attivitageortuali,

in edifici non gia considerati nel SIA. Siano pifgati interventi per la tempestiva mitigazione lileg
impatti e comunicati ad ARPAV.

Nell’eventualita di rinvenire reperti della via Alandurante la fase di realizzazione della cassa di
laminazione si condivida con la soprintendenzanaggtto che assicuri la non interferenza dell’opmena
i ritrovamenti.

Si riqualifichi 'impianto di illuminazione stradala corredo del viale d'ingresso principale albperto
attraverso la riprogettazione (allo stato attualecorso di definizione) dello stesso. L'intervermtio
riqualificazione dell'impianto deve consistere aebBostituzione dei sistemi luminosi esistenti con
apparecchi illuminanti di tipo cut-off (quindi muindi ottica che non emette flusso luminoso vefalbd)
equipaggiati con sorgenti LED (quindi ad alta effiza); e deve garantire adeguati livelli di
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iluminamento al suolo in conformita a quanto pséwidalla L.R. 17/2009.

7. Per quanto riguarda la perimetrazione del sedimeopertuale cosi come indicata dall'Enac, il
proponente dovra condividere con il Comune di Venkzgeoreferenziazione delle cartografie.

8. Dovranno essere apportate apposite varianti a Rigtrumenti urbanistici comunali ad approvazione
definitiva della perimetrazione del sedime aerapld e relative destinazioni d’uso.

9. Viene vietata I'apertura di nuovi scarichi idrieinche se idoneamente trattati, direttamente npdochio
lagunare; per quanto riguarda il monitoraggio datfluali si obbliga il proponente ad inserire iidatl
proprio portale Web.

10. Prevedere l'applicazione delle migliori tecnichspinibili per lo sviluppo sostenibile dei serviziterra
nell'utilizzo di energia e risorse per la riduziotele emissioni in atmosfera.

Il Segretario della Il Presidente della
Commissione V.L.A. Commissione V.1.A.
Dott.ssa Agnese Rosa Dott. Alessandro Benassi

Il Dirigente
Settore V.L.A.

Dott.ssa Gisella Penna
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